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OZET

MARMARAY VE ISTANBUL TOPLU ULASIM AGI ILE ETKILESIMI

Necmettin Mert KESKI
Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y 6netimi

Tez Damismani: Prof. Dr. Mustafa ILICALI

Mayis 2014, 93 sayfa

Bir kentte yasayan insanlar; c¢aligma, aligveris, eglenme, dinlenme ve ziyaret gibi
ihtiyaclart nedeniyle siirekli hareket halindedirler. Kentlerdeki hareketlilik ihtiyacinin
karsilanmasinda toplu ulagim sistemlerinin 6énemli bir rolii vardir. Yiiz yili askin bir
stiredir, 6zellikle gelismis iilkelerde kent i¢i toplu ulagimda 6ne ¢ikan yiiksek kapasiteli
rayli sistemler, son yillarda Tiirkiye’de de yayginlasmaya baglamistir.

Istanbul’da her gecen giin artan iki yaka arasindaki yolculuklara yiiksek kapasiteli ve
konforlu bir rayl sistem ¢ozliimii olarak Marmaray projesi hayata gecirilmektedir. Bu
calismanin konusu Marmaray projesinin isletmeye agilmis olan ilk etabini, Kazligesme-
Ayrilik Cesmesi giizergahini kapsamaktadir. Calismada, Marmaray’in Istanbul’daki
toplu ulasim ag igerisinde aldigi yer incelenmekte ve yolculuk hareketlerine olan
etkilerinin arastirilmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Istanbul, Toplu Ulasim, Marmaray, Kent ici Rayli Sistemler



ABSTRACT

MARMARAY AND ITS INTERACTION WITH THE ISTANBUL PUBLIC
TRANSPORT NETWORK

Necmettin Mert KESKI
Urban Systems and Transportation Management

Thesis Supervisor: Prof. Dr. Mustafa ILICALI

May 2014, 93 pages

Living in cities, people are constantly on the move because of their needs such as work,
shopping, entertainment, resting, visiting. Public transport play a key role in meeting the
mobility demand in cities. Rapid transit systems, having been the prominent public
transport system for more than a hundred years, especially in developed countries, has
also become widespread in the recent years in Turkey

Marmaray project is being implemented to serve the increasing number of journeys
between the two continents of Istanbul. This study will cover the initial part of
Marmaray that has started to operate, between Kazligesme and Ayrilik Cesmesi. The
place of Marmaray in Istanbul’s public transport network along with its effects on travel
demands is the main subject of this study.

Keywords: Istanbul, Public Transport, Marmaray, Urban Rail Transit Systems
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1. GIRIS

Bir kentte yasayan insanlar; calisma, aligveris, eglenme, dinlenme ve ziyaret gibi
ihtiyaclar1 nedeniyle siirekli hareket halindedirler. Kentlerdeki hareketlilik ihtiyacinin
karsilanmasinda toplu ulagim sistemlerinin 6nemli bir rolii vardir. Yiiz yili askin bir
stiredir, 6zellikle gelismis iilkelerde kent i¢i toplu ulasimda 6ne ¢ikan yiiksek kapasiteli

rayli sistemler, son yillarda Tiirkiye’de de yayginlagsmaya baglamistir.

Istanbul’da her gegen giin artan iki yaka arasindaki yolculuklara yiiksek kapasiteli ve
konforlu bir rayli sistem ¢oziimii olarak Marmaray projesi hayata gegirilmektedir. Bu
calismanin konusu Marmaray projesinin isletmeye ag¢ilmis olan ilk etabini, Kazligesme-

Ayrilik Cesmesi glizergahini kapsamaktadir.

Calismanin amaci, Marmaray’n Istanbul’daki toplu ulasim ag1 icerisinde aldig1 yerin
incelenmesi ve yolculuk hareketlerine olan etkilerinin arastirilmasidir. Bu kapsamda,
ikinci boliimde Istanbul’da toplu ulasim ana hatlariyla anlatilmis, {i¢iincii béliimde
Marmaray’in ingaat siireci ve devam eden isler Ozetlenmis, dordiincii boliimde ise

Marmaray’in isletmeye acilan giizergahi, istasyonlar 6zelinde incelenmistir.

Besinci boliimde Istanbul genelinde Marmaray ile etkilesim halinde olan toplu ulagim
sistemlerinin  yolculuk verileri 06zetlenerek Marmaray’in agilmasi sonrasindaki
degisimleri incelenmistir. Son bolimde ise incelenen veriler 1s1ginda bir takim

sonuglara varilmistir.



2. ISTANBUL’DA TOPLU ULASIM

2.1 ISTANBUL’UN KENTSEL GELIiSIMIi

Istanbul, kuzeyde Karadeniz, giineyde Marmara Denizi, doguda Kocaeli ve batida
Tekirdag ile gevrili bir bogaz kentidir. 1950°1i yillarda Marmara Denizi ve Bogaz
boyunca kiy1 alanlari, tarihi yarimada, Zeytinburnu, Bakirkdy, Uskiidar, Kadikdy gibi
liman ilceleri ile diger ilgelerdeki smirli yerlesim alanlarindan olusan Istanbul’un
kentsel alani, 1960’larda genislemistir. 1965 yilinda Kat Miilkiyeti Kanunu’nun
cikmasiyla ingaat sektorii canlanmis ve oncelikle bos alanlarda yasanan apartmanlasma

giderek yayginlagmistir.

Kent merkezindeki arsalarda yasanan fiyat artis1 ve maliyetlerin yilikselmesi, sanayinin
kent cevresine yayilmasina neden olmustur. S6z konusu gelisim, kentin Anadolu
yakasinda Kartal-Tuzla arasinda, Avrupa yakasinda ise batida Sefakdy-Halkali, kuzeyde

Alibeykdy yoniinde gelismesine neden olmustur.

1980°1i yillarda Istanbul’da merkez olarak tanimlanabilecek alanlar; Avrupa yakasinda
Tarihi Yarimada, Beyoglu, Anadolu yakasinda ise Uskiidar ve Kadikdy’diir. Ayrica
Avrupa yakasinda Beyoglu’nun devami niteliginde olan kuzeydeki Sisli-Mecidiyekdy-
Zincirlikuyu-Levent bolgesi yerli ve yabanci sirketlerin yerlestigi bir is ¢evresi

konumunu almistir.

1990’1 yillardan itibaren Istanbul metropoliten alaninda niifus hareketlerinin ve
yerlesme egilimlerinin dolayli sonucu olarak yerlesim alanlar1 dogu-bati dogrultusunda
disa dogru yayilmstir. Istanbul’un eski merkezi bélgeleri gorece daha yavas biiyiirken,
kent g¢eperlerindeki alanlar altyap:r ve planlar1 olmaksizin hizla gelismistir. 2000’11
yillara gelindiginde ise Istanbul, niifusu on milyonu asan bir mega sehir haline gelmis,

yapilagmis alam doguda Izmit, batida ise Tekirdag sinirlaria ulagmistir.



Genel olarak bakildiginda Istanbul’da yapilasma, gecmisten giiniimiize 3 énemli yonde
yayilma gostermistir."
i.  Avrupa yakasinda eski schir merkezi olan Eminénii’nden (Tarihi yarimada)
batiya dogru
ii.  Anadolu yakasinda Uskiidar ve Kadikdy’den doguya dogru

iii.  Eski sehir merkezi olan Beyoglu’ndan kuzeye dogru

Istanbul’un niifus artis oran1 diisiis egiliminde olmakla birlikte, (1970-1980 aras1 yiizde
4,7°den, 2000-2005 arast ylizde 3’e) dogu ve bati bolgeleri kuzey bdolgesine oranla
niifus i¢indeki paylarmi artirmistir. Fiziki yapisindaki topografik engeller ve dogal
esikler nedeniyle kuzey bolgesinin daha fazla niifus artis1 kabul etme kapasitesi

bulunmamaktadir.

2.1.1 Arazi Kullanim Yapisi ve Yogunluk

Istanbul’da arazi kullanimi genellikle “karma arazi kullammi” olarak karakterize
edilmekte olup, konut, ticaret, ofis ve diger arazi kullanimlarimi bir arada
barindirmaktadir. Bu karma kullanim yapisi sokak ve hatta bina Olgeginde dahi
goriilmektedir. S6z konusu karakteristik yapist ve topografik 6zelliklerinin de etkisiyle
Istanbul &nemli &lgiide kiigiik ve parcali bir kent gelisimine sahip olmustur.

Istanbul’daki arazi kullanim yapis1 Sekil 2.1°de gosterilmektedir.

Istanbul, ¢ok yiiksek niifus yogunlugu ve istihdam barmdiran yogun bir kenttir.
Istanbul’da niifus ve istihdam bakimindan yogunlasma goriilen alanlar; tarihi
yarimadanin batis1, Halig’in kuzeyi ve Istanbul Bogazi’nin dogusunda yer alan Marmara

Denizi kiy1 boyudur.

Yogunlagsma goriilen bolgelerin arazi kullanimi ve cesitliligi bakimindan doygun hale
gelmis olmasi, gevresel bozulma ve trafik yogunlugu gibi sorunlara yol agmistir. Bu da
Istanbul’un saglikli ve fonksiyonel kentsel yasamini ve aktivitelerini olumsuz ydnde

etkilemeye baslamistir. Merkezi bolgelerdeki yogunlasma trendine karsin, Istanbul‘un

! fstanbul Metropoliten alani Kentsel Ulasim Ana Plan1 (IUAP) ana rapor, 2011



merkezden uzak kent ¢eperlerinde konut agrilikli arazi kullaniminin yayginlagmast ve
bu alanlarda kentlesmenin gecekondulagma seklinde gelisimi yoniinde bir egilim sz
konusudur. Ozetle, Istanbul’da kentsel alan ve ceperlerdeki yogunlasma dengeli

dagilmamustir.

Sekil 2.1: Istanbul mevcut arazi kullanim

KARA DENIZ

o S e

I Koy

BN Dizenli Konut MARMARA DENIZI
Toplu Konut
Diizensiz Konut
Gecekondu

= Hizmet-Ticaret

i Sanayi

= Kamusal Alan
Askeri Alan

Kaynak: Istanbul Ulasim Ana Plani, 2011

2.2 ISTANBUL’DA TOPLU ULASIM

Istanbul’da 1851°de kurulan Sirketi Hayriye’nin baslattidi vapur seferleri toplu
tasimanin baslangici sayilmaktadir. Ardindan 1869°da Dersaadet Tramvay Sirketi’nin
kurulmasi ile baglayan atli tramvay tasimacilign 1914 yilinda yerini elektrikli
tramvaylara birakmistir. 1955 yilina gelindiginde kent genelinde etkin bir tramvay agi

hizmet vermekte olup, 270 aragla yilda 103 milyon yolcu taginmuistir.

1869 yilinda araba vapurlari, 1872 yilinda Sirkeci-Hadimkoy banliyé demiryolu hatti,
1873 yilinda ise Haydarpasa-Izmit banliyd demiryolu hatt1 isletmeye acilmistir. Banliyd



hatlar1 kentin dogu-bati ekseninde Marmara Denizi sahili boyunca genislemesinde

6nemli bir etken olmustur.

1875 yilinda Tiinel hizmete girmis ve Londra’daki Metropolitan hattindan sonra yer
altindan ulasim saglayan ikinci rayli sistem hatti olmustur. 1961 yilinda Avrupa
yakasinda, 1966 yilinda ise Anadolu Yakasinda tramvaylar seferden ¢ekilmis, yerlerini

troleybiisler almistir.

Istanbul’da otobiis tasimacilig1 6zel bir isletme tarafindan 1927 yilinda Kadikdy Iskelesi
ile Moda arasinda 4 arag ile baslatilmistir. Ilk kamu otobiis tasimacilig1 ise 1931 yilinda
yapilmistir (Kilingaslan ve dig. 2012). Otobiislerin ve daha sonra dolmuslarin toplu
ulagim sistemine dahil olmasiyla, daha once kiyilarla sinirli kalan yerlesimlerin i¢

kesimlere dogru kaydig1 goriilmiistiir.

1984 yilinda troleybiisler seferden c¢ekilmis, 1989 yilindan itibaren ise kent ici rayl
sistemler Istanbul’da toplu ulasim sisteminin bir pargasi haline gelmistir. 2007 yilinda
ise Metrobiis ad1 verilen BRT sistemi Avcilar-Topkapr arasindaki ilk giizergahinda

hizmet vermeye baslamistir.

Giiniimiizde Istanbul’da toplu ulasim hizmetleri ¢cok sayida otorite tarafindan isletilen
cesitli ulasim modlar1 vasitasiyla yiiriitiilmektedir. istanbul’da kent ici ulagim agirlikls
olarak karayolu ile yapilmakta, bunu rayl sistemler ve deniz yolu takip etmektedir.

Isletmeci kuruluslarin bir kismi1 kamu, bir kismi ise 6zel sektor isletmecileridir.

Karayolu ile toplu ulasimda otobiisler, minibiisler, dolmuslar ve servis araclar1 baslica
tasima sistemleridir. Buradaki siiflandirmanin arag tiplerine gore yapilmis olmasi, her
bir arag¢ tipinin kendine 0zgii bir sistem i¢inde yer almasi ve diger arag tipleri ile

biitiinlesik bir ulastirma islevi gormemesinden dolayidir.

? [stanbul 1. Kenti¢i Ulagim Surasi (14-16 Mart 2002)



Rayli sistemlerde baslica tiirler; kent i¢i demiryolu (banliy6 trenleri), metro, hafif metro,
tramvay ve nostaljik tramvay’dir. Fiinikiiler sistemler ve teleferik de ¢ogunlukla rayli

sistem kategorisinde degerlendirilir.

Rayli sistem isletmecileri; TCDD, Istanbul Ulasim A.S. ve IETT dir. Rayl sistemlerde,
kara yolu toplu ulasim sistemlerindekinin aksine 6zel girisimciler eliyle isletmecilik

yapilmamaktadir.

Metro ve hafif metro hatlarinin tamami Biiyiiksehir Belediyesinin sirketlerinden olan
Istanbul Ulasim A.S. tarafindan isletilmektedir. Tramvay hatlarinin da hemen hemen
tamaminin (IETT tarafindan isletilen Beyoglu Nostaljik Tramvay1 haric) isleticisi
Istanbul Ulasim A.S.’dir. Fiinikiiler sistemlerden biri IETT tarafindan, digeri ise
Istanbul Ulasim A.S. tarafindan isletilmektedir. Teleferiklerin isletimi de yine Istanbul

Ulagim A.S.’ye aittir.

Deniz yolu ile yapilan yolculuklar ii¢ otorite tarafindan verilen ulasim hizmeti ile

miimkiin olmaktadir: Sehir Hatlar1 A.S., Ozel Deniz Motorlari ve IDO A.S.

2.2.1 Karayolu Toplu Ulasim Ag:

Istanbul’da en fazla yolculuk karayolu tasimacilig1 ile yapilmaktadir. Karayolu yolcu
tasimaciligl otobiis, metrobiis, minibiis, dolmus ve servislerle saglanmaktadir. Tablo
2.1’de Istanbul’da kara yolu ile yapilan toplu tasmmacilik tiirlerinin dagilimi

gosterilmistir.

Istanbul’da otobiis isletmeciligi geleneksel olarak IETT tarafindan yapilmaktadir. IETT,
yalnizca isletmeci bir kurulus olarak degil, diizenleyici ve denetleyici bir otorite olarak

da 6n plana ¢ikmaktadir.



Tablo 2.1: istanbul’da karayolu toplu tasimacihg

Tagima Tiiril Ortalama Arag Giinliik Ortalama Genel Igerisindeki
Kapasite Sayisi Yolculuk Pay1 (%)
IETT (Metrobiis dahil) 107 2583 1.427.000 17,6%
OHO (OAS dahil) 99 2604 1.660.000 20,5%
Minibiis 20 6360 1.850.000 22,8%
Dolmusg 9 572 110.000 1,4%
Taksi (Kayitli) - 17.395 1.100.000 13,6%
Servis (Kayitli) 14-20 30.159 1.950.000 24,1%
Toplam - 59.673 8.097.000 100%

Kaynak: IETT 2013-2017 Stratejik Plan:

1980°1li yillara kadar IETT tarafindan yapilan otobiis isletmeciliginin yaninda &zel
girisimcilerin iglettii otobiisler de sistemde var olmustur. 1985 yilinda Ozel Halk
Otobiisii olarak bilinen bu otobiisler IETT denetim ve yiiriitiimiine ge¢mislerdir. Bu
tarihten itibaren sisteme yeni otobiis eklenmesi IETT tarafindan yapilan ihaleler ile
olmus ve her bir Ozel Halk Otobiisii, IETT otobiislerinin de ¢alisabildigi, IETT

tarafindan acilmis otobiis hatlarinda ¢alismaya baglamistir.

Boylelikle giizergah ve {licret entegrasyonu saglanmis, ancak bilet entegrasyonunun
saglanabilmesi siireci 2000’li yillara kadar tamamlanamamistir. Aylik abonman
kartlarin ve aktarma sisteminin Ozel Halk Otobiislerinde (ve diger ulasim tiirlerinde)

uygulanmaya baslamasiyla s6z konusu entegrasyon da hayata gecirilmistir.

Istanbul'da siirekli artan yolculuk talebini karsilamak ve IETT'nin mevcut filosunu
desteklemek amaciyla Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi istirakiyle Otobiis A.S. firmasi

kurularak 2011 yi1linin mayis ayinda hizmet vermeye baglamustir.®

2007 yilinm Eyliil ayinda sehir igin tamamen yeni bir sistem olan ve Istanbul'a 6zgiin
sekilde tasarlanan Metrobiis devreye almmustir. Ilk etapta Avcilar-Topkapi arasinda
hizmete giren Metrobiis, bir y1l sonra Sogiitliigesme’ye uzatilarak sehrin iki yakasini en

kisa yoldan birbirine baglamistir. Bu haliyle Diinyada iki kitay1 birbirine baglayan tek

% http://www.iett.gov.tr/webimage/file/stratejik-plan_iett.pdf



sistem olarak yerini alan Metrobiis projesi ulusal ve uluslararasi alanda pek ¢ok 6diil

kazanmistir.*

2.2.2 Rayh Sistem A1

Istanbul’da 57,1 km metro, 24,77 km hafif metro, 33,8 km tramvay, 1,22 km fiinikiiler,

4,47 km nostaljik tramvay ve 0,73 km teleferik olmak {izere toplam 122,09 km.

uzunlugunda rayl sistem hatti meveuttur.” Beyoglu-Karakoy arasinda calisan Tiinel ile

Istiklal Caddesi’nde ¢alisan nostaljik tramvay IETT tarafindan, diger rayli sistem hatlar

ise IBB’ye bagli olan Ulasim A.S tarafindan isletilmektedir. Tablo 2.2°de Istanbul’daki

mevcut rayli sistem hatlar1 gosterilmistir.

Tablo 2.2: istanbul’da mevcut rayh sistemler

KODU | HAT ADI TUR ISLETMECI | UZUNLUK (k) | SIASYON
M1 Aksaray-Havalimani/Kirazl Hafif Metro Ulasim A.S. 24,77 22
M2 Yenikapi-Haciosman Metro Ulasim A.S. 19,5 16
M3 Kirazli-Bagaksehir/Olimpiyatkéy | Metro Ulasim A.S. 15,9 11
M4 | Kadikdy-Kartal Metro Ulasim A.S. 21,7 16
Tl Kabatas-Bagcilar Tramvay Ulasim A.S. 18,5 31
T3 Kadiky-Moda (Ring) Tramvay (Nost.) | Ulagim A.S. 2,6 10
T4 Habibler-Topkap1 Tramvay Ulagim A.S. 15,3 22

Tiinel-Taksim Tramvay (Nost.) | IETT 1,87 5

F1 Taksim-Kabatas Fiinikiiler Ulasim A.S. 0,594 2

Beyoglu (Tiinel)-Karakdy Fiinikiiler IETT 0,626 2

Magka-Tasgkisla Teleferik Ulasim A.S. 0,347 2

Eyiip-Piyerloti Teleferik Ulagim A.S. 0,384 2
TOPLAM 122,091 141

Kaynak: www.istanbul-ulasim.com.tr, www.iett.gov.tr

Sekil 2.2°de Istanbul’daki mevcut metro agi haritasi, Sekil 2.3’te ise tramvay ag1

haritas1 yer almaktadir.

* http://lwww.iett.gov.tr/webimage/file/stratejik-plan_iett.pdf
> http://www.istanbul-ulasim.com.tr




Sekil 2.2: Istanbul metro ag haritasi

M

Kaynak: www.istanbul-ulasim.com.tr
M1 Aksaray-Havalimany/Kirazh Hafif Metro Hatti:

M1 hattinin 8,5 km uzunlugundaki ilk bolimii Aksaray-Kartaltepe arasinda 1989°da
hizmete girmistir. Daha sonra bu hat ayn1 y1l Esenler’e, 1994 yilinda Bakirkdy’e, 1995

yilinda Yenibosna’ya ve 2002 yilinda da Atatiirk Havalimani’na uzatilmistir.

M1 hatt1 2012-2013 yillar1 arasinda Aksaray-Havalimani ana gilizergahinin yani sira
Otogar’dan Esenler’e 1 istasyonluk bir adet sube hatti ile hizmet vermistir. 2013
yilindan itibaren ise s6z konusu sube hatt1 Esenler’den Kirazli’ya uzatilmis ve Aksaray-

Kirazli glizergahinda ikinci bir isletmeye daha olanak saglamistir.

Karayolu trafiginden ayrigtirilmis durumda bulunan 24,77 km’lik hatta 10 adet
yeraltinda, 9 adet hemzemin ve 3 adet viyadiikte olmak {izere toplam 22 adet istasyon
vardir. Zirve saatlerde 3 dakika araliklarla hizmet veren hafif metronun yolculuk siiresi
Aksaray-Havalimani arasinda 30 dakika, Aksaray-Kirazli arasinda ise 32 dakikadir. Giig
saglama sistemi DC750 V Catenary’dlr.6

® fstanbul Metropoliten alani Kentsel Ulasim Ana Plan1 (IUAP) ana rapor, 2011



Hattin istasyonlari;

i.  Ana gilizergah (M1A): Aksaray, Emniyet/Fatih, Ulubatli/Topkapi, Bayrampasa-
Maltepe, Sagmalcilar, Kartaltepe/Kocatepe, Otogar, Esenler, Terazidere,
Davutpasa/Yildiz Teknik Universitesi, Merter, Zeytinburnu, Bakirkdy-Incirli,
Bahgelievler, Atakdy/Sirinevler, Yenibosna, DTM/istanbul Fuar Merkezi,
Havalimani.

ii.  Sube hatt1 (M1B): Esenler, Menderes, Ugyiizlii, Bagcilar Meydan, Kirazl1.

M1 hattinin Aksaray’dan Yenikapi’ya uzatilma ¢aligmalar1 devam etmekte olup, 2014
yilt icerisinde bu kesimin hizmete girmesi beklenmektedir. Agilacak olan Yenikapi

uzatmasi ile M1 hattt Marmaray’a Yenikap1 istasyonunda entegre olacaktir.

M2 Yenikapi-Haciosman Metro Hatti:

Yapimina 1992 yilinda baslanan M2 metro hatti, 16 Eyliil 2000 tarihinde Taksim-
4.Levent glizergahinda hizmete girmistir. Hat, 2009 yilinda kuzeyde Atatiirk Oto Sanayi
ve giineyde Sishane’ye, 2010 yilinda kuzeyde ayrica Dariissafaka’ya uzatilmig olup,
aynt yil igerisinde Seyrantepe sube hatti da Sanayi Mabhallesi istasyonundan hizmet
vermeye baslamigtir. M2 hatt1 son olarak 2011 yilinda kuzeyde Haciosman’a, 2014

yilinda ise giineyde Yenikap1’ya uzatilmistir.

Toplam uzunlugu 19,5 km. olan M2 metro hatti lizerinde 16 adet istasyon bulunmakta
olup, zirve saatlerde sefer araliklar1 Taksim-Haciosman giizergahinda 2,5 dakika,
Yenikapi-Haciosman giizergahinda 5 dakika, Sanayi-Seyrantepe sube hattinda ise 9
dakikadir. Toplam yolculuk siiresinin 32 dakika oldugu hattin gii¢ saglama sistemi DC

750 V Catenary olup gii¢ ikmali {i¢lincii raydan saglanmaktadir.
Hat iizerindeki istasyonlar; Yenikapi, Vezneciler, Hali¢, Sishane, Taksim, Osmanbey,

Sisli-Mecidiyekdy, Gayrettepe, Levent, 4. Levent, Sanayi Mahallesi, Seyrantepe, iTU

Ayazaga, Atatiirk Oto Sanayi, Dariissafaka ve Haciosman’dir. Hali¢ istasyonu viyadiik
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lizerinde olup, diger istasyonlar tamamen yer altindadir. Istasyonlardaki platformlar 4

veya 8 aracli tren setlerinin isletimi igin yeterli uzunluktadir.

M3 Kirazhi-Basaksehir/Olimpiyatkoy Metro Hatti:

M3 hatt1, 14 Haziran 2013 tarihinde M1 hattinin Otogar-Kirazli kesimiyle entegre
olacak sekilde Kirazli-Basaksehir ve ikitelli-Olimpiyatkdy giizergahlarinda hizmete

ac¢ilmustir.

15,9 kilometre uzunlugundaki M3 hatt1 ilizerinde 11 adet istasyon yer almaktadir:
Metrokent, Basak Konutlari, Siteler, Turgut Ozal, Ikitelli Sanayi, Olimpiyat, Ziya
Gokalp Mabhallesi, Istog, Mahmutbey, Yeni Mahalle, Kirazl.

Zirve saatlerde 6 dakika 40 saniyede bir ¢alisan M3 hatt1 tizerinde yapilan yolculuk
toplamda 20 dakika stirmektedir. Hattn gii¢ saglama sistemi DC 1500 V Catenary olup,

istasyonlar 8’li tren setlerine uygun 180 m boyunda peronlara sahiptir.

M4 Kadikdy-Kartal Metro Hatti:

2012 yilinda hizmete giren M4 hatti, Anadolu Yakasi’nda D-100 giizergahinda Kadikdy
ile Kartal Kopriilii Kavsagi arasinda 32 dakikalik sefer siiresi ile yolcu tagimaktadir.

Sefer aralig1 ise zirve saatlerde 4 dakikadir.

Toplam uzunlugu 21,7 km. olan M4 metro hatt1 {izerinde 16 adet istasyon
bulunmaktadir: Kadikdy, Ayrilik Cesmesi, Acibadem, Unalan, Goztepe, Yenisahra,
Kozyatagi, Bostanci, Kiigiikyali, Maltepe, Huzurevi, Gillsuyu, Esenkent,
Hastane/Adliye, Soganlik, Kartal. Hattin tamam yer altindadir. Istasyon boyu 180 m.

olup, 4’1l ve 8’li tren isletmesine uygun yapidadir.

Kadikoy-Kartal giizergahinin yapimi kapsaminda Kaynarca’ya kadar tiineller agilmig
olup, Kartal-Kaynarca giizergahi i¢in yapilan ihale ile birlikte kalan insaat ve
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elektromekanik igler yapilacak ve hattin uzunlugu 26,5 km’ye, istasyon sayisi ise 19’a

ulasacaktir.”

Sekil 2.3: Istanbul tramvay ag haritasi

000600660

]

()

Kaynak: www.istanbul-ulasim.com.tr

T1 Kabatas-Bagcilar Tramvay Hatti:

T1 hattinin Sirkeci-Aksaray-Topkapr bolimii 1992 yilinda, Topkapi-Zeytinburnu
boliimii Mart 1994°te, Sirkeci-Eminonii boliimii Nisan 1996°da hizmete agilmistir (Arh
2011). Daha sonra 2005 yilinda hat Galata Kopriisii tizerinden Findikli’ya ve son olarak
2006 yilinda Kabatag’taki aktarma merkezi insaatinin tamamlanmasiyla Kabatas’a
uzatilmistir. Boylelikle 2006 yili itibariyle T1 hatti Zeytinburnu-Kabatas arasinda

hizmet verir hale gelmistir.

Ote yandan, Eyliil 2006°da Zeytinburnu-Giingoren-Bagcilar giizergahinda T2 kod
numarasiyla yeni bir tramvay hatti acilmistir. T2 hatti, Zeytinburnu bdlgesinde
Zeytinburnu-Kabatas tramvay hatti ve Aksaray-Havalimani Metro hatti ile entegre

olmustur.

" http://www.istanbul-ulasim.com.tr
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3 Subat 2011 tarihinde T1 ve T2 tramvay hatlar1 birlestirilerek T1 kod numarasi altinda
Kabatas-Bagcilar arasinda hizmet vermeye baslamistir. Boylelikle, T1 hattinin uzunlugu

18,5 km ve istasyon sayist 31 olmustur.

Bagcilar ile Kabatas arasinda yolculuk 65 dakika siirmekte olup, hattin sefer araligi
zirve saatlerde 2 dakikadir. Tramvay hattinda gili¢ saglama sistemi DC750 V

Catenary’dir.

T4 Habibler-Topkap: Tramvay Hatti:

7 Eyliil 2007 tarihinde Edirnekapi-Habipler arasinda hizmete giren T4 tramvayi, 18
Mart 2009 tarihinde Edirnekapi-Topkapi etabinin hizmete alinmasiyla birlikte 15,3 km
lik hatta hizmet vermeye baglamistir.

T4 hattinda 7'si yer alt1 olmak tizere toplam 22 istasyon bulunmaktadir: Mescid-i Selam,
Cebeci, Sultancifligi, Yeni Mahalle, Hact Siikrii, 50.Y1l/Bastabya, Cumhuriyet Mah,
Metris, Karadeniz, Taskoprii, Ali Fuat Basgil, Bosna/Cukurcesme, Sagmalcilar,
Uluyol/Bere¢, Rami, Topgular, Demirkapi, Sehitlik, Edirnekapi, Vatan, Fetihkap,
Topkapi.

Zirve saatlerde 5 dakika araliklarla hizmet veren tramvayin toplam yolculuk siiresi 42
dakikadir. Arag¢ tipi M1 hafif metro hatt1 ile aynidir. Gii¢ saglama sistemi DC750 V

Catenary’dir.

Nostaljik Tramvay Hatlar::

Avrupa Yakasi’nda Tiinel-Taksim arasinda Istiklal Caddesi’nde ¢alisan tramvay hatt:
1990 yilinda ac¢imustir. 1,87 km. uzunlugundaki hat genellikle turistik amagl
kullanilmakta olup, hat iizerinde 3 ana durak ve 2 ihtiyari durak bulunmaktadir.
Anadolu Yakasi’nda ise Kadikdy-Moda arasinda ring seklinde bir giizergahta hizmet
veren T3 hatti, 2003 yilinda acilmistir. 2,6 km. uzunlugundaki hatta 10 istasyon yer

almaktadir.
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Fiinikiiler Hatlar1:

Beyoglu ile Karakdy arasinda hizmet veren 626 metre uzunlugundaki tarihi Ttinel 1875
yilinda acilmistir. F1 koduyla ¢alisan Taksim-Kabatas flinikiiler hatt1 ise 29 Haziran

2006 tarihinde hizmete agilmis olup 594 metre uzunlugundadir.

Teleferik Hatlar::

Istanbul’da rayl1 sistem isletmecisi konumunda bulunan Ulasim A.S. tarafindan isletilen
iki adet teleferik hatti1 da bulunmaktadir. Macka-Taskisla hattt 1993 yilinda, Eyiip-
Piyerloti hatt1 ise 2005 yilinda hizmete agilmistir. Genellikle turistik amacgli olarak

kullanilan teleferik hatlari sinirli sayida yolcu tasimaktadir.

Banliyo Hatlar:

Yukarida sozii edilen rayl sistem hatlarinin yani sira, Marmaray projesi kapsaminda
yenilenmek iizere isletmecilige kapatilan TCDD banliyd demiryolu hatlart uzun yillar
Istanbul’'un her iki yakasinda Marmara Denizi kiyisma yakin kesimlerde hizmet
vermistir. Anadolu Yakasi’'nda Haydarpasa-Gebze, Avrupa Yakasi’'nda Sirkeci-Halkali
arasinda banliyd tasimacilig1 yapilmistir. Etap etap isletmecilige kapatilmis olan banliy6
hatlar1 2014 yili itibariyle yolcu tasimamakta, Marmaray projesi CR3 sozlesmesi

kapsaminda yenilenmektedir.

2.2.3 Deniz Yolu Ulasim

Istanbul’da kent ici deniz yolu ulasimi vapurlar, deniz motorlar1 ve deniz otobiisleri ile
saglanmaktadir. Geleneksel vapur seferleri Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
sirketlerinden Sehir Hatlar1 A.S. tarafindan isletilmektedir. Sehir Hatlar1 vapurlarinin
calistig1 giizergahlarin bir kisminda Turyol, Dentur Avrasya gibi 6zel tasimacilik
sirketlerinin deniz motorlar1 da ¢alismaktadir. Kisa bir siire 6nce 6zel bir sirket haline

gelen IDO ise yine sehir i¢inde az sayida hatta, farkli fiyat tarifeleriyle ve bilet
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entegrasyonuna (aktarma ve aylik abonman bakimindan) tam dahil olmaksizin deniz

otobiisii ad1 verilen araglarla sefer yapmaktadir.

Sehir Hatlar1 seferleri Tablo 2.3’te gosterilen giizergahlarda yapilmaktadir. Sehir Hatlar

vapurlariin kullandigi iskeleler ise Tablo 2.4’te gosterilmektedir.

Tablo 2.3: Sehir Hatlar1 vapur giizergahlari

Kadikdy-Eminonii

Bogaz Hatt1 (Eminonii-A.kavagi)

Kadikoy-Haydarpasa-Karakoy

Sariyer-Anadolukavagi

Uskiidar-Eminonii

Kiigiiksu-Besiktas

Uskiidar-Besiktas

Cengelkdy-Istinye

Kadikoy-Besiktas

Kiiciiksii-Istinye

Kadikoy-Kabatas

Kabatas-Kadikoy-Adalar

Hali¢ Hatt1 (Uskiidar-Eyiip)

Bostanci-Adalar

Kaynak: www.sehirhatlari.com.tr

Tablo 2.3: Sehir Hatlar iskeleleri

Anadolu Hisari Haydarpasa
Anadolu Kavagi Heybeliada
Arnavutkdy Istinye
Ayvansaray Kabatas
Bebek Kadikoy
Besiktas Kandilli
Beykoz Kanlica
Beylerbeyi Karakdy
Bostanci Kasimpasa
Burgazada Kinaliada
Biiyiikada Kiigiiksu
Cengelkdy Ortakdy
Cubuklu Pasabahge
Eminonii Rumeli Kavagi
Emirgan Sartyer
Eyiip Siitliice
Haskoy Uskiidar

Kaynak: www.sehirhatlari.com.tr

IDO tarafindan yapilan i¢ hat seferleri Bostanci-Kabatas, Bostanci-Kadikdy-Yenikapi-

Bakirkdy hatlar1 ve bu hatlarin Maltepe ve Avcilar baglantili seferleri, Adalar ve Bogaz
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hatlarinda yapilan deniz otobiisii seferlerinden olusmaktadir. Ayrica Sirkeci-Harem

arasinda calisan araba vapuru hatt1 da IDO tarafindan isletilmektedir.

Turyol deniz motorlari Anadolu Yakasi’nda Kadikdy ve Uskiidar ile Avrupa
Yakasi’nda Karakdy ve Eminonii arasinda sefer yapmaktadir. Dentur Avrasya deniz
motorlar ise Uskiidar’dan Besiktas ve Kabatas’a giinboyu, Eminénii’'nden Bebek’e ise

belirli saatlerde sefer yapmaktadlr.8

® http://www.denturavrasya.com/tarifeDetay.asp?ID=14
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3. MARMARAY: GENEL BILGILER VE INSAAT SURECI
3.1 GENEL BIiLGILER

Marmaray Projesi, batida Halkali ile doguda Gebze arasinda uzanan 76 kilometrelik
kesintisiz bir demiryolu koridoru olusturulmasin1 kapsamaktadir. Marmaray’in bati
ucunu Halkali-Sirkeci demiryolunun Halkali-Kazlicesme kesimi, dogu ucunu ise
Haydarpasa-Gebze demiryolunun Ayrilik Cesmesi-Gebze kesimi olusturmaktadir.
Kazligesme-Ayrilik Cesmesi arasindaki baglantinin  ise Istanbul Bogazi altina
yerlestirilecek batirma tiip tiineller ile her iki yakadaki delme tiineller vasitasiyla

saglanmasi planlanmistir. (Sekil 3.1)

Marmaray Projesi’nin temel hedefi, birbirleriyle dogrudan baglantis1 bulunmayan
Avrupa yakasindaki Sirkeci-Halkali banliy6 hatti ile Anadolu yakasindaki Haydarpasa-
Gebze banliyd hatlarini birlestirmektir. Bu kapsamda, her iki banliyo hattinin
iyilestirilerek, modern ve yiiksek kapasiteli tek bir banliyd hatti haline getirilmesi

planlanmustir.’

Sekil 3.1: Marmaray giizergahi
e ¥

Kaynak: www.marmaray.gov.tr

Diinyadaki en biiylik ulasim altyap1 projelerinden biri olan Marmaray; ana yapilar ve
sistemler, batirma tiip tlinel, delme tiineller, ag-kapa tlineller, hemzemin yapilar, {i¢ yeni
yeralt1 istasyonu, 37 yerlstii istasyonu (yenileme ve iyilestirme), isletim kontrol

merkezi, sahalar, at6lyeler, bakim tesisleri, yeriistiine insa edilecek olan yeni bir tiglincii

® http://www.marmaray.com/turindex.asp
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hat dahil olmak iizere, mevcut hatlarin iyilestirilmesi, tamamen yeni elektrikli ve

mekanik sistemler ile temin edilecek olan modern demiryolu araglarini kapsamaktadir.
Marmaray Projesi, mevcut yiizeysel demiryolu hatlarinin yenilenmesi (CR3), yeni
Bogaz Tiip Gegis hattinin insaat1 (BC1) ve bu sistemde calisacak yeni araglarin temin

edilmesinden (CR2) olusan 3 asamali bir projedir.

Sekil 3.2: Preault tarafindan hazirlanan “Deniz Alt1 Celik Tiinel” projesi (1891)

(€3)
AVANT-PROJET D'UN PONT-TUNNEL IMMERGE |srevere pan 1z Gouvemawent Iweerua Orromax

TRAVERSANT LE BOSPHORE ENTRE BT Scuml POUR LE NT 025 VOES FERREES UEURCPE A CELLES DASIE
S Prtaur modess comcin or comess oe 7

Kaynak: http://sonnurozcan.blogspot.com.tr/2013/11/marmarayn-atas-osmanl-projeleri-bogazn.html

Istanbul Bogazi altindan demiryolu gegcirilmesi ile ilgili diisiinceler 1860’11 yillara
dayanmaktadir. (Sekil 3.2°de 1891 yilinda hazirlanan bir proje yer almaktadir.) Ancak o
yillarin teknolojisi ile s6z konusu diisiincelerin hayata ge¢irilmesi miimkiin olamamustir.
Proje 1980’11 yillarin basinda yeniden giindeme gelmis, 1987 yilinda genis kapsamli bir
fizibilite etiidii hazirlanmistir. Bu calisma ile “batirma tlip tlinel” metodunun
uygulanmas1 benimsenmis ve Marmaray projesinin bugiinkii glizergah1 en iyi glizergah

olarak belirlenmistir.lo
1998 yilinda ise daha detayli etiidler gergeklestirilmis ve elde edilen sonuglar 1987
yilindaki sonuglarin dogrulugunu gostermistir. 2004 yilinda Marmaray’in Bogaz Tiip

Gegisi kisminin ingaati fiillen baglamistir.

Marmaray Projesi’nin hedefleri sunlardir:**

19 http://www.marmaray.com/turindex.asp
" http://www.marmaray.com/turkish/gen_obj.html
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Vi.

Vii.

viii.

Istanbul’daki mevcut sehir ici tasima sorunlara uzun vadeli bir ¢oziimiin
saglanmast

Anahat demiryolu hizmetlerindeki mevcut igletimsel sorunlarin hafifletilmesi
Asya ve Avrupa’daki demiryolu sistemleri arasinda dogrudan bir baglantinin
kurulmasi

Banliyd demiryolu hizmetlerinde, kapasite, giivenilirlik, erisilebilirlik, dakiklik
ve giivenligin arttirilmasi

Banliy6 trenlerini kullanan ¢ok sayida yolcu i¢in yolculuk siiresinin kisaltilmasi
ve konforun arttirilmasi

Istanbul Bogaz iizerinden kesintisiz yiik ve yolcu tasimaciliginin saglanmasi
Egzoz gazlarindan kaynaklanan hava kirliliginin azaltilmasi ve bdylece
Istanbul’daki hava kalitesinin iyilestirilmesi

Istanbul’un merkezinde havayla tasian trafik giiriiltiisiiniin azaltilmas1
Istanbul'un eski merkezindeki ara¢ sayisini azaltma olanag sunularak, tarihi

binalar ve sit alanlar1 tizerindeki olumsuz etkilerin azaltilmasi

Marmaray’in 76 kilometrelik glizergahinin tamaminin hizmete acgilmasiyla hedeflenen

yolculuk siireleri agagidaki gibidir:

iv.

Gebze - Halkali: 105 dakika
Bostanci - Bakirkdy: 37 dakika
Sogiitliicesme - Yenikapi: 12 dakika
Uskiidar - Sirkeci: 4 dakika

Marmaray Projesi i¢in yapilan yolculuk tahmini c¢aligmalarimin ilki 1985 yilinda

yapilmis ve kentin gelisimine paralel olarak 1996 yilinda hazirlanan Istanbul Ulagim

Ana Planma (IUAP) gore revize edilmistir. Marmaray i¢in hazirlanan ulasim modeli

daha sonra 2002 ve 2003 yillarinda toplanan verilerle giincellenmistir.”> Marmaray

Projesi kapsaminda hazirlanan modelden elde edilen bazi sonuglar agagidaki gibidir:

2015 yilinda giinliik toplam yolculuk sayisinin yaklasik olarak 1,500,000 yolcu
olacagi tahmin edilmektedir; 2025 yihi itibariyle bu saymin yaklasik 1,700,000

yolcu olacagi beklenmektedir.

12 http://www.marmaray.com/turkish/gen_demand.html
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ii. 2015 yilinda, sistemi kullanan maksimum yolcu sayisi, saatte tek yonde yaklasik
65,000 olacak ve bu say1 2025 yili itibariyle yaklasik 75,000 yolcuya ulagsmis
olacaktir.

iii.  Tum yolcular igin bir yil igerisinde kazanilan toplam saat sayisi, 2015 yilinda
yaklasik olarak 25 milyon saat ve 2025 yilinda yaklasik olarak 36 milyon saat

olacaktir.

Marmaray ile ilgili rakamsal veriler Tablo 3.1°de yer almaktadir.

Tablo 3.1: Rakamlarla Marmaray

TOPLAM HAT UZUNLUGU 76,3 km
Yiizeysel Hat Kesimi Uzunlugu 62,7 km
- Avrupa Yakasi Yiizeysel Hat Uzunlugu 19,3 km
- Anadolu Yakasi Yiizeysel Hat Uzunlugu 43,4 km
Tiip Tiinel Kesimi Toplam Uzunlugu 13,6 km
- Batirma Tiip Tiinel Uzunlugu 1,4 km
- Delme Tiinel Uzunlugu 9,8 km
- A¢-Kapa Tiinel Uzunlugu 2,4 km
Istasyon Sayisi 40
- Yiizeydeki Istasyon Sayisi 37
- Yeraltindaki Istasyon Sayist 3

Peron uzunlugu

225m(enaz)

Saatte tek yonde maksimum doruk kapasite:

- Mevcut banliy6é demiryolu

10.000 yolcu/saat

- Tyilestirilmis banliyd demiryolu

75.000 yolcu/saat

Maksimum igletim hizi

100 km/saat

Beklenen ortalama hiz 45 km/saat
Sefer araligi 2-10 dakika
Arag sayist 440
Gebze-Halkali seyahat siiresi 105 dakika

Kaynak: www.marmaray.com
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3.2 PROJENIN FINANSMANI VE BOLUMLERI

Marmaray Projesinin yapimi {i¢ ana boliime ayrilmstir:
i.  BC1 Demiryolu Bogaz Tiip Gegis insaat1
ii. CR1/CR3 Gebze-Halkali Banliyd Hatlarinin lyilestirilmesi, Insaat, Elektrik ve
Mekanik Sistemler

iii.  CR2 Demiryolu Araglari Temini

Marmaray Projesinin demiryolu bogaz tiip gecisi bolimi (BC1) icin Ongdriilen
finansmanin temelini, 1999 yilinda Tiirkiye ve Japon Uluslararas1 Isbirligi Ajansi

(JICA) arasinda imzalanan anlasma olusturmaktadir.

Bu kredi anlagsmasi, rekabete dayanan ihale yontemiyle segilecek olan bir uluslararasi
misavirler grubunun teminini de kapsamaktadir. Segilen miisavir olan Avrasyaconsult,

Mart 2002'de Proje i¢in ihale dokiimanlarini hazirlamistir.

BC1 sozlesmesi i¢in 2006 yilinda JICA ile ikinci bir kredi anlasmas1 ve 2010 yilinda bu

kredi anlagmasina ilave bir zeyilname imzalanmaistir.

Ayrica, Marmaray projesi kapsamindaki diger bdliimlerin finansman anlagmalarinin
diizenlenebilmesi amaciyla, Avrupa Yatirim Bankas1 (AYB) ile 2004 ve 2006 yillarinda
Banliyd Demiryolu Sistemlerinin lyilestirilmesi (CR1/CR3) finansmami igin, 2006
yilinda ise Demiryolu Araglari Imali (CR2) finansmani igin kredi anlagmalari
imzalanmistir. Avrupa Konseyi Kalkinma Bankasi (CEB) ile de 2008 yilinda CR1/CR3
sOzlesmesinin finansmani i¢in, 2010 yilinda ise CR2 sdzlesmesinin finansmani igin

kredi anlagmalari imzalanmlstlr.l?’

Her bir s6zlesme i¢in yiiklenici firmalar Tablo 3.2°de yer almaktadir.

13 http://emlakkulisi.com/marmaray-projesini-kim-yapiyor/203484
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Tablo 3.2: Sozlesmeler ve yiikleniciler

Sozlesme | Kapsam Firma
Taisei - Japonya
Demiryolu Bogaz Tiip Gama - Tiirkiye
BC1 L3 s
Gegis Insaati Nurol - Tiirkiye
(Ortak Girigimi)
CR2 Trenlerin Temini Hyundai Rotem - G.Kore
CR3 Banliy6 Hatlar1 ve 8‘;:1'_ t-rIsnp_anyaI
Elektro-Mekanik Isler IMELronics - Ispanya
(Ortak Girigimi)

Kaynak: http://www.ytmk.org.tr/tunel2013/pdf/Nurettin_Demir_Sunumu.pdf

3.2.1 BC1 Demiryolu Bogaz Tiip Gecis Insaat1

BCL1 projesi, Kazlicesme ile Ayrilik Cesmesi istasyonlar1 arasindaki 13.6 km’lik kesimi
kapsamaktadir. Her iki yakadaki mevcut hatlar1 birbirine baglayacak olan Bogaz Gegisi
kisminda 5 yeni istasyon mevcuttur: Kazlicesme, Yenikapi, Sirkeci, Uskiidar, Ayrilik

Cesmesi.

BC1 hatt1, Kazligesme’de mevcut/eski TCDD istasyonunun dogusunda, hemzemin bir
istasyon yapisiyla baslayarak Yedikule bolgesine kadar hemzemin, koprii ve U tipi
ingaat yapilariyla devam etmektedir. Yedikule mevkiinde Tiinel Delme Makinesi
(TBM) ile agilan paralel-ikiz, prefabrik betonarme segmentli bir tiinel yapisi
baslamaktadir. Bu tiineller Yenikap: yeralti transfer istasyonunu da kapsayan 700 metre

uzunlugundaki Yenikapi ag-kapa yapisina kadar devam etmektedir.

Yenikap1 ac-kapa yapisindan itibaren Sarayburnu bolgesine kadar tarihi yarim ada, yine
segmentli ikiz bir tlinel yapisi ile birlesmektedir. Sirkeci’de delme tiinel teknigi ile insa
edilen yeralt! istasyonuna erisim, Cagaloglu’'nda ve Sirkeci gar sahasi i¢indeki yaya

girisi yapilari ile saglanmaktadir.

Sarayburnu ile Uskiidar arasinda yer alan Batirma Tiip Tiinel, Kizkulesi yakiindan

gecerek Uskiidar meydanindaki ag-kapa diyafram duvar korumali Uskiidar yeralti
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istasyonu ile bulusmaktadir. Daha sonra yine segmentli ikiz tiinellerle, Biilbiilderesi,
Zeynep Kamil, Karacaahmet giizergahi takip edilerek Ayrilik Cesmesi’ne ulagilmakta,
Tepe Nautilus aligveris merkezi Oniinde yeryiiziine c¢ikilmaktadir. Giizergah buradan
sonra yarma-dolgu ve hemzemin yapilariyla devam ederek Sogiitliicesme Oncesi Arap

Mezarlig1 civarinda meveut Banliyé hatti (Haydarpasa-Gebze) ile birlesecektir.*

Sekil 3.3: Marmaray BC1 giizergahi ve yapi Yerlesimleri

Avrupa Yakasi

Yenikapt l-l;\)nyl\u/\'/\

Kuzhgeyme Istasyonu Sirkeci Istasyonu Uskildar Istasyonu

TBM tarafindan gegiy

L 7.108m A L 1.387m 5.063m !
- 13.558m |
Yer tistil Istasyonu
y 7;\}' Kapa kesiti Ag kapa kesiti TBM ténel Ag kapa istasyon r~Dolgu
W7 e . e i 0 ) T
THM |
TBM tinel TBM thnel oy Batirma tinel TBM tnel
Istasyon |
1 ' | INATM) | | + Ly
Koprtl 5 \ 1 CKopra
As kapa tiincl |- 2.130m - L 330m | || b 4.610m | A¢ L.’qg.\ kesiti
!’ - U— L2_7‘l (= ——1 = {A_‘_“‘
—— 3 '_ — .01 - - S— i 5 ]
TBM tarafindan gegiy

Kaynak: Taisei, 2005

Marmaray BC1 gilizergahini olusturan yapilarin biiyiik bir bolimi ¢esitli tiinel yapim
teknikleriyle insa edilmistir. S6z konusu teknikler; ag-kapa, NATM (Yeni Avusturya
Tiinel Metodu), TBM (Tiinel Delme Makinasi) ve batirma tiip (Immersed Tube)

tiinelcilik yontemlerini kapsamaktadir.

Proje kapsaminda; Tablo 3.3’te yer aldig1 gibi, Kazlicesme istasyonu hemzemin sekilde,
Yenikap1 istasyonu kazikli tahkimat ile hazirlanan kazi alaninda, Uskiidar istasyonu
diyafram su ge¢irimsiz tahkimatla agilacak kazi alaninda insa edilmistir. Sirkeci
istasyonu derin tiinel insaat yontemiyle, Sirkeci istasyonu ulasim yapilari ise ag-kapa ve

derin tiinel yontemleriyle insa edilmistir. Ayrilik Cesmesi istasyonu, BC1 sdzlesmesinin

¥ http://www.hkmo.org.tr/resimler/ekler/MH2R_cfe0e6127fa25df _ek.pdf
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kapsami disinda olup, Kadikdy-Kartal metro hattinin ayni adi tagiyan istasyonu ile

birlikte insa edilmistir.

Tablo 3.3: Marmaray BC1 istasyon yapilari

. Uzunluk .
Istasyonlar Ozellikler
(m)

Kazligesme 230 Hemzemin istasyon

Yeralt1 istasyonu; ag¢-kapa kazi Ontemiyle
Yenikap1 260 Y P Y Y

yapilmustir.
Sirkeci 250 Yeralt1 istasyonu,; tiinel agma yontemiyle yapilmistir.
. Yeralt1 istasyonu; ag-kapa kazi  yOntemiyle
Uskiidar 320

yapilmistir.

Kaynak: http://www.hkmo.org.tr/resimler/ekler/MH2R_cfeOe6127fa25df_ek.pdf

Istasyon binalarinda yapilan elektromekanik isler, yiiksek gerilim kablolari, trafo
merkezleri, acil durum jeneratorleri, aydinlatma sistemleri, giivenlik sistemleri, su temin
ve tahliye sistemleri, sihhi tesisat sistemi, tiinel havalandirma ve yangin kontrol

sistemleri, ylriiyen merdivenler, asansorler ve yiiriiyen bantlar1 kapsamaktadir. >

Istanbul Bogazi’nmn altinda yapilan batirma tiinel, diinyada bugiine kadar bu teknikle
insa edilmis en derin tlneldir. En derin noktast deniz seviyesinin yaklasik 58 m
altindadir.’® 1.4 km uzunlugundaki batirma tiinel, iki yonli demiryolu isletmeciligini
saglamak lizere tasarlanmig iki gozlii dikdortgen bir kesite sahiptir. Her bir gézde bir
tren hatt1 bulunmaktadir. Batirma tiinel, 15.30 m genisliginde ve 8.75 m yiiksekliginde

farkli boylara sahip 11 adet elemandan olugmaktadir.

Tuzla’da DLH’ya ait limanda hazirlanan kuru havuzlarda insa edilen tiinel elemanlari,
yiizdiiriilerek Bogaz’a getirilmis ve tabanda acilan hendek igerisine indirilerek
batirilmigtir. Tiinel elemanlar1 daha sonra deniz tabaninda, birbirine stirekli kirig gibi

davranacak sekilde rijid olarak baglanmls‘ur.17 (Sekil 3.4)

15 http://www.hkmo.org.tr/resimler/ekler/MH2R_cfe0e6127fa25df_ek.pdf
1% http://www.tdmd.org.tr/TR/Genel/19.0turum/1. TDMSK_149.pdf
7 http://www.tdmd.org.tr/TR/Genel/19.0turum/1. TDMSK_149.pdf
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Sekil 3.4: Batirma tiip giizergahi ve tiinel elemanlarinin konumlari

Kot
+10}s —

0 = = —:

10 \ z B Sismik derz
: T e 83l S == = == T
20 , \. = Armor tast Deniz tabam
-30 = A e / —

-40 .

-50 = .P&“ m——

-60 . - 1< 135m
Sismik derz

Kaynak: Taisei, 2005

Batirma tiinelin kara ile olan baglantist her iki ugtaki delme tiineller ile saglanmistir. 2
adedi Anadolu yakasindan, 2 adedi Avrupa yakasindan olmak iizere 4 adet TBM
tarafindan kazilan delme tiineller ile batirma tiinel arasindaki baglanti 6zel bir teknik
kullanilarak gergeklestirilmistir. TBM’ler batirma tilinelin her iki ucunda tasarlanan kilif
yapisina gilivenli bir sekilde baglandiktan sonra bu noktalarda baglanti yapilar1 inga

edilmistir. BC1 kapsaminda inga edilen TBM tiinel yapilar1 Tablo 3.4’te yer almaktadir.

Tablo 3.4: Marmaray TBM tiinel yapilari

Uzunluk

Tiineller Delme ¢ap1 (m)
(m)

Yedikule-Yenikap1 2x 2130 7,97
Yenikapi-Sirkeci 2 X 2140 7,84
Sirkeci-Batirma Tiinel yaklagim1 2 X 950 7,84
Uskiidar-Batirma Tiinel

2 X740 7,84
yaklagimi
Uskiidar-Ayrilik Cesmesi 2 x 3547 7,84

Kaynak: http://www.hkmo.org.tr/resimler/ekler/MH2R_cfeOe6127fa25df ek.pdf

Proje kapsamindaki diger insaat yapilar;; hemzemin, u-kesit, ag¢-kapa yapilar
(Kazligesme-Yedikule arasi ve Ayrilik Cesmesi), kopriiler (Yedikule demiryolu ve
karayolu kopriisii, Ayrilik Cesmesi demiryolu ve karayolu kopriileri) ile ray islerinden

(2x 13.560 m) olugmaktadir.
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BC1 Sozlesmesi 6 Mayis 2004 tarihinde imzalanmis ve 16 Temmuz 2004 tarihinde
JICA onayi ile yiiriirliige girmistir. 27 Agustos 2004 tarihinde yer teslimi yapilarak
ingaat siireci fiili olarak baslamis, ancak basta Yenikap:t olmak iizere glizergah
tizerindeki bir ¢ok noktada gerceklesen arkeolojik kazilar nedeniyle isler 56 aylik
normal siiresinde tamamlanamamigtir. Toplamda 54 aylik bir siire uzatiminin ardindan
29 Ekim 2013 tarihinde islerin tamamlanmasiyla birlikte, Marmaray’in Kazligesme-

Ayrilik Cesmesi kesimi yolculu isletmeye acilmistir.

3.2.2 CR1/CR3 Gebze-Halkah Banliyé Hatlarinn Tyilestirilmesi

Marmaray projesinin CR1 (daha sonra CR3) béliimii, genel itibariyle, Istanbul’un her
iki yakasinda hizmet veren mevcut Banliyd0 demiryolu hatlarinin yeniden inga

edilmesini kapsamaktadir.

Istasyonlar aras1 ortalama mesafe 1 - 1,5 km olarak planlanmaktadir. Mevcutta iki olan
hat sayisi iice ¢ikarilacaktir ve sistem T1, T2, T3 olmak iizere 3 hattan olusacaktir. T1
ve T2 hatlarinda Banliy6é (CR) Trenleri calisacak, T3 hatt1 ise, sehirlerarasi yiik ve yolcu
trenleri tarafindan kullanilacaktir. Cift yonlii Yiiksek Hizli Tren isletmesinin temini igin

de 10 adet sayding yapilacaktir.

CR3 caligmalar kapsaminda ayrica 2 viyadiik, 27 karayolu, 29 yaya altgecidi, 21
karayolu, 12 yaya iist gecidi, 19 nehir gegis kopriisii ve 60 menfez olmak tizere 170 adet

sanat yapis1 yeniden insa edilecektir.'®

Hat tlizerinde minimum kurp yarigapt 300 metre, maksimum diisey hat egimi anahat
yolcu ve vyiik trenlerinin ¢aligmasina elverisli olacak sekilde yiizde 1.8 olarak
ongoriilmiistiir. Proje hizi 100 km/saat olarak planlanirken, isletmede ulasilacak

ortalama hiz ise 45 km/saat olarak tahmin edilmektedir.*®

'8 http://www.aa.com.tr/tr/yasam/262050--yeni-banliyo-istanbul-trafigine-nefes-aldiracak
19 http://web.archive.org/web/20111110142717/http://www.marmaray.com.tr/
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CR1 6n yeterlilik ilanina gore, CR1 sozlesmesi asagida belirtilen kalict igler ve bu

islerle baglantili olan tiim gegici islerin tasarimi, yapimi ve tamamlanmasi ile ilgili tiim

is ve faaliyetleri katpsamaktadlr:20

Vi.

Vil.

viii.

Xi.

Xii.

Tamamen isletime hazir durumda temin edilecek olan hat igleri ve hat yapisi
sistemi (ve mevcut sistemin sokiilmesi /uzaklagtirilmasi)

Tamamen isletime hazir durumda temin edilecek olan bir cer giicli besleme
sistemi (ve mevcut sistemin sokiilmesi /uzaklagtirilmast)

Tamamen isletime hazir durumda temin edilecek olan bir havai katener sistemi
(ve mevcut sistemin sokiilmesi /uzaklastirilmasi)

CR2 demiryolu araglarina tesis edilmek iizere tedarik edilecek olan sabit tren
ekipmanlar1 dahil olmak iizere, tamamen isletime hazir durumda temin edilecek
olan bir sinyalizasyon sistemi (ve mevcut sistemin sokiilmesi /uzaklastirilmasi)
CR2 demiryolu aracglarina tesis edilmek iizere tedarik edilecek olan iletisim
ekipmanlar (ses, veri ve goriintii) dahil olmak iizere, tamamen isletime hazir
durumda temin edilecek olan bir telekomiinikasyon sistemi (ve mevcut sistemin
sokiilmesi /uzaklastirilmasi)

Tamamen isletime hazir durumda temin edilecek bir SCADA sistemi

Tamamen igletime hazir durumda temin edilecek olan demiryolu istasyon
binalar1 ve peronlari (ve mevcut sistemin sokiilmesi /uzaklastirilmasi)

Tamamen isletime hazir durumda temin edilecek olan bir Isletim Kontrol
Merkezi (OCC) ve Idare Binas1 ve ilgili tesisler

Tamamen isletime hazir durumda temin edilecek olan CR sistemi i¢in araglarin
bakimi ve depolanmasi amaciyla tamamen isletime hazir durumda depolar ve
manevra sahalari

Tamamen isletime hazir durumda temin edilecek olan bir 34.5 kV kapali devre
MYV elektrik dagitim sistemi

Yukarida belirtilen tiim iglerle baglantili olarak temin edilecek olan mekanik ve
elektrikli sistemler

Saha sinirlar1 dahilinde Gegis Alan1 boyunca yukarida belirtilen iglerle baglantilt

olarak yapimi gerceklestirilecek olan tiim ilgili yapim isleri

% http://web.archive.org/web/20050206193540/http://www.dlh.gov.tr/ilan_tr.htm
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xiii.  Tamamen isletime hazir durumda temin edilecek olan bir otomatik ticret toplama
sistemi
Xiv.  Mevcut karayolu ag1 ve ilgili yapilar tizerinde gergeklestirilmesi gereken tiim
degisiklikler ve ilaveler
XV.  Yapilan iglerin dogru bir sekilde isletimi i¢in islerin dogas1 geregi yapilmasi
gereken tiim diger yardimci binalar ve yapilar
xvi.  Egitim ve destek yiikiimliligi

xvii.  En az iki yillik bir bakim yiikiimliligi

CR1 sozlesmesi, 28 Mart 2007 tarihinde imzalanmis, 15 Mayis 2007’de yiiriirliige
girmis ve 21 Haziran 2007°de yer teslimi yapllmlstlr.21 Ancak yiiklenici AMD Rail
(Alstom - Marubeni - Dogus Insaat) konsorsiyumu, 27 Nisan 2010 tarihi itibariyle
mevcut sdzlesme sartlarinda projeye devam edemeyeceklerini bildirerek sozlesmeyi tek

tarafl feshetmistir.?

Bunun iizerine, CR1 s6zlesmesi kapsamindaki isler CR3 adi altinda 28 Subat 2011
tarihinde yeniden ihale edilmistir. 26 Ekim 2011°de sézlesme imzalanmis ve 3 Kasim
2011’de OHL (Obrascon-Huarte-Lain) ve Dimetronic ortak girigimine yer teslimi

yapilmistir. Hedeflenen bitis tarihi 18 Haziran 2015°tir.

CR3 sozlesmesi kapsaminda 29 Nisan 2012 tarihinde Gebze-Pendik, 1 Mart 2013
tarihinde Halkali-Kazligesme ve son olarak da 19 Haziran 2013 tarihinde Pendik-
Haydarpasa (Ayrilik Cesmesi) arast mevcut banliyd hatlart ticari isletmeye

kapatilmistir.

Kapatilan banliyd hat kesimlerindeki yolcularin ulasimlarim saglamak iizere IETT
tarafindan destekleyici otobiis hatlari sefere konulmustur. Bu kapsamda Gebze-Pendik
kesimine yonelik olarak 17B numarali Gebze-Pendik hatti, Halkali-Kazligesme
kesimine yonelik olarak ise BN1 Halkali-Eminonii ve BN2 Kiiciikcekmece-Emindnii

hatlar1 ihdas edilmistir. Pendik-Haydarpasa arasinda tren isletmeciliine ara verilmesi

2! http://web.archive.org/web/20111019163106/http://www.ubak.gov.tr/
22 http://www.detayhaber.com.tr/index.php?option=com_content&task=view&id=5304&itemid=28
23 www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/MARMARAY /tr/Sag_Menu/20100615_111324 10568_1_64.html
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tizerine ise, Pendik ile Kadikdy arasinda hizmet veren mevcut hatlarda sefer sayilari
artirllmig, ayrica 17B numarali hat Kadikdy-Kartal metrosuna entegrasyonu saglamak

amaciyla uzatilarak Gebze-Kartal Metro adi ile isletilmeye baglanmustir.
Marmaray CR3 sozlesmesi kapsaminda yenilenecek olan istasyonlardaki mevcut bina
ve tesislerin nasil degerlendirilecegine iliskin tablolar (Tablo 3.5, Tablo 3.6, Tablo 3.7)

asagida yer almaktadir:

Tablo 3.5: Avrupa Yakasi’nda Marmaray projesinden etkilenecek istasyonlar

Istasyon Adi | Etki A¢iklamasi

Mevcut istasyon binasi, peronlar ve CTC K.Kulesi yikilacak,
Loko ve vagon bakim atelyeleri yerinde yenilenecek,

Halkali
Peronlar ve yonetim binasi yeniden yapilacak,

Tesisler binasi ve lojmanlar korunacak.

Kanarya ve | Kanarya ve Soguksu istasyonlar1 yikilacak, ikisinin yerine bir tek Mustafa

Soguksu Kemal istasyonu yapilacak.
Menekse Mevcut istasyon binasi ve peron yikilacak, Egitim Tesisleri korunacak.
Florya Mevcut istasyon binasi ve platform yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.

Mevcut istasyon binast ve platform yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak. 3.

Yesilkoy : L o .

hat iizerine yeni bir sayding insat edilecek.
Yesilyurt Mevcut istasyon binasi ve platform yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Atakdy Yeni bir istasyon kurulacak, ayrica 3.hat {izerine sayding insa edilecek.

Bakirkdy Peron disindaki yapilar korunacak, diger yapilar yikilip yenilenecek.

] Mevcut istasyon binasi ve platform yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Yenimahalle o ) .
Ayrica yeni bir gare sahasi insa edilecek.

] Mevcut lojman korunacak, istasyon yikilip yenisi yapilacak. Ayrica 3.hat
Zeytinburnu _ o '
tizerine sayding insa edilecek.

Kazligesme | Mevcut istasyon binasi ve platform yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.

Yedikule Mevcut TCDD tesisleri esas itibariyle korunacak.

Kaynak: http://kentvedemiryolu.com/icerik.php?id=374
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Tablo 3.6: Anadolu Yakasi’nda Marmaray projesinden etkilenecek istasyonlar (1)

Istasyon Adi Etki Agiklamast
Sogiitliicesme | Mevcut TCDD tesisleri tamamen korunacak.
Kiziltoprak Istasyon ve peronlar yikilacak, fakat mevcut binalar korunacak.
Feneryolu Yeni bir istasyon yapilacak, fakat mevcut istasyon binasi korunacak.
Yeni bir istasyon yapilacak, fakat mevcut istasyon binasi ve lojman
Goztepe
korunacak.
Yeni bir istasyon yapilacak, fakat mevcut istasyon binasi ve lojman
Erenkdy
korunacak.
Suadiye Mevcut istasyon binasi ve platform yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Bostanc: Yeni bir istasyon yapilacak, fakat mevcut istasyon binasi ve lojman
korunacak.
Kigiikyali Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Idealtepe Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Stireyyaplajt Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Yeni bir istasyon yapilacak, fakat mevcut istasyon binast ve lojmanlar
Maltepe korunacak. Ayrica 3. hat iizerine sayding insa edilecek.
Cevizli Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Atalar Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Basak Bu istasyon yeni tesis edilecek.
Yeni bir istasyon yapilacak, fakat mevcut istasyon binasi ve lojman
Kartl korunacak.
Unus Yeni bir istasyon yapilacak, fakat mevcut istasyon binasi, lojman ve Sinyal

Grup Md. binalar1 korunacak. Ayrica 3.hat iizerine sayding yapilacak.

Kaynak: http://kentvedemiryolu.com/icerik.php?id=374
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Tablo 3.7: Anadolu Yakasi’nda Marmaray projesinden etkilenecek istasyonlar (2)

Istasyon Adi Etki Agiklamasi
] Yeni bir istasyon yapilacak, fakat mevcut istasyon tesisleri, lojmanlar ve
Pendik Elektr. Grup Md. Binalar1 korunacak. Ayrica Pendik gare sahasi yapilacak.
Kaynarca Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Tersane Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Giizelyal Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Aydintepe Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
) Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
femeler Fakat lojmanlar korunacak.
Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Tuzla Fakat lojmanlar korunacak.
Coskunogullari Bu istasyon tamamen yikilacak, yenisi yapilmayacak.
Cayirova Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Fatih Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Osmangazi Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Mevcut istasyon binasi ve platformlar yikilacak, yeni bir istasyon yapilacak.
Gebze Fakat lojmanlar ve tarihi yapilar korunacak. Ayrica eski giizergah iizerine yeni
Depo Tesisleri yapilacak.

Kaynak: http://kentvedemiryolu.com/icerik.php?id=374

Ozetle, mevcut banliyd demiryolu hatt1 iizerinde yer alan Kanarya ve Soguksu
istasyonlar1 birlestirilerek Mustafa Kemal adini1 alacak, Menekse ve Kiziltoprak
istasyonlart iptal edilecek, Atakdy ve Basak adli iki yeni istasyon sisteme dahil
olacaktir. Uzun bir siiredir kullanim dis1 olan Coskunogullar1 istasyonu ise Marmaray

projesi ile birlikte tamamen iptal edilecektir.

Ayrica, mevcut banliyd hatlarinin Ayrilik Cesmesi-Haydarpasa kesimi ile Sirkeci-
Kazligesme kesimi Marmaray’in  glizergah1 disinda  kaldigindan;  Yedikule,
Kocamustafapasa, Kumkapi, Cankurtaran ve Haydarpasa istasyonlart1 Marmaray

kapsaminda hizmet veremeyecektir.
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BC1 ve CR3 sozlesmeleri kapsamindaki iglerin tamamlanmasiyla olusacak olan 76
km.’lik Halkali-Gebze hatt1 asagidaki istasyonlardan olusacaktir:

i.  Avrupa Yakasi (13): Halkali, Mustafa Kemal, Kiigiikgekmece, Florya, Yesilkoy,
Yesilyurt, Atakoy, Bakirkdy, Yenimahalle, Zeytinburnu, Kazligesme, Yenikapi,
Sirkeci

ii. Anadolu Yakasi (28): Uskiidar, Ayrihk Cesmesi, Ségiitliicesme, Feneryolu,
Goztepe, Erenkdy, Suadiye, Bostanci, Kiigiikyali, Idealtepe, Siireyyaplaj,
Maltepe, Cevizli, Atalar, Basak, Kartal, Yunus, Pendik, Kaynarca, Tersane,
Giizelyal1, Aydintepe, Igmeler, Tuzla, Cayirova, Fatih, Osmangazi, Gebze

3.2.3 CR2 Demiryolu Araclari imali

CR2 6n yeterlilik ilanina gore, CR2 sozlesmesi asagida belirtilen kalici isler ve tiim
baglantili gegici iglerle ilgili tasarim, yapim ve tamamlamay1 igermektedir:
i. 440 paslanmaz ¢elik kapli demiryolu arac1 ve tamamlayici isler
ii.  Egitim ve destek ylikimliligi
iii. ki yrllik bakim yiikiimliiliigii

CR2 i¢in 6n yeterlilik ihalesine 07 Haziran 2007 tarihinde ¢ikilmig olup, 6n yeterlilik
dosyalar1 30 Temmuz 2007 tarihinde teslim alinmistir. Dosyalarin incelenmesi 30 Eyliil
2007 tarihinde tamamlanmis, 12 Mart 2008 tarihinde isteklilerden teklif alinmustir.
Teklifler, mali ve teknik teklif zarflar1 igermektedir. CR2 Sozlesmesi 10 Kasim 2008

tarihinde imzalanarak 25 Aralik 2008 tarihinde ise baslanllmlstlr.24

Hyundai ROTEM tarafindan Sakarya’da bulunan EUROTEM fabrikalarinda {iretilen
Marmaray Coklu Elektrikli Uniteleri, 34 adet 10 vagon ve 20 adet 5 vagondan olusan
tren seti seklinde toplam 440 vagondan olugmaktadir. 29 Ekim 2013 tarihinde
isletmecilige acgilan Kazligesme-Ayrilik Cesmesi kesiminde gecici olarak 5 vagonlu

setler kullanilmaktadir.?

* http://www.ubak.gov.tr/
2 http://www.marmaray.gov.tr/icerik/marmaray/Marmaray-Ara%C3%A71ar%C4%B1/47
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Sekil 3.5: Marmaray tren seti

PMS185 (Red)

PMS 419
(Black)

RAL9005
(Jet Black)

[Jet Black] RAL2703045
[Dark Blue]

PMS877
[Silver Gray]

Kaynak: marmaray.gov.tr

Marmaray tren setlerinin goriiniimii Sekil 3.5’te, yolcu kapasitesi ise Tablo 3.7°de

gosterilmektedir.

Tablo 3.7: Marmaray tren setlerinin kapasitesi

Yolcu

Kapasitesi Oturma | Ayakta | Toplam
5'li tren seti 248 1389 1637
10'lu tren seti 508 2548 3056

Kaynak: www.marmaray.gov.tr
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4. MARMARAY ISLETMESI VE ISTASYONLARI

4.1 ISLETME BILGILERI

Marmaray, 29 Ekim 2013 tarihinde Kazligesme-Ayrilik Cesmesi giizergahinda hizmet
vermeye baslamistir. Onbes giin boyunca iicretsiz yolcu tasinan hatta, 13 Kasim 2013
tarithinden itibaren ticretli seferlere baslanmistir. Baslangigcta Kazlicesme, Yenikapi,
Uskiidar ve Ayrilik Cesmesi istasyonlarina hizmet veren Marmaray, 1 Aralik 2013
tarihinde Sirkeci istasyonunun da hizmete alinmasiyla tasidig1 yolcu sayisini artirmistir.

Marmaray’in mevcut giizergahi Sekil 4.1°de gosterilmektedir.

Sekil 4.1: Marmaray giizergah

KAILICESME YENIKAP] SIRKECE USKUDAR AYRILIK CESMES!

3 . .

Kaynak: marmaray.gov.tr

14 km. uzunlugundaki Marmaray hatt1 iizerinde 5 adet istasyon mevcut olup, yolculuk
siiresi ortalama 15 dakikadir. Marmaray, baslangicta 00:00-06:00 saatleri arasinda 10
dakikalik sefer araliklariyla glinde karsilikli 108 sefer yapmistir. 17 Subat 2014
tarihinden itibaren ise pik saatlerde sefer araligi 7 dakikaya diisiiriilmiis olup, giinde

karsilikl1 126 sefer yapilmaktadir.

Marmaray hattindaki mevcut sefer tarifesi Tablo 4.1’de yer almaktadir. Tabloda
belirtilen saatlere istisna olarak, tatil (Pazar ve bayram) giinlerinde sefer araligi 10

dakikadir.
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Tablo 4.1: Marmaray isletme bilgileri

Ilk ve Son Tren Saatleri
Yon Ik Sefer Son Sefer
Aynlik Cesmesi- 06:00 00:00
Kazligesme
Kazhg:esme-Ayrlhk 06:00 23:40
Cesmesi
Tren Sefer Araliklar:
06:00-07:00 10 dakika
07:00-10:00 7 dakika
10:00-16:00 10 dakika
16:00-20:00 7 dakika
20:00-00:00 10 dakika

Kaynak: TCDD, marmaray.gov.tr

Marmaray’da iicret tarifesi ise 25.10.2013 tarih ve 2013/9-1 sayili UKOME karartyla®®
belirlenmis olup, Tablo 4.2°de yer aldig1 gibidir.

Tablo 4.2: Marmaray iicret tarifesi

TCDD Kurumsal tek gegisli bilet 3,00 TL
TCDD Kurumsal ii¢ gecisli bilet 8,00 TL
Istanbulkart elektronik bilet tiim gegisler (Tam) | 1,95 TL
Istapbulkgr‘f . elektronik bilet tim 1,00 TL
gegcigler (Ogrenci)

Tiim Aktarmalar (1-5 aras1) (Tam) 140TL
Tiim Aktarmalar (1-5 aras1) (Ogrenci) 0,40 TL

Kaynak: 2013/9-1 sayii UKOME karart

Marmaray; ag¢ildigi tarih itibariyle, Ayrilik Cesmesi istasyonunda M4 Kadikdy-Kartal
metrosu ile, Sirkeci istasyonunda T1 Kabatas-Bagcilar tramvay1 ile entegre olmustur. 15
Subat 2014 tarihinde M2 Haciosman-Sishane metrosunun Sishane-Yenikap1 kesiminin
de hizmete girmesiyle, Marmaray, Yenikap: istasyonunda M2 Haciosman-Yenikap1
metrosu ile de entegre hale gelmistir. Yakin gelecekte Yenikap: istasyonunda M1
Aksaray-Havalimani-Kirazli hatti ile de entegrasyon saglanacaktir. Marmaray’in rayli

sistemler ve deniz yolu ile etkilesimi Sekil 4.2’deki haritada gosterilmistir.

% http://application2.ibb.gov.tr/tulasim/UKOME/246.pdf
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Sekil 4.2: Marmaray’in rayh sistemler ve deniz yolu ile etkilesimi
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Kaynak: Google Maps (harita altligi), TCDD, Ulasim A.S., IDO A.S., Sehir Hatlari A.S.

4.2 AYRILIK CESMESI iISTASYONU

Ayrilik Cesmesi istasyonu, 29 Ekim 2013 tarithinde Marmaray’in agilmasiyla hizmete
girmis olup, 2014 yil1 Nisan ay1 itibariyle Marmaray’in Anadolu yakasindaki terminali

olma &zelligini tasimaktadir. Istasyon, Kadikdy ilgesi smirlar1 icerisinde, Dr. Eyiip

Aksoy Caddesi ile Tepe Nautilus Aligveris Merkezi arasinda konumlanmastir.

Sekil 4.3: Ayrilik Cesmesi istasyonundan goriiniim

Kaynak: TCDD, marmaray.gov.tr
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Ayrilik Cesmesi istasyonu, adimi eski Bagdat Yolu’nun Acibadem yoluyla kesistigi
noktada yer alan tarihi Ayrilik Cesmesi’nden almaktadir. Osmanli Ordusu ve Mekke’ye
her yil giden Stirre Alay1 dogu istikametinde giderken bu noktadan itibaren sehirden
ayrilmig sayilmistir. Cesmenin adi buradan gelmektedir (Belge 2004, s.335).

Ayrilik Cesmesi istasyonunda 1 adet gise, 2 adet otomatik bilet makinesi, 1 adet akbil
dolum makinesi, 10 adet yolcu bilgilendirme ekrani, 4 adet yiiriiyen merdiven, 14 adet
turnike (bu turnikelerden 2 adedi engelli turnikesidir), 1 adet asansér bulunmaktadir.”’

Ayrilik Cesmesi istasyonunun girig-¢ikis yerleri Sekil 4.4’te gosterilmektedir.

Sekil 4.4: Ayriik Cesmesi istasyonu giris-cikis yerleri
v 7757 u ) IO A

Kaynak: Google Maps (harita althigi), saha gozlemleri

Ayrilik Cesmesi istasyonu agildigr giinden itibaren, M4 numarali Kadikdy-Kartal metro
hattina entegre olmus durumdadir. Daha 6nce Kadikdy-Kartal metro hattinin Ayrilik
Cesmesi istasyonu kullanim dis1 iken, Marmaray’in agilmasiyla s6z konusu istasyon da
hizmete acilarak iki rayli sistemin tek bir istasyonda birbirleriyle entegre olmasi
saglanmistir. Marmaray ve M4 Metro hatlar1 Ayrilik Cesmesi’nde ayni giris-¢ikis

noktalarint kullanmaktadir.

27 http://www.marmaray.gov.tr/
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Tablo 4.3: Ekim 2013 itibariyle Ayrilik Cesmesi istasyonuna entegre otobiis hatlari

Arag Sefer
Sira No Hat No Hat Ad Sayisi Sayist
1 3 BURHANIYE MAHALLESI - KADIKOY 1 5,0
2 8D ESENEVLER - UZUNCAYIR METROBUS - KADIKOY 2 8,0
3 8M ATASEHIR - METROBUS - KADIKOY 2 8,0
4 12 KADIKOY - USKUDAR 6 111,0
5 12A KADIKQOY - USKUDAR 10 129,0
6 12H KADIKOY - USKUDAR 1 5,0
7 13 ATASEHIR - CAKMAK MAHALLES] - KADIKOY 17 87,0
8 13B YENISEHIR - KADIKOY 7 39,5
9 14 YENIDOGAN - KADIKOY 21 80,5
10 14A ALEMDAR - KADIKOY 14 56,0
11 14BK PARSELLER MAHALLESI - UZUNCAYIR METROBUS - KADIKOY 15 90,0
12 14C USKUDAR DEVLET HASTANESI - KADIKOY 2 19,0
13 14D DUMLUPINAR - K. KARABEKIR - KADIKOY 5 19,0
14 14DK INKILAP MAHALLES] - LIBADIYE CADDESI - KADIKOY 8 45,0
15 14F KUPLUCE - KADIKOY 9 58,0
16 14K KAZIM KARABEKIR MAHALLES] - KADIKOY 6 32,5
17 14M KAVACIK YENI CAMI - KADIKOY 8 36,0
18 14R RASATHANE - KADIKOY 18 123,5
19 14Y YAVUZTURK MAHALLES] - KADIKOY 7 55,0
20 15BK BEYKOZ - KADIKOY 21 92,5
21 15F BEYKOZ - KADIKOY 16 72,0
22 16B TOPSELVI - KADIKOY 15 58,5
23 16C HILAL KONUTLARI - KADIKOY 8 41,5
24 16K YENISEHIR - KADIKOY 16 79,0
25 16KH YENISEHIR - MARMARA UNiV. HASTANESI - KADIKOY 10 48,0
26 16Y YESILBAGLAR - KADIKOY 9 42,0
27 167 CAMLIK - KARTAL CEZAEVI - KADIKOY 5 30,0
28 17K KAVAKPINAR - KADIKOY 4 20,0
29 18K SULTANBEYLI - KADIKOY 17 78,0
30 19 FERHATPASA - YEDITEPE UNIVERSITESI - KADIKOY 13 97,0
31 19B BASIBUYUK MAHALLESI - KADIKOY 12 54,0
32 19E YENIDOGAN - KADIKOY 24 80,0
33 19T FERHATPASA - KADIKOY 12 72,0
34 197 ZUMRUTEVLER - KADIKOY 15 76,0
35 20E ESATPASA - KADIKOY 5 38,0
36 20U UMRANIYE - KADIKOY 14 103,5
37 21A KARTAL - KADIKOY 6 22,0
38 21B K.BAKKALKOY - KADIKOY 5 30,0
39 21C ESENKENT - KADIKOY 6 32,0
40 21G GULENSU MAHALLESI - KADIKOY 8 36,0
41 21K KURFALI - KADIKOY 5 24,0
42 21U UGURMUMCU - KADIKOY 12 51,0
43 110 KADIKOY - TAKSIM 6 55,0
44 125 KADIKOY - BOGAZICI UNV. - R HISARUSTU 2 6,0
45 130 TUZLA - KADIKOY 13 52,0
46 130A TUZLA - KADIKOY 12 47,0
47 1308 SIFA MAHALLESI - KADIKOY 26 125,0
48 319 KAYISDAGI - KADIKOY 20 139,0
49 500A EDIRNEKAPI - KADIKOY 18 88,0
50 E-7 TUZLA - KADIKOY 1 3,0
51 E-10 SABIHA GOKCEN HAVALIMANI - KURTKOY - KADIKOY 10 53,0
52 E-11 SABIHA GOKCEN HAVALIMANI - KADIKOY 7 41,5
TOPLAM 532 2893,5

Kaynak: IETT Genel Miidiirliigii, Ulagim Planlama Dairesi Baskanlig
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Ayrilik Cesmesi istasyonu bulundugu konum itibariyle, bir¢ok otobiis hatt1 ile dogrudan
etkilesim halindedir. Anadolu Yakasi’nin bir ¢ok noktasindan Kadikdy’e yapilan otobiis

seferleri bu bolgeden gecmektedir.

Ayrilik Cesmesi istasyonunun bulundugu bolgedeki trafik akis diizeni nedeniyle,
bolgeden gegen otobiis hatlarimin  Kadikdy kalkisli seferleri etkin bir sekilde
Marmaray’a entegre olurken, ayni hatlarin Kadikdy varish seferleri Ayrilik Cesmesi
istasyonuna nispeten daha uzakta kalan Tibbiye Caddesi’ni kullanmakta ve Marmaray’a

entegrasyonlar1 zayif kalmaktadir.

Kadikdy kalkisli otobiis hatlarindan Uskiidar ve Baglarbas1 yoniine giden hatlar Dr.
Eylip Aksoy Caddesi iizerinde bulunan duraklar1 ile, D-100 Karayolu {izerinden
Maltepe, Kartal, Pendik, Tuzla yoniine giden hatlar ise Fatih Sokak iizerinde bulunan

duraklar ile Ayrilik Cesmesi istasyonuna entegre olmaktadir.

Ayrilik Cesmesi istasyonunun hizmete agildigi 29 Ekim 2013 tarihinde 52 adet otobiis
hattt Marmaray’a entegre olmustur. 29 Ekim 2013 itibariyle, s6z konusu hatlarda

calisan toplam 532 adet arag ile tek yonde giinliik 2893 sefer yapilmaktadir. (Tablo 4.3)

Marmaray’in hizmete girmesinden sonraki siiregte yukarida sozii edilen 52 adet hattin
yant sira Ayrilik Cesmesi istasyonunun bulundugu bolgeden gegen hatlara yenileri
eklenmistir. 2014 yil1 Mart ay1 igerisinde; 18E numarali Yenidogan-Samandira-Kadikody
ve 19H numarali Marmara Egitim Koyii-Kadikdy hatlari, 2014 yili Nisan ay1 icerisinde
ise 13Y numarali Cakmak Mahallesi-Yenisahra-Kadikoy hatti seferlerine baglamistir.

Ayrica, Kadikdy’e devam etmeyip dogrudan Ayrilik Cesmesi istasyonunun bulundugu
bolgede sonlanan ve benzer sekilde ayni noktadan seferlerine baslayan iki adet hat daha
acilmistir: MR2 numarali Bostanci-Ayrilik Cesmesi ve 19FK numarali Findikli
Mahallesi-Ayrilik Cesmesi.
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Boylelikle, 2014 yili Nisan ay1 itibariyle Ayrilik Cesmesi Istasyonu ile entegre olacak
sekilde toplam 57 adet otobiis hatt1 hizmet vermektedir.

4.3 USKUDAR ISTASYONU

Uskiidar istasyonu, 29 Ekim 2013 tarihinde Marmaray’in agilmastyla hizmete girmistir.
Aynilik Cesmesi ve Sirkeci istasyonlar: arasinda yer almaktadir. Uskiidar istasyonu,
Uskiidar ilge merkezinde, ilgenin Istanbul Bogaz1 ile bulustugu noktada

konumlanmustir.

Sekil 4.5: Uskiidar istasyonundan goriiniim

Kaynak: TCDD, marmaray.gov.tr

Uskiidar Istasyonu'nda 4 adet gise, 3 adet otomatik bilet makinesi, 3 adet Akbil dolum
makinesi, 15 adet yolcu bilgilendirme ekrani, 18 adet yiiriyen merdiven, 30 adet
Turnike (bu turnikelerden 6 adedi engelli turnikesidir), 4 adet Asansér bulunmaktadir.?®

Uskiidar istasyonunun giris-cikis yerleri Sekil 4.6’da gosterilmektedir.

%8 http://www.marmaray.gov.tr/
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Sekil 4.6: Uskiidar istasyonu giris-cikis yerleri

Kaynak: Goole Maps (harita alllgl), saha gozlemleri

Uskiidar istasyonu agildigi giinden itibaren, Sehir Hatlar1 Vapurlar1 ve Turyol Ozel
Deniz Motorlari’nin hizmet verdigi iskeleler {izerinden deniz yolu ulasimina entegre
olmus durumdadir. Istasyon, bulundugu konum itibariyle, bircok otobiis hatt1 ile
dogrudan etkilesim halindedir. Anadolu Yakasi’nin bir ¢ok noktasindan Uskiidar’a
direkt otobiis seferleri yapilmaktadir. Bu seferler Uskiidar istasyonu ¢evresinde ii¢ ana

noktada sonlanmaktadir: Semsipasa, Meydan ve Camidnii.

Harem Sahilyolu iizerinden Uskiidar’a ulasan hatlar Semsipasa’daki peron alaninda,
Baglarbas1 ve Dogancilar yoniinden Uskiidar’a ulasan hatlar Uskiidar Meydani’nda,
Kuzguncuk yoniinden gelen hatlar ise Uskiidar Camiénii olarak adlandirilan peron

alaninda sonlanmaktadir.
Uskiidar istasyonunun hizmete agildigi 29 Ekim 2013 tarihinde 54 adet otobiis hatti

Marmaray’a entegre olmustur. 29 Ekim 2013 itibariyle, s6z konusu hatlarda calisan

toplam 375 adet arag ile tek yonde giinliik 2381 sefer yapilmaktadir. (Tablo 4.4)

41




Tablo 4.4: Ekim 2013 itibariyle Uskiidar istasyonuna entegre otobiis hatlar

Sira No Hat No Hat Ad: Arag Sayis1 Sefer
Sayis1
1 2 BOSTANCI - USKUDAR 11 70,0
2 6 KUCUKCAMLICA - BULGURLU - USKUDAR 7 56,5
3 9A ATAKENT - USKUDAR 3 16,0
4 9C CEKMEKOY - USKUDAR 3 11,0
5 9S S.SAHINBEY - USKUDAR 3 14,5
6 9U DEMOKRASI CADDESI - USKUDAR 2 8,0
7 9UD S.SAHINBEY - DUDULLU - USKUDAR 16 79,5
8 11A ALEMDAR - USKUDAR 6 24,0
9 11BE BURHANIYE MAHALLES] - USKUDAR 1 10,0
10 11C EMNIYET MAHALLESI - USKUDAR 5 38,5
11 11D INKILAP MAHALLES] - USKUDAR 5 25,5
12 11E ESATPASA - USKUDAR 5 29,0
13 11F FERAH MAHALLES] - ALTUNIZADE - USKUDAR 2 11,0
14 11G YENIDOGAN - USKUDAR 2 4,0
15 11K KAZIM KARABEKIR MAHALLES] - USKUDAR 4 20,0
16 11L BULGURLU MAHALLES] - USKUDAR 8 70,0
17 11M MUSTAFA KEMAL MAHALLESI - USKUDAR 7 48,5
18 11P SARIGAZI EMEK MAHALLESI - USKUDAR 7 25,5
19 11ST DUMLUPINAR - USKUDAR 7 36,0
20 11T TURKIS BLOKLARI - USKUDAR 6 26,0
21 110 UNALAN MAHALLESI - USKUDAR 5 38,0
22 11US SULTANBEYLI - USKUDAR 34 142,0
23 11V VEYSEL KARANI - USKUDAR 4 14,0
24 11Y YAVUZTURK MAHALLESI - USKUDAR 8 54,0
25 12 KADIKOY - USKUDAR 6 111,0
26 12A KADIKOY - USKUDAR 10 129,0
27 12C USKUDAR DEVLET HASTANES] - USKUDAR 2 18,0
28 12H KADIKOY - USKUDAR 1 5,0
29 13M SERIFALI - USKUDAR 3 19,0
30 15 BEYKOZ - USKUDAR 16 106,5
31 15B UMRANIYE DEVLET HASTANESI - GUZELTEPE - USKUDAR 22 200,0
32 15C FERAH MAHALLESI - USKUDAR 10 109,5
33 15E TEKKE MEVKII - USKUDAR 1 3,0
34 15H HEKIMBASI - USKUDAR 6 46,0
35 15K KIiRAZLITEPE - USKUDAR 6 68,0
36 15KC CAVUSBASI - USKUDAR 5 30,0
37 15M KAVACIK YENI CAMI - USKUDAR 2 14,0
38 15N ARKBOYU - USKUDAR 2 12,0
39 15P SOGUKSU MAHALLESI - USKUDAR 8 51,0
40 15R RASATHANE - USKUDAR 5 43,0
41 15S SULTANMURAT MAHALLESI - USKUDAR 6 56,0
42 15SN SENEVLER - USKUDAR 5 38,0
43 15T TOKATKOY - USKUDAR 4 24,0
44 15U TUFAN MAHALLESI - USKUDAR 3 27,0
45 15Y YENI MAHALLE - USKUDAR 6 45,0
46 16A PENDIK - USKUDAR 12 57,0
47 16F FINDIKLI MAHALLESI - USKUDAR 11 70,0
48 16M ATASEHIR - USKUDAR 3 17,0
49 16U UGURMUMCU - USKUDAR 7 28,0
50 18U SULTANBEYLI - USKUDAR 13 56,0
51 139 USKUDAR - SILE 7 12,0
52 139A USKUDAR - SILE - AGVA 8 10,0
53 320 FERHATPASA - USKUDAR 12 53,5
54 320A SAMANDIRA - USKUDAR 12 51,0
TOPLAM 375 2381

Kaynak: IETT Genel Miidiirliigii, Ulasim Planlama Dairesi Baskanlig
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Marmaray’in hizmete girmesinden sonraki siirecte yukarida sozii edilen 54 adet hattin
yam sira Uskiidar’a hizmet veren hatlara yenileri eklenmistir. 2014 yili Mart ay1
icerisinde; 18Y numarali Yenidogan-Samandira-Uskiidar hatt1 seferlerine baslamus,
2010 yilindan beri pasif durumda olan 9 numarali Adem Yavuz Mabhallesi-Altunizade

hatt1 Uskiidar’a uzatilarak yeniden faal hale getirilmistir.?

Ayrica, 11E numarali hattin igerisinden Karlidere Caddesi giizergahinda c¢alisan otobiis
seferleri 11E hattindan ayristirilarak 11EK hat numarasi ve Esatpasa-Karlidere-Uskiidar
hat adiyla hizmet vermeye baglamistir. Benzer sekilde 11M numarali hattin igerisinden
Esenevler Mahallesi baslangigli olarak c¢alisan otobiis seferleri 11M hattindan
ayristirilarak 11N hat numarast ve Esenevler-Uskiidar hat adiyla hizmet vermeye

baslamistir.

Béylelikle, 2014 yili Nisan ay itibariyle Uskiidar istasyonu ile entegre olacak sekilde

toplam 58 adet otobiis hatt1 hizmet vermektedir.

Yapmmina 2012 yilinda baslanan Uskiidar-Umraniye-Cekmekdy metrosu hizmete

girdiginde Uskiidar’da Marmaray’a dogrudan entegre olacaktir.

4.4 SIRKECI ISTASYONU

Sirkeci istasyonu, Marmaray’in agilmasindan yaklasik 1 ay sonra, 1 Aralik 2013
tarihinde hizmete girmistir. Uskiidar ve Yenikap: istasyonlar: arasinda yer almaktadir.
Sirkeci istasyonu, Fatih ilgesinde, tarihi Sirkeci garmin bulundugu bdolgede

konumlanmustir.

2 http://www.iett.gov.tr/tr/main/announcement/9-numarali-adem-yavuz-mahallesi-uskudar-hatti/245
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Sekil 4.7: Sirkeci istasyonundan goriiniim

Kaynak: TCDD, marmaray.gov.tr

Sirkeci istasyonunda 2 adet gise, 4 adet otomatik bilet makinesi, 2 adet akbil dolum
makinesi, 10 adet yolcu bilgilendirme ekrani, 26 adet yiiriiyen merdiven, 15 adet turnike
(bu turnikelerden 3 adedi engelli turnikesidir), 2 adet asansor bulunmaktadir.®® Sirkeci

istasyonunun giris-cikis yerleri Sekil 4.8°de gosterilmektedir.

Sekil 4.8: Sirkeci istasyonu giris-cikis yerleri

W s AN S S e
Kaynak: Google Maps (harita althig), saha gozlemleri

%0 http://www.marmaray.gov.tr/
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Sirkeci istasyonu agildig1 giinden itibaren, Sehir Hatlar1 Vapurlar1 ve IDO araba vapuru
iskelesi lizerinden deniz yolu ulasimina entegre olmus durumdadir. Ayrica Sirkeci Gar
girisinin bulundugu Ankara Caddesi lizerinde T1 kodlu Kabatas-Bagcilar tramvay

hattinin Sirkeci istasyonu bulunmaktadir.

Sirkeci istasyonunun Gar girisine 800 metre uzaklikta bulunan Emindnii peron
alanindan Istanbul’un bir ¢ok noktasma otobiis seferleri diizenlenmektedir. Ayrica,
istasyon girisine 250 metre uzaklikta bulunan ve bu itibarla aktarma yapmaya daha
elverisli bir konumda bulunan “Eminénii Iskele” adli otobiis duragindan ise 3 adet
otobiis hatti gegmektedir. 1 Aralik 2013 itibariyle, sz konusu hatlarda ¢alisan toplam
42 adet arag ile tek yonde giinliik 242,5 sefer yapilmaktadir. (Tablo 4.5)

Tablo 4.5: Arahk 2013 itibariyle Sirkeci istasyonuna entegre otobiis hatlari

Sira No Hat No Hat Adi g‘;y e:gl Sefer Sayisi
1 81 YESILKOY - EMINONU 2 14,0
BN1 HALKALI - EMINONU 25 1235
BN2 KUCUKCEKMECE - EMINONU 15 105,0
TOPLAM 42 2425

Kaynak: IETT Genel Miidiirliigii, Ulasim Planlama Dairesi Baskanhgt

4.5 YENIKAPI ISTASYONU

Yenikapi istasyonu, 29 Ekim 2013 tarihinde Marmaray’in agilmasiyla hizmete girmis
olup, sistemdeki en énemli aktarma merkezlerinden biri olarak planlanmistir. Istasyon
ve icinde bulundugu transfer alani, Fatih ilgesi sinirlar1 igerisinde, Namik Kemal
Caddesi ile Gazi Mustafa Kemal Pasa Caddesi arasinda konumlanmustir. Istasyonun
giineyinde ise bir siliredir hizmet vermeyen Sirkeci-Halkali banliyd tren hattinin

Yenikapi istasyonu yer almaktadir.
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Sekil 4.9: Yenikapi istasyonundan goriiniim

Za

_V - S,

NZ1N2

Kaynak: TCDD, marmaray.gov.tr

Yenikap1 istasyonunda 3 adet gise, 9 adet otomatik bilet makinesi, 4 adet akbil dolum
makinesi, 15 adet yolcu bilgilendirme ekrani, 17 adet yiiriiyen merdiven, 69 adet turnike
(bu turnikelerden 6 adedi engelli turnikesidir), 3 Adet asansér bulunmaktadir.*

Yenikapi istasyonunun girig-¢ikis yerleri Sekil 4.10°da gosterilmektedir.

Sekll 4.10: Yenlkapl istasyonu giris-¢ikis yerleri

Kaynak: Gogle Maps (harita altzgrz), saha gozlemleri -

31 http://www.marmaray.gov.tr/
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Yenikapr istasyonu 29 Ekim’de acildig1 giinden itibaren, 500 metre mesafede bulunan
IDO Yenikapi iskelesi araciliiyla deniz yolu ulagimima entegre olmus durumdadir. M2
Sishane-Haciosman metro hattinin 15 Subat 2014 tarihinde Sishane’den Yenikapi’ya
uzatilmasiyla, Yenikapt Marmaray istasyonu’'ndan metro aktarmasiyla Taksim,
Mecidiyekdy, Levent, Maslak gibi bolgelere ulagim imkani saglanmistir. Yenikapi’daki
rayli sistem transfer merkezinin yakin gelecekte M1 Aksaray-Havalimani hattinin
Aksaray’dan Yenikapi’ya uzatilmasi ¢alismalarinin tamamlanmasiyla daha etin olarak

kullanilacag1 beklenmektedir.

Yenikap: istasyonu, bulundugu konum itibariyle, bircok otobiis hatt1 ile dogrudan
etkilesim halindedir. 29 Ekim 2013 tarihinde hattin agilmasiyla, bu bolgeden gegen 16
adet otobiis hattina dogrudan entegrasyon saglanmistir. S6z konusu hatlardan 13 adedi
Gazi Mustafa Kemal Pasa Caddesi giizergahini kullanarak Yenikapi’da sahil tarafindaki
peron alaninda sonlanmakta, 3 adedi ise Kennedy Bulvari’'ndan gelerek Taksim’e

devam etmektedir. (Tablo 4.6)

Tablo 4.6: Ekim 2013 itibariyle Yenikapi istasyonuna entegre otobiis hatlari

Sira No Hat No Hat Ad1 Arag Sayist | Sefer Sayisi
1 30D DEREBOYU - YENIKAPI 6 40,5
2 31 YENIBOSNA (KUYUMCUKENT) - YENIKAPI 12 72,5
3 31Y TOKIi AYAZMA-YENIKAPI 12 73
4 36Y ARNAVUTKOY-YENIKAPI 3 75
5 39D YESILPINAR - YENIKAPI 6 38
6 46CY CAGLAYAN - YENIKAPI 5 31
7 69A MECIDIYEKOY-YENIKAPI 12 81,5
8 70FY FERIKOY-YENIKAPI 2 12
9 70KY KURTULUS-YENIKAPI 10 77

10 71AT ATAKOY-TAKSIM 3

11 72YT YESILKOY-TAKSIM 25
12 76A BIZIMEVLER-ISPARTAKULE-YENIKAPI 10
13 77 SISLI - YENIKAPI 11 75
14 88A YUNUS EMRE MAHALLESI-YENIKAPI 5 27
15 96T ATATURK HAVAALANI-TAKSIM 2 11
16 146T BOGAZKOY MH.-BAHCESEHIR-YENIKAPI 12 53

TOPLAM 102 614,5

Kaynak: IETT Genel Miidiirliigii, Ulagim Planlama Dairesi Baskanlig

Marmaray’in hizmete girmesinden sonraki siirecte yukarida sozii edilen 16 adet hattin

yan1 sira Yenikapi’ya hizmet veren hatlara yenileri eklenmistir. 2013 yili Kasim ay1
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icerisinde 41Y numarali Ayazagakdyii-Yenikapi hatti, 2014 yili Mart ayinda ise 336Y

numarali Cebeci-Yenikap1 hatt1 seferlerine baglamistir.

Ayrica, 26 numarali Dikilitag-Eminonii, 33E numarali Esenler Metro-Aksaray, 39
numarali Aksemsettin Mahallesi-Aksaray, 145 numarali fhlas Marmara Evleri-Aksaray

hatlar1 Yenikap1’ya uzatilmistir.

Yukarida sozii edilen otobiis hatlarinin haricinde, Marmaray’a entegre olacak sekilde
planlanan otobiis hatlar1 kapsaminda 29 Ekim 2013 tarihinde Y1 Yenikapi-Aksaray ring
hatt1, 2014 yili Subat ay1 igerisinde ise MR13 Yenikapi-Beyazit hatlar1 agilmistir. S6z
konusu hatlardan Yenikapi-Aksaray hatti kisa bir parkura sahip olmasi nedeniyle 10

kurusluk tarife ile licretlendirilmistir.

Béylelikle, 2014 yili Nisan ayu itibariyle Yenikap: istasyonu ile entegre olacak sekilde

toplam 24 adet otobiis hatt1 hizmet vermektedir.

4.6 KAZLICESME iSTASYONU

Kazlicesme istasyonu, 29 Ekim 2013 tarihinde Marmaray’in agilmasiyla hizmete girmis
olup, 2014 yili Nisan ay1 itibariyle Marmaray’in Avrupa yakasindaki terminali olma

ozelligini tagimaktadir.

Sekil 4.11: Kazlicesme istasyonundan goriiniim

Kaynak: TCDD, marmaray.gov.tr
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Kazligesme istasyonu, Zeytinburnu ilgesi sinirlari igerisinde, eski TCDD Kazligesme

istasyonunun hemen dogusunda yer almaktadir.

Kazligesme istasyonunda 2 adet gise, 1 adet otomatik bilet makinesi, 1 adet akbil dolum
makinesi, 10 adet yolcu bilgilendirme ekrani, 2 adet yiiriiyen merdiven, 8 adet turnike
(bu turnikelerden 2 adedi engelli turnikesidir), 1 adet asansor bulunmaktadir.*

Kazligesme istasyonunun giris-cikis yerleri Sekil 4.12°de gosterilmektedir.

Sekil 4.12: Kazhi¢esme istasyonu giris-cikis yerleri

I
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Kaynak: Google Maps (harita althgi), saha gozlemleri

Kazligesme istasyonunun hizmete girdigi 29 Ekim 2013 tarihi itibariyle herhangi bir
rayl sistem baglantis1 bulunmamaktadir. Ayrica daha 6nce Sirkeci-Halkali banliyd hatti
tizerinde bulunan Kazlicesme istasyonu aktarma islevine sahip olmadigindan,
istasyonun bulundugu bolgeye dogrudan hitap eden otobiis hatti da hizmet vermemistir.
Bu sebeple, Marmaray’in Avrupa Yakasi’ndaki gegici terminali olan Kazligesme’de

yeni besleme otobiis hatlar1 planlanmistir.

%2 http://www.marmaray.gov.tr/
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Marmaray’in agildigt giin olan 29 Ekim 2013’ten itibaren hizmet vermek iizere MR10
Kazligesme-Zeytinburnu, MR 11 Kazligesme-Cevizlibag, MR20 Kazligesme-Yenibosna
Metro ve Kazligesme ugrakli BN3 Halkali-Yenikap1 hatlar1 agilmistir. Bu hatlar1 Aralik
ayinda MR12 numarali Kazligesme-Edirnekap1 hatt1 izlemis, s6z konusu hat 2014 yili
Ocak ayinda Vezneciler’e uzatilarak MR12 Kazligesme-Vezneciler olarak hizmet

vermeye baslamistir.

Mevcut otobiis hatlarindan bir kism1 da Kazligesme’ye oOtelenerek cesitli semtlerin
Marmaray baglantis1 saglanmigtir. 2013 yili Aralik ayinda 97E Kemerburgaz
Universitesi-Giinesli-Sirinevler hatti, 2014 yili Ocak ayinda 85C Yildiz Teknik
Universitesi Davutpasa Kampiisii-Cevizlibag hatti, 2014 yili Mart ayinda ise 48A
Goktiirk-Topkap1 hatt1 Kazligcesme’ye uzatilmistir.

2014 yil1 Nisan ay1 itibariyle Kazligesme istasyonuna hizmet veren otobiis hatlar1 Tablo

4.7°de 6zetlenmektedir.

Tablo 4.7: Nisan 2014 itibariyle Kazlhicesme istasyonuna entegre otobiis hatlari

SiraNo | HatNo | HatAdi ;:;; *:gl ssae;?srl
1 48A GOKTURK - KAZLICESME 14 67
2 85C DAVUTPASA YTU - KAZLICESME 6 29
3 97E KEMERBURGAZ UNIV. - GUNESLI - KAZLICESME 6 24
4 BN3 HALKALI - YENIKAPI 7 36
5 MR10 ZEYTINBURNU - KAZLICESME 5 104.5
6 MR11 KAZLICESME - CEVIZLIBAG 4 97.5
7 MR12 KAZLICESME - VEZNECILER 6 51
8 MR20 YENIBOSNA METRO - KAZLICESME 5 57
TOPLAM 53 466

Kaynak: IETT Genel Miidiirligii, Ulagim Planlama Dairesi Baskanlig

Yukarida sozii edilen hatlarin bir kism1 Kazligesme istasyonunun kuzey girisinden, bir
kismu ise giiney girisinden hareket etmektedir. Kazligesme istasyonuna entegrasyonu
saglayan otobiis hatlarinin giizergahlari ve istasyon g¢evresindeki hareket noktalar1 Sekil

4.13’te gosterilmektedir.
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Sekil 4.13: Kazhi¢cesme istasyonu besleme otobiis hatlari

——
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5. YOLCULUK VERILERININ INCELENMESI

5.1 YONTEM

Marmaray’in Istanbul’daki toplu ulasim agiyla etkilesiminin incelenmesi amaciyla,
diger rayli sistemler, metrobiis ve deniz yolu hatlarinin yolculuk verileriyle

karsilastirmali analiz yapilacaktir.

Iki kita aras1 gegislerde en yogun olarak kullanilan sistem olan Metrobiis, ¢alismanin
yola ¢ikis noktast olacaktir. Bunun yani sira, ¢ogunlukla turistik amagli olarak
kullanilan nostaljik tramvay, flinikiiler ve teleferik hatlar1 haricindeki rayli sistem hatlari
ile deniz yolu hatlarindan giizergahlar1 itibariyle Marmaray’a paralel olarak sefer

yapanlar ¢aligma kapsamina alinmistir.

Calisma kapsamindaki her bir ulasim tiirii ve hat i¢in, birinci asamada, Marmaray’in
acilmasindan onceki 4 haftadan itibaren yolculuk sayilari temin edilerek Marmaray’in
s6z konusu yolculuk sayilarini ne 6lgiide degistirdigi belirlenecektir. Bu kapsamda, her
bir hattin, haftai¢i giinliilk ortalama yolculuk sayilar1 haftalar bazinda incelenerek,

belirlenen tarih araligindaki yiizde degisim tespit edilecektir.

Yukarida belirtilen yontemle, 1 Ekim 2013 ile 14 Mart 2014 tarihleri arasinda toplam
24 haftalik veri temin edilmis olup, gosterim kolaylig1 agisindan her bir hafta Tablo

5.1°de gosterildigi sekilde numaralandirilmistir.

H3 numarali hafta Kurban Bayramu tatili nedeniyle hesaplamalara katilmamigtir. 10-12
Aralik 2013 tarihlerinde kar yagis1 nedeniyle, 29 Ekim ve 01 Ocak 2014 tarihinde resmi
tatil nedeniyle, 19 Subat 2014 tarihinde ger¢eklesen yogun sis nedeniyle u¢ rakamlar

gerceklestiginden, bunlar ortalamaya dahil edilmemistir.
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Tablo 5.1: Haftalar ve tarih aralhiklar

Hafta Tarih Araligi
H1 01.10.2013 - 04.10.2013
H2 07.10.2013 - 11.10.2013
H4 21.10.2013 - 25.10.2013
H5 28.10.2013 - 01.11.2013 (*)
H6 04.11.2013 - 08.11.2013
H7 11.11.2013 - 15.11.2013
H8 18.11.2013 - 22.11.2013
H9 25.11.2013 - 29.11.2013
H10 02.12.2013 - 06.12.2013
H11 09.12.2013 - 13.12.2013 (*)
H12 16.12.2013 - 20.12.2013
H13 23.12.2013 - 27.12.2013
H14 30.12.2013 - 03.01.2014 (*)
H15 06.01.2014 - 10.01.2014
H16 13.01.2014 - 17.01.2014
H17 20.01.2014 - 24.01.2014
H18 27.01.2014 - 31.01.2014
H19 03.02.2014 - 07.02.2014
H20 10.02.2014 - 14.02.2014
H21 17.02.2014 - 21.02.2014 (*)
H22 24.02.2014 - 28.02.2014
H23 03.03.2014 - 07.03.2014
H24 10.03.2014 - 14.03.2014

Her bir hat i¢in, ikinci agamada, yolculuk sayilarinin Marmaray agildiktan sonraki
seyrini ortaya koymak amaciyla, Marmaray’in licretli yolcu tasimaya basladigi 18-22
Kasim 2013 haftasindan itibaren, incelenen hat ile Marmaray’in yolculuk sayilari
arasindaki korelasyon incelenmistir. Bu kapsamda, yolculuk sayilar1 arasindaki iligkiler,
Excel programi yardimiyla hesaplanan korelasyon katsayis1 ve serpilme diyagramlari ile

gosterilmistir.
Uciincii olarak, her bir hat i¢in, Marmaray’in agilmasindan 6nce Eyliil ve Ekim

aylarindaki 30 is gilinii ile agildiktan sonra Subat ve Mart aylarindaki 30 is giiniiniin

ortalamalarinin birbirlerinden ne kadar farkli oldugunun belirlenmesi ve bu farkliligin
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istatistiksel olarak anlamli olup olmadigmnin belirlenmesi amaciyla Eslestirilmis T-testi
(Paired samples T-test) uygulanmistir (Sipahi ve dig. 2010, s.134). Kullanilan veri
setinde 16 Eylil 2013 tarihinde okullarin agilmasi nedeniyle yarim giin iicretsiz
tasimacilik yapilmasi nedeniyle, 19 Subat 2013 tarihinde ise Istanbul’da meydana gelen
sis nedeniyle u¢ degerler gerceklestiginden, bu iki giine ait degerlerin yerine dnceki ve

sonraki giinlerin ortalamasi kullanilmistir.

Son olarak, metrobiis sistemi ve Marmaray’a 6zel agilan besleme otobiis hatlarmin

aktarmal1 yolculuk verileri incelenerek yorumlanmustir.

5.2 MARMARAY YOLCULUK VERILERI

Marmaray’in yolcu tasimaya basladigi haftadan itibaren, haftalar bazinda tasidig
ortalama (haftai¢i) giinlik yolculuk sayilar1 Tablo 5.2°de gosterilmektedir. (Diger

hatlarla karsilagtirma kolayligi acisindan belirlenen yontem c¢ercevesinde hafta

numaralandirmasi 8’den baglatilmistir.)

Tablo 5.2: Marmaray yolcu sayilari

Hafta Tarih Aralii Ort.Yolcu
H8 18.11.2013 - 22.11.2013 58.507
H9 25.11.2013 - 29.11.2013 56.139

H10 02.12.2013 - 06.12.2013 85.431
Hi1l 09.12.2013 - 13.12.2013 88.379
H12 16.12.2013 - 20.12.2013 89.605
H13 23.12.2013 - 27.12.2013 93.393
H14 30.12.2013 - 03.01.2014 89.789
H15 06.01.2014 - 10.01.2014 90.817
H16 13.01.2014 - 17.01.2014 91.053
H17 20.01.2014 - 24.01.2014 91.479
H18 27.01.2014 - 31.01.2014 93.173
H19 03.02.2014 - 07.02.2014 103.068
H20 10.02.2014 - 14.02.2014 96.257
H21 17.02.2014 - 21.02.2014 110.695
H22 24.02.2014 - 28.02.2014 107.054
H23 03.03.2014 - 07.03.2014 117.698

H24 10.03.2014 - 14.03.2014 113.305
Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi
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Sekil 5.1: Marmaray yolcu sayilar1 (haftalar bazinda)
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Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi
Marmaray’in giinliik hafta i¢i ortalama yolculuk sayisi, Sirkeci istasyonunun agildigi
hafta ile karsilastirildiginda, 14 hafta sonunda 85.431°den 113.305’¢ yiikselerek yilizde

32,6 oraninda artmaistir.

Sekil 5.2: Marmaray yolcu sayilari (giin bazinda)
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Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi
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5.3 MARMARAY’IN METROBUS iLE ETKILESIiMi

Metrobiis sistemi, Beylikdiizii Tiiyap ile Sogiitliicesme arasinda 52 km.’lik bir
koridorda hizmet vermektedir (Sekil 5.3). Bu béliimde, Istanbul’un iki yakas1 arasinda
Bogazic¢i Kopriisii lizerinde ulasim imkan1 saglayan Metrobiis’lin yolculuklarinin, yine

iki yaka arasinda ¢alisan Marmaray sonrasinda nasil etkilendigi incelenecektir.

Sekil 5.3: Metrobiis giizergah1 ve Marmaray ile etkilesimi
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Kaynak: Google Maps (harita althgi), TCDD, IETT

Metrobiis istasyonlarinin entegre oldugu ulasim modlar1 Tablo 5.3’te gosterilmistir.

Tablo 5.3: Metrobiis istasyonlarinin entegrasyon durumu

METROBUS

ISTASYONU ENTEGRE ULASIM MODLARI

Sirinevler M1A Aksaray-Havalimani

Bahgelievler M1A Aksaray-Havalimani

Zeytinburnu M1A Aksaray-Havalimani, T1 Kabatag-Bagcilar
Merter M1A Aksaray-Havalimani

Cevizlibag T1 Kabatag-Bagcilar

Topkapi T1 Kabatag-Bagcilar, T4 Mescidiselam-Topkap1

Bayrampasa-Maltepe

T4 Mescidiselam-Topkap1

Edirnekap1 T4 Mescidiselam-Topkap1
Mecidiyekoy M2 Haciosman-Y enikapi
Zincirlikuyu M2 Haciosman-Yenikap1
Uzungayir M4 Kadikoy-Kartal

Kaynak: www.iett.gov.tr, www.istanbul-ulasim.com.tr
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Metrobiis’iin; Marmaray’in agildigi ayin baglangicindan itibaren haftalar bazinda

tagidig1 ortalama (hafta igi) gilinliik yolculuk sayilar1 Tablo 5.4°te yer almaktadir.

Tablo 5.4: Metrobiis yolcu sayilari

Hafta Tarih Aralig1 Ort.Yolcu
H1 01.10.2013 - 04.10.2013 769.679
H2 07.10.2013 - 11.10.2013 798.657
H4 21.10.2013 - 25.10.2013 786.002
H5 28.10.2013 - 01.11.2013 775.823
H6 04.11.2013 - 08.11.2013 801.397
H7 11.11.2013 - 15.11.2013 783.698
H8 18.11.2013 - 22.11.2013 792.109
H9 25.11.2013 - 29.11.2013 769.263
H10 02.12.2013 - 06.12.2013 778.196
H11 09.12.2013 - 13.12.2013 781.842
H12 16.12.2013 - 20.12.2013 782.119

H13 23.12.2013 - 27.12.2013 788.088

H14 30.12.2013 - 03.01.2014 745.127

H15 06.01.2014 - 10.01.2014 744.391

H16 13.01.2014 - 17.01.2014 760.668

H17 20.01.2014 - 24.01.2014 752.501

H18 27.01.2014 - 31.01.2014 694.091

H19 03.02.2014 - 07.02.2014 723.725

H20 10.02.2014 - 14.02.2014 741.064

H21 17.02.2014 - 21.02.2014 776.342

H22 24.02.2014 - 28.02.2014 775.087

H23 03.03.2014 - 07.03.2014 799.603

H24 10.03.2014 - 14.03.2014 772.308

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi

Sekil 5.4: Metrobiis yolcu sayilar:
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Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi (Mavi siitun Marmaray 'in

agildigi haftayi, yesil siitun ise iicretli yolcu taginan haftayr belirtmektedir.)
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Metrobiis’iin giinliik hafta i¢i ortalama yolculuk sayisi, Marmaray’in acilisindan 6nceki
hafta (H4) ile karsilastirildiginda, 20 hafta sonunda 786.002’den 772.308’¢ diiserek

yilizde 1,7 oraninda azalmstir.

Marmaray’in {icretli yolcu tasidigi 18 Kasim haftasindan itibaren haftalar bazinda
giinliik ortalama yolculuk sayilar1 incelendiginde, Metroblis ve Marmaray yolculuk
sayilar1 arasinda -0,04’liikk bir korelasyon katsayis1 elde edilmistir. Bu katsay1 iki ulagim
modu arasinda dogrusal bir iligki bulunmadigina isaret etmektedir (Newbold 2000,
5.483).

Eyliil ve Ekim aylarindaki 30 is giinii ile acildiktan sonra Subat ve Mart aylarindaki 30
is glinliniin ortalamalarinin arasindaki fark D ise, Ho: D=0, H;: D#0 olmak iizere, ylizde

95 anlamlilik diizeyinde yapilan T-testi sonuglar1 asagida gosterilmektedir.

Tablo 5.5: Metrobiis giinliik yolcu sayisindaki degisimin T-testi sonuclar:

Paired Differences

95% Confidence Interval
Std. Std. Error of the Difference Sig. (2-
Mean Deviation Mean Lower Upper t df tailed)
Pair1  once -119970,44011| 3646,08684 - - -2,117 29 ,043
sonra 7717,73333 15174,81822 | 260,64844

Kaynak: SPSS programi analiz sonucu

p degeri 0,043 < 0,05 anlamlilik degeri oldugundan Hy reddedilir, yani Marmaray
oncesi ve sonrasit giinlilk ortalama yolculuklar birbirinden farkli olup, fark degeri

7.717°dir.>

%3 http://statistics-help-for-students.com/

58




5.4 MARMARAY’IN M1 METRO HATTI ILE ETKILESiMi

M1 Aksaray-Havalimani/Kirazli hattinin giizergah1 ve Marmaray ile etkilesimi Sekil
5.5’teki haritada gosterilmektedir.

Sekil 5.5: M1 hatt1 giizergah1 ve Marmaray ile etkilesimi
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Kaynak: Google Maps (harita althigi), TCDD, Ulasim A.S.

Sekil 5.6: M1 hatt1 yolcu sayilari

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi (Mavi siitun Marmaray'in a¢ildig
haftayi, yesil stitun ise iicretli yolcu tasinan haftayr belirtmektedir.)
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M1 kodlu Aksaray-Havalimani-Kirazli  hattinda

Marmaray’in

acildig

aym

baslangicindan itibaren haftalar bazinda tasman ortalama (hafta i¢i) giinliik yolculuk

sayilar1 Tablo 5.6’da yer almaktadir.

Tablo 5.6: M1 hatt1 yolcu sayilari

Hafta Tarih Aralig1 Ort.Yolcu
H1 01.10.2013 - 04.10.2013 281.745
H2 07.10.2013 - 11.10.2013 304.861
H4 21.10.2013 - 25.10.2013 291.514
H5 28.10.2013 - 01.11.2013 290.846
H6 04.11.2013 - 08.11.2013 296.676
H7 11.11.2013 - 15.11.2013 287.940
H8 18.11.2013 - 22.11.2013 293.128
H9 25.11.2013 - 29.11.2013 290.125
H10 02.12.2013 - 06.12.2013 291.045
H11 09.12.2013 - 13.12.2013 286.742
H12 16.12.2013 - 20.12.2013 288.604
H13 23.12.2013 - 27.12.2013 296.318
H14 30.12.2013 - 03.01.2014 282.484
H15 06.01.2014 - 10.01.2014 281.446
H16 13.01.2014 - 17.01.2014 286.126
H17 20.01.2014 - 24.01.2014 286.610
H18 27.01.2014 - 31.01.2014 286.245
H19 03.02.2014 - 07.02.2014 289.425
H20 10.02.2014 - 14.02.2014 291.280
H21 17.02.2014 - 21.02.2014 300.714
H22 24.02.2014 - 28.02.2014 295.142
H23 03.03.2014 - 07.03.2014 305.528
H24 10.03.2014 - 14.03.2014 285.871

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi

M1 metro hattinin giinliik hafta i¢i ortalama yolculuk sayisi, Marmaray’in agilisindan

onceki hafta (H4) ile karsilagtirnldiginda, 20 hafta sonunda yiizde 1,9 oraninda

azalmistir.

Marmaray’mn {icretli yolcu tasidigi 18 Kasim haftasindan itibaren haftalar bazinda

giinliik ortalama yolculuk sayilar1 incelendiginde, M1 metro hattt ve Marmaray

yolculuk sayilar1 arasinda 0,31°lik bir korelasyon katsayisi elde edilmistir. Bu katsay1
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cok giiclii bir dogrusal iligki ifade etmese de, yolculuk sayilarindaki degisimlerin ayni

yonde gergeklestigini gostermektedir.

Eylil ve Ekim aylarindaki 30 is giinii ile acildiktan sonra Subat ve Mart aylarindaki 30

is giiniiniin ortalamalarinin arasindaki fark D ise, Hp: D=0, H;: D#0 olmak {izere, yiizde

95 anlamlilik diizeyinde yapilan T-testi sonuglar1 asagida gosterilmektedir.

Tablo 5.7: M1 hatt1 giinliik yolcu sayisindaki degisimin T-testi sonuclar:

Paired Differences

95% Confidence
Interval of the

std. Std. Error Difference Sig. (2-
Mean Deviation Mean Lower Upper t df tailed)
Pair once - | 10800,730 | 1971,935 - - -3,499 29 ,002
1 6899,800 10932,859 | 2866,741
sonra

Kaynak: SPSS programi analiz sonucu

p degeri 0,002 < 0,05 anlamlilik degeri oldugundan Hy reddedilir, yani Marmaray

Oncesi ve sonrasit giinlilk ortalama yolculuklar birbirinden farkli olup, fark degeri

6899°dur.
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5.5 MARMARAY’IN M2 METRO HATTI iLE ETKILESiMi

M2 Yenikapi-Haciosman hattinin giizergah1 ve Marmaray ile etkilesimi Sekil 5.7°deki

haritada gosterilmektedir.

Sekil 5.7: M2 hatt1 giizergahi ve Marmaray ile etkilesimi
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Kaynak: Google Maps (harita althigi), TCDD, Ulasim A.S.

Sekil 5.8: M2 hatt1 yolcu sayilari

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi (Mavi siitun Marmarayin agildigi haftayr,
yesil stitun iSe iicretli yolcu taginan haftayr belirtmektedir.)
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M2 kodlu Yenikapi-Haciosman hattinda Marmaray’in acildigi ayin baslangicindan
itibaren haftalar bazinda tasinan ortalama (hafta i¢i) giinliikk yolculuk sayilar1 Tablo
5.8’de yer almaktadir.

Tablo 5.8: M2 hatt1 yolcu sayilari

Hafta Tarih Araligi Ort.Yolcu
H1 01.10.2013 - 04.10.2013 322.261
H2 07.10.2013 - 11.10.2013 319.550
H4 21.10.2013 - 25.10.2013 312.244
H5 28.10.2013 - 01.11.2013 319.141
H6 04.11.2013 - 08.11.2013 316.316
H7 11.11.2013 - 15.11.2013 316.859
H8 18.11.2013 - 22.11.2013 320.129
H9 25.11.2013 - 29.11.2013 316.982
H10 02.12.2013 - 06.12.2013 330.194
H11 09.12.2013 - 13.12.2013 326.660
H12 16.12.2013 - 20.12.2013 331.784
H13 23.12.2013 - 27.12.2013 327.432
H14 30.12.2013 - 03.01.2014 320.973
H15 06.01.2014 - 10.01.2014 310.216
H16 13.01.2014 - 17.01.2014 309.636
H17 20.01.2014 - 24.01.2014 299.942
H18 27.01.2014 - 31.01.2014 275.909
H19 03.02.2014 - 07.02.2014 288.929
H20 10.02.2014 - 14.02.2014 311.423
H21 17.02.2014 - 21.02.2014 333.995
H22 24.02.2014 - 28.02.2014 347.357
H23 03.03.2014 - 07.03.2014 345.909
H24 10.03.2014 - 14.03.2014 333.697

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi

M2 metro hattinin giinliik hafta i¢i ortalama yolculuk sayisi, Marmaray’in agilisindan
onceki hafta (H4) ile karsilastirildiginda, 20 hafta sonunda yilizde 6,9 oraninda artmustir.
Marmaray’in lcretli yolcu tasidigi 18 Kasim haftasindan itibaren haftalar bazinda
giinliik ortalama yolculuk sayilar1 incelendiginde, M2 metro hatt1i ve Marmaray
yolculuk sayilar1 arasinda 0,24’liik bir korelasyon katsayisi elde edilmistir. Bu katsay1
cok giiclii bir dogrusal iliski ifade etmese de, yolculuk sayilarindaki degisimlerin ayn

yonde gergeklestigini gostermektedir.

63



Eyliil ve Ekim aylarindaki 30 is giinii ile agildiktan sonra Subat ve Mart aylarindaki 30

1§ giinlinlin ortalamalarinin arasindaki fark D ise, Hp: D=0, H;: D#0 olmak {izere, ylizde

95 anlamlilik diizeyinde yapilan T-testi sonuglar1 asagida gosterilmektedir.

Tablo 5.9: M2 hatt1 giinliik yolcu sayisindaki degisimin T-testi sonuclar:

Paired Differences

95% Confidence
Interval of the

Std. .
Std. Error Difference Sig. (2-
Mean Deviation Mean Lower Upper t df tailed)
Pair once - | 18357,845 | 3351,669 - - -7,212 29 ,000
1 24171,200 31026,132 | 17316,268
sonra

Kaynak: SPSS programi analiz sonucu

p degeri 0,000 < 0,05 anlamlilik degeri oldugundan Hy reddedilir, yani Marmaray

Oncesi ve sonrasi giinlilk ortalama yolculuklar birbirinden farkli olup, fark degeri

24.171 dir.
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5.6 MARMARAY’IN M3 METRO HATTI iLE ETKILESIMI

M3 Kirazli-Bagaksehir/Olimpiyatkdy hattinin gilizergah1 ve Marmaray ile etkilesimi
Sekil 5.9°daki haritada gosterilmektedir.

Sekil 5.9: M3 hatti giizergah1 ve Marmaray ile etkilesimi
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Kaynak: Google Maps (harita althigr), TCDD, Ulasim A.S.

Sekil 5.10: M3 hatt1 yolcu sayilari
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Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi (Mavi siitun Marmaray i agildigi haftay,
yesil siitun ise ticretli yolcu tasinan haftay: belirtmektedir.)

65



M3 kodlu Kirazli-Basaksehir-Olimpiyatkdy hattinda Marmaray’in acildigi aym
baslangicindan itibaren haftalar bazinda tasinan ortalama (hafta i¢i) giinliik yolculuk

sayilar1 Tablo 5.10°da yer almaktadir.

Tablo 5.10: M3 hatti yolcu sayilari

Hafta Tarih Aralig1 Ort.Yolcu
H1 01.10.2013 - 04.10.2013 26.085
H2 07.10.2013 - 11.10.2013 28.670
H4 21.10.2013 - 25.10.2013 27.831
H5 28.10.2013 - 01.11.2013 29.642
H6 04.11.2013 - 08.11.2013 29.594
H7 11.11.2013 - 15.11.2013 30.122
H8 18.11.2013 - 22.11.2013 30.306
H9 25.11.2013 - 29.11.2013 31.306
H10 02.12.2013 - 06.12.2013 31.694
H11 09.12.2013 - 13.12.2013 32.321
H12 16.12.2013 - 20.12.2013 33.453
H13 23.12.2013 - 27.12.2013 33.185
H14 30.12.2013 - 03.01.2014 32.503
H15 06.01.2014 - 10.01.2014 32.756
H16 13.01.2014 - 17.01.2014 33.161
H17 20.01.2014 - 24.01.2014 33.833
H18 27.01.2014 - 31.01.2014 34.122
H19 03.02.2014 - 07.02.2014 34.486
H20 10.02.2014 - 14.02.2014 36.200
H21 17.02.2014 - 21.02.2014 35.775
H22 24.02.2014 - 28.02.2014 36.216
H23 03.03.2014 - 07.03.2014 36.238
H24 10.03.2014 - 14.03.2014 35.192

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi

M3 metro hattinin giinliik hafta i¢i ortalama yolculuk sayisi, Marmaray’in agilisindan
onceki hafta (H4) ile karsilagtirildiginda, 20 hafta sonunda ylizde 26,5 oraninda

artmigtir.
Marmaray’mn {icretli yolcu tasidigi 18 Kasim haftasindan itibaren haftalar bazinda

giinliik ortalama yolculuk sayilar1 incelendiginde, M3 metro hattt ve Marmaray

yolculuk sayilar1 arasinda 0,87’lik bir korelasyon katsayisi elde edilmistir. Bu katsay1

66



I’e ¢ok yakin oldugundan iki ulasim modundaki yolculuk sayilarinin degisimleri

arasinda pozitif yonde kuvvetli bir dogrusal bir iligki bulunduguna isaret etmektedir.

Eylil ve Ekim aylarindaki 30 is giinii ile acildiktan sonra Subat ve Mart aylarindaki 30

is glinlinlin ortalamalarinin arasindaki fark D ise, Ho: D=0, H;: D#0 olmak iizere, yiizde

95 anlamlilik diizeyinde yapilan T-testi sonuglar1 asagida gosterilmektedir.

Tablo 5.11: M3 hatt1 giinliik yolcu sayisindaki degisimin T-testi sonuclari

Paired Differences

Std.

95% Confidence
Interval of the

Std. Error Difference Sig. (2-

Mean Deviation Mean Lower Upper t df tailed)

Pairl once - - | 2532,601 | 462,388 - - | -18,662 29 ,000
sonra 8629,000 9574,689 | 7683,311

Kaynak: SPSS programi analiz sonucu

p degeri 0,000 < 0,05 anlamlilik degeri oldugundan Hy reddedilir, yani Marmaray

Oncesi ve sonrast giinlilk ortalama yolculuklar birbirinden farkli olup, fark degeri

8629°dur.
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5.7 MARMARAY’IN M4 METRO HATTI iLE ETKILESIMI

M4 Kadikdy-Kartal hattinin glizergaht ve Marmaray ile etkilesimi Sekil 5.11°deki

haritada gosterilmektedir.

Sekil 5.11: M4 hatti giizergahi ve Marmaray ile etkilesimi
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Kaynak: Google Maps (harita altiigr), TCDD, Ulasim A.S.

Sekil 5.12: M4 hatt1 yolcu sayilari
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Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi (Mavi siitun Marmaray i acildigi haftay,

vesil siitun ise ticretli yolcu taginan haftay: belirtmektedir.)
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M4 kodlu Kadikdy-Kartal hattinda Marmaray’in ac¢ildigi ayin baslangicindan itibaren
haftalar bazinda tasinan ortalama (hafta i¢i) giinliik yolculuk sayilar1 Tablo 5.12°de yer

almaktadir.

Tablo 5.12: M4 hatti yolcu sayilari

Hafta Tarih Araligi Ort.Yolcu
H1 01.10.2013 - 04.10.2013 168.233
H2 07.10.2013 - 11.10.2013 176.165
H4 21.10.2013 - 25.10.2013 171.917
H5 28.10.2013 - 01.11.2013 185.168
H6 04.11.2013 - 08.11.2013 197.332
H7 11.11.2013 - 15.11.2013 194.111
H8 18.11.2013 - 22.11.2013 198.245
H9 25.11.2013 - 29.11.2013 194.091
H10 02.12.2013 - 06.12.2013 200.424
H11 09.12.2013 - 13.12.2013 201.388
H12 16.12.2013 - 20.12.2013 203.654

H13 23.12.2013 - 27.12.2013 205.424

H14 30.12.2013 - 03.01.2014 195.168

H15 06.01.2014 - 10.01.2014 193.124

H16 13.01.2014 - 17.01.2014 193.944

H17 20.01.2014 - 24.01.2014 195.913

H18 27.01.2014 - 31.01.2014 184.625

H19 03.02.2014 - 07.02.2014 197.288

H20 10.02.2014 - 14.02.2014 206.189

H21 17.02.2014 - 21.02.2014 211.840

H22 24.02.2014 - 28.02.2014 203.655

H23 03.03.2014 - 07.03.2014 214.394

H24 10.03.2014 - 14.03.2014 203.734

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi

M4 metro hattinin giinliik hafta i¢i ortalama yolculuk sayisi, Marmaray’in agilisindan
onceki hafta (H4) ile karsilagtirildiginda, 20 hafta sonunda ylizde 18,5 oraninda

artmigtir.
Marmaray’mn {icretli yolcu tasidigi 18 Kasim haftasindan itibaren haftalar bazinda

giinlik ortalama yolculuk sayilar1 incelendiginde, M4 metro hatti ve Marmaray

yolculuk sayilar1 arasinda 0,51°lik bir korelasyon katsayisi elde edilmistir. Bu katsay1
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makul 6l¢iide dogrusal iligki ifade etmekle beraber, yolculuk sayilarindaki degisimlerin

ayn1 yonde gerceklestigini gdstermektedir.

Eyliil ve Ekim aylarindaki 30 is giinii ile acildiktan sonra Subat ve Mart aylarindaki 30

is glinlinlin ortalamalarinin arasindaki fark D ise, Ho: D=0, H;: D#0 olmak iizere, yiizde

95 anlamlilik diizeyinde yapilan T-testi sonuglar1 asagida gosterilmektedir.

Tablo 5.13: M4 hatt1 giinliik yolcu sayisindaki degisimin T-testi sonuclari

Paired Differences

Std.

95% Confidence
Interval of the

Std. Error Difference Sig. (2-
Mean Deviation Mean Lower Upper t df tailed)
Pair  once - | 7148,444 | 1305,121 - - | -30,752 29 ,000
1 40135,367 42804,639 | 37466,094
sonra

Kaynak: SPSS programi analiz sonucu

p degeri 0,000 < 0,05 anlamlilik degeri oldugundan Hy reddedilir, yani Marmaray

Oncesi ve sonrasi giinlilk ortalama yolculuklar birbirinden farkli olup, fark degeri

40.135°tir.
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5.8 MARMARAY’IN T1 TRAMVAY HATTI iLE ETKILESiMi

T1 Kabatas-Bagcilar hattinin giizergah1 ve Marmaray ile etkilesimi Sekil 5.13’teki
haritada gosterilmektedir.

Sekil 5.13: T1 hatt1 giizergah1 ve Marmaray ile etkilesimi
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Kaynak: Google Maps (harita althigi), TCDD, Ulasim A.S.

i

Sekil 5.14: T1 hatt1 yolcu sayilar:
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Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi (Mavi siitun Marmaray'n agildigi haftay,
vesil siitun ise ticretli yolcu taginan haftay: belirtmektedir.)
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T1 kodlu Kabatag-Bagcilar hattinda Marmaray’in agildigr ayin baslangicindan itibaren
haftalar bazinda taginan ortalama (hafta i¢i) giinliikk yolculuk sayilar1 Tablo 5.14°te yer

almaktadir.

Tablo 5.14: T1 hatti yolcu sayilar:

Hafta Tarih Araligi Ort.Yolcu
H1 01.10.2013 - 04.10.2013 390.452
H2 07.10.2013 - 11.10.2013 404.115
H4 21.10.2013 - 25.10.2013 387.847
H5 28.10.2013 - 01.11.2013 396.859
H6 04.11.2013 - 08.11.2013 386.241
H7 11.11.2013 - 15.11.2013 371.268
H8 18.11.2013 - 22.11.2013 370.783
H9 25.11.2013 - 29.11.2013 354.311
H10 02.12.2013 - 06.12.2013 358.019
H11 09.12.2013 - 13.12.2013 354.946
H12 16.12.2013 - 20.12.2013 354.656
H13 23.12.2013 - 27.12.2013 370.345
H14 30.12.2013 - 03.01.2014 365.700
H15 06.01.2014 - 10.01.2014 347.462
H16 13.01.2014 - 17.01.2014 333.423
H17 20.01.2014 - 24.01.2014 331.429
H18 27.01.2014 - 31.01.2014 315.722
H19 03.02.2014 - 07.02.2014 336.923
H20 10.02.2014 - 14.02.2014 344.129
H21 17.02.2014 - 21.02.2014 350.888
H22 24.02.2014 - 28.02.2014 343.774
H23 03.03.2014 - 07.03.2014 367.343
H24 10.03.2014 - 14.03.2014 340.105

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi

T1 tramvay hattinin giinliik hafta i¢i ortalama yolculuk sayisi, Marmaray’in agilisindan
onceki hafta (H4) ile karsilastirildiginda, 20 hafta sonunda yiizde 12,3 oraninda

azalmistir.
Marmaray’mn {icretli yolcu tasidigi 18 Kasim haftasindan itibaren haftalar bazinda

giinliik ortalama yolculuk sayilari incelendiginde, T1 tramvay hatti ve Marmaray

yolculuk sayilari arasinda -0,24’liik bir korelasyon katsayisi elde edilmistir. Bu katsay1
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cok giiclii bir dogrusal iligki ifade etmese de, yolculuk sayilarindaki degisimlerin ters

yonde gergeklestigini gostermektedir.

Eyliil ve Ekim aylarindaki 30 is giinii ile agildiktan sonra Subat ve Mart aylarindaki 30

is glinlinlin ortalamalarinin arasindaki fark D ise, Ho: D=0, Hj: D#0 olmak iizere, yiizde

95 anlamlilik diizeyinde yapilan T-testi sonuglar1 asagida gosterilmektedir.

Tablo 5.15: T1 hatt1 giinliik yolcu sayisindaki degisimin T-testi sonuclari

Paired Differences

Std.

95% Confidence
Interval of the

Std. Error Difference Sig. (2-
Mean Deviation Mean Lower Upper t df tailed)
Pair once | 44776,267 | 8336,339 | 1522,000 | 41663,426 | 47889,107 29,419 29 ,000
1
sonra

Kaynak: SPSS programi analiz sonucu

p degeri 0,000 < 0,05 anlamlilik degeri oldugundan Hy reddedilir, yani Marmaray

Oncesi ve sonrasi giinlilk ortalama yolculuklar birbirinden farkli olup, fark degeri

44.776’d1r.
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5.9 MARMARAY’IN T4 TRAMVAY HATTI iLE ETKILESiMi

T4 Mescidiselam-Topkapi hattinin giizergah1 ve Marmaray ile etkilesimi Sekil 5.15teki
haritada gosterilmektedir.

Sekil 5.15: T4 hatt1 giizergahi ve Marmaray ile etkilesimi
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Kaynak: Google Maps (harita althigi), TCDD, Ulasim A.S.

1
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Sekil 5.16: T4 hatti yolcu sayilari

120.000

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi (Mavi siitun Marmaray i agildigi haftayi,
yesil siitun ise ticretli yolcu tasinan haftay: belirtmektedir.)
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T4 kodlu Topkapi-Mescidiselam hattinda Marmaray’in ac¢ildigi aymn baslangicindan
itibaren haftalar bazinda tasinan ortalama (hafta ici) giinlilk yolculuk sayilari Tablo

5.16°da yer almaktadir.

Tablo 5.16: T4 hatti yolcu sayilari

Hafta Tarih Aralig1 Ort.Yolcu
H1 01.10.2013 - 04.10.2013 106.691
H2 07.10.2013 - 11.10.2013 113.415
H4 21.10.2013 - 25.10.2013 111.362
H5 28.10.2013 - 01.11.2013 113.595
H6 04.11.2013 - 08.11.2013 114.184
H7 11.11.2013 - 15.11.2013 112.641
H8 18.11.2013 - 22.11.2013 114.849
H9 25.11.2013 - 29.11.2013 112.334
H10 02.12.2013 - 06.12.2013 112.204
H11 09.12.2013 - 13.12.2013 112.982
H12 16.12.2013 - 20.12.2013 112.303
H13 23.12.2013 - 27.12.2013 113.713
H14 30.12.2013 - 03.01.2014 112.719
H15 06.01.2014 - 10.01.2014 110.377
H16 13.01.2014 - 17.01.2014 109.827
H17 20.01.2014 - 24.01.2014 109.638
H18 27.01.2014 - 31.01.2014 97.759
H19 03.02.2014 - 07.02.2014 101.711
H20 10.02.2014 - 14.02.2014 112.006
H21 17.02.2014 - 21.02.2014 113.047
H22 24.02.2014 - 28.02.2014 109.304
H23 03.03.2014 - 07.03.2014 113.289
H24 10.03.2014 - 14.03.2014 107.301

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi

T4 tramvay hattinin giinliik hafta i¢i ortalama yolculuk sayisi, Marmaray’in agiligindan
onceki hafta (H4) ile karsilastirnlldiginda, 20 hafta sonunda yiizde 3,7 oraninda

azalmistir.
Marmaray’mn {icretli yolcu tasidigi 18 Kasim haftasindan itibaren haftalar bazinda

giinliik ortalama yolculuk sayilari incelendiginde, T4 tramvay hatt1 ve Marmaray

yolculuk sayilar1 arasinda -0,26’lik bir korelasyon katsayisi elde edilmistir. Bu katsay1
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cok giiclii bir dogrusal iligki ifade etmese de, yolculuk sayilarindaki degisimlerin ters

yonde gergeklestigini gostermektedir.

Eylil ve Ekim aylarindaki 30 is giinii ile acildiktan sonra Subat ve Mart aylarindaki 30

Is glinlinlin ortalamalarinin arasindaki fark D ise, Ho: D=0, Hy: D#0 olmak iizere, yiizde

95 anlamlilik diizeyinde yapilan T-testi sonuglar1 asagida gosterilmektedir.

Tablo 5.17: T4 hatt1 giinliik yolcu sayisindaki degisimin T-testi sonuclari

Paired Differences

Std.

95% Confidence
Interval of the

Std. Error Difference Sig. (2-
Mean Deviation Mean Lower Upper t df tailed)
Pairl once - - | 4213,538 | 769,283 - - -2,465 29 ,020
sonra 1896,200 3469,561 | 322,839

Kaynak: SPSS programi analiz sonucu

p degeri 0,020 < 0,05 anlamlilik degeri oldugundan Hy reddedilir, yani Marmaray

Oncesi ve sonrasit giinlilk ortalama yolculuklar birbirinden farkli olup, fark degeri

1896°dur.
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5.10 MARMARAY’IN DENiZ YOLU ULASIMI iLE ETKILESIiMi
Deniz yolu ulasimi hatlarinin Marmaray’in ag¢ildigi ayin baslangicindan itibaren haftalar
bazinda tasian ortalama (hafta i¢i) giinliik yolculuk sayilar1 toplamlar1 Tablo 5.18’de

yer almaktadir.

Tablo 5.18: Deniz yolu ulasimi yolcu sayilari

Hafta Tarih Aralig1 Ort.Yolcu
H1 01.10.2013 - 04.10.2013 266.373
H2 07.10.2013 - 11.10.2013 294.358
H4 21.10.2013 - 25.10.2013 287.479
H5 28.10.2013 - 01.11.2013 283.840
H6 04.11.2013 - 08.11.2013 275.246
H7 11.11.2013 - 15.11.2013 261.920
H8 18.11.2013 - 22.11.2013 267.602
H9 25.11.2013 - 29.11.2013 250.063
H10 02.12.2013 - 06.12.2013 229.321
H11 09.12.2013 - 13.12.2013 218.426
H12 16.12.2013 - 20.12.2013 227.741
H13 23.12.2013 - 27.12.2013 240.284
H14 30.12.2013 - 03.01.2014 221.286
H15 06.01.2014 - 10.01.2014 226.588
H16 13.01.2014 - 17.01.2014 223.491
H17 20.01.2014 - 24.01.2014 228.507
H18 27.01.2014 - 31.01.2014 206.642
H19 03.02.2014 - 07.02.2014 242972
H20 10.02.2014 - 14.02.2014 240.371
H21 17.02.2014 - 21.02.2014 234.296
H22 24.02.2014 - 28.02.2014 208.349
H23 03.03.2014 - 07.03.2014 234.717
H24 10.03.2014 - 14.03.2014 207.824

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi
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Sekil 5.17: Deniz yolu ulasim yolcu sayilari

300.000

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi (Mavi siitun Marmaray’in agildigi haftay,

vesil stitun iSe ticretli yolcu taginan haftay belirtmektedir.)

Yolculuk sayisi, Marmaray’in agilisindan 6nceki hafta (H4) ile karsilastirildiginda, 20

hafta sonunda yiizde 27,7 oraninda azalmustir.

Marmaray’in {icretli yolcu tasidigi 18 Kasim haftasindan itibaren haftalar bazinda
giinlik ortalama yolculuk sayilar1 incelendiginde, deniz ulasimi yolculuk sayilari
arasinda -0,55’1ik bir korelasyon katsayisi elde edilmistir. Bu katsayr makul Olciide
dogrusal iligki ifade etmekle beraber, yolculuk sayilarindaki degisimlerin ters yonde

gercgeklestigini gostermektedir.
Eyliil ve Ekim aylarindaki 30 is giinii ile agildiktan sonra Subat ve Mart aylarindaki 30

is glinliniin ortalamalarinin arasindaki fark D ise, Ho: D=0, H;: D#0 olmak iizere, ylizde

95 anlamlilik diizeyinde yapilan T-testi sonuglar1 asagida gosterilmektedir.
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Tablo 5.19: Deniz ulasim giinliik yolcu sayisindaki degisimin T-testi sonuclar:

Paired Differences

95% Confidence
Interval of the

Std. .
Std. Error Difference Sig. (2-
Mean Deviation Mean Lower Upper t df tailed)
Pair once | 56182,233 | 18242,312 | 3330,575 | 49370,442 | 62994,025 16,869 29 ,000
1 -
sonra

Kaynak: SPSS programi analiz sonucu

p degeri 0,000 < 0,05 anlamlilik degeri oldugundan Hy reddedilir, yani Marmaray

Oncesi ve sonrast giinlilk ortalama yolculuklar birbirinden farkli olup, fark degeri

56.182°dir.

5.11 AKTARMALI YOLCULUK VERILERIi

5.11.1 Metrobiis

Bu boliimde Metrobiis hattinin Marmaray oncesi (Ekim ay1) ve sonrasi (Aralik ve Subat

aylar1) aktarmali yolculuklari incelenerek, Metrobiis aktarmali olarak kullanilan ulasim

modlarinim dagilimindaki degisim ortaya konacaktir.

Tablo 5.20: Metrobiis aktarmal yolcu sayilar:

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi
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METROBUS AKTARMALARI EK%;%SQ" K Elggési‘;?/[”

Ulasim Modu EKIM | ARALIK | SUBAT | RAKAM [ ORAN | RAKAM | ORAN
IETT (Kamu Otobiis) 58.134 | 68.471 | 68.973 | 10.337 | 17,78% | 10.839 | 18,65%
OHO+OAS (Ozel Otobiis) 173.723 | 164.107 | 162.678 | -9.616 -5,54% | -11.045 | -6,36%
M1 Aksaray-Havalimani 30.663 | 27.587 | 27.305 | -3.076 | -10,03% | -3.358 | -10,95%
M2 Taksim-4.Levent 39.508 | 42.530 | 41.856 | 3.022 7,65% 2.348 5,94%
M3 Kirazli-Olmp. Metrosu 1.110 1.236 1.374 126 11,35% 264 23,78%
M4 Kadikoy-Kartal Metro 17.470 | 17.658 | 17.335 188 1,08% -135 -0,78%
Marmaray 0 1.517 1.749 1.517 1.749

T1 Kabatas-Bagcilar 35.680 | 34.247 | 32.764 | -1.433 -4,02% | -2.916 | -8,17%
T4 Edirnekapi-Sultangiftligi 13.748 | 13.940 | 13.391 192 1,40% -357 -2,59%
Deniz Yolu 9.827 7.855 | 7.027 -1.972 | -20,07% | -2.800 | -28,49%

379.863 | 379.148 | 374.453




Tablo 5.20°de goriilen yolculuk sayilar grafiksel olarak Sekil 5.18’de gosterilmektedir.

Sekil 5.18: Metrobiis aktarmal yolcu sayilari
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Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi

Aktarmalt yolculuk sayilari incelendiginde, metrobiisten yapilan aktarmalarin
Marmaray Oncesi ve sonrasinda toplam rakam bakimindan degismedigi goriilmektedir.
Buradan, aktarmali yolculuklar agisindan, Marmaray’in Metrobiis’teki  yolcu

yogunlugunu etkilemedigi sonucuna varilabilir.
Aktarmali yolculuklarda toplam rakam degismemekle birlikte, otoriteler bazinda

aktarmalarin bilesimi degismistir. Degisimler Sekil 5.19 ve Sekil 5.20’de grafiksel

olarak gosterilmektedir.
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Sekil 5.19: Metrobiis aktarmali yolcu sayilarindaki degisim (Ekim-Aralik)
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Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi

Sekil 5.20: Metrobiis aktarmali yolcu sayillarindaki degisim (Ekim-Subat)
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Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi
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Grafiklerden de goriilecegi tizere, deniz yolu ve Metrobiis arasindaki aktarmalarda ciddi
oranlarda azalislar ger¢eklesmistir. Buradan, metrobiis aktarmalarinin deniz yolu yerine

Marmaray ve baglantili otobiis hatlarina kaydigi sonucuna varilabilir.

5.11.2 Marmaray - Metrobiis Besleme Otobiis Hatlar:

Bir 6nceki alt boliimde yer alan Metrobiis aktarma verilerinden gériilecegi iizere, IETT
otobiisleri ile metrobiis arasindaki aktarmalarda bir artis gézlenmis olup, bu artis yeni
acillan ve Marmaray ile Metrobiis’ii birbirine baglayan MR kodlu besleme otobiis
hatlarina baglanmaktadir. S6z konusu hatlarla ilgili arag, sefer, yolculuk sayist vb.
bilgiler Tablo 5.21’de gosterilmektedir. Marmaray besleme hatlarinin aktarmali

yolculuk bilgisi ise Tablo 5.22 ve Tablo 5.23’te yer almaktadir.

Tablo 5.21: Marmaray’a besleme olarak agilan otobiis hatlari

S ARA SEFER
SIRA | HAT HAT ADI ARAC | SEFER | SGA“L(GiDis- o?elT]]AVfAUI\I/TA BAS? BASI
NO | KODU SAYISI | SAVYISI DONTS) YOLCU SAYISI E%ICSLIJ E%ICSLIJ
1 MR2 | ALTBOSTANCI-AYRILIKCESME 3 9 25,9 470 157 52
2 MR10 | ZEYTINBURNU-KAZLICESME 5 104,5 11 6.800 1.360 65
3 MR11 KAZLICESME-CEVIZLIBAG 4 103 9,5 3.450 863 33
4 MR12 KAZLICESME-VEZNECILER 6 51 19,14 2.800 467 55
5 MR13 YENIKAPI-BEYAZIT 1 24 5,15 10 10 <1
6 MR20 | Y.BOSNA METRO-KAZLICESME 5 57 30,5 3.700 740 65
7 BN3 HALKALI-YENIKAPI 7 50 50 5.500 786 110
8 Y1 AKSARAY-YENIKAPI 1 23 2,7 45 45 2
TOPLAM 32 4215

Kaynak: IETT Genel Miidiirligii, Ulagim Planlama Dairesi Baskanhg

Tablo 5.22: Besleme otobiis hatlarina yapilan aktarmalar

Ulasim BESLEME HATLARA YAPILAN AKTARMALAR (GUNLUK ORTALAMA)

Modu BN3 MR10 MR11 MR12 MR13 MR2 MR20 Y1
Otobiis 791 510 342 376 11 82 613 2
Metrobiis 99 714 359 14 47 157 0
Rayh Sistem 441 2.298 1.418 296 23 1.274 7
Deniz Yolu 11 1 0 9 18 18 0
TOPLAM 1.341 3.524 2.119 695 16 169 2.062 9

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi
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Tablo 5.23: Besleme otobiis hatlarindan yapilan aktarmalar

BESLEME HATLARDAN YAPILAN AKTARMALAR
"{}I?éﬁl (GUNLUK ORTALAMA)
Otobiis Metrobiis Rayh Sistem Deniz Yolu | TOPLAM
BN3 764 90 375 10 1.239
MR10 466 352 2.056 4 2.878
MR11 369 513 977 1 1.860
MR12 407 31 296 3 737
MR13 10 0 8 0 18
MR2 91 29 37 37 194
MR20 657 132 955 15 1.760
Y1 3 0 12 0 14

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi

Marmaray ve Metrobiis arasindaki baglantiyr saglayan besleme otobiis hatlart ile
yapilan aktarmali yolculuklarin i¢indeki rayli sistem aktarmalarinin payir ise Tablo
5.24°te oOzetlenmistir. Y1 ve MR13 hatlarinin aktarmali yolculuk sayilart ¢ok diisiik

oldugundan tabloya dahil edilmemistir.

Tablo 5.24: Besleme hat - rayh sistem aktarmalar:

HAT OSEEEX.\I; A RAYLI SISTEM | YgEgIlJ[LHJK .

KODU YOLCULUK  |AKTARMALARI | ICERISINDEKI
YUZDE

MR2 470 60 13%
MR10 6.800 4.355 64%
MR11 3.450 2.395 69%
MR12 2.800 592 21%
MR20 3.700 2.229 60%

BN3 5.500 816 15%

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi

Tablolardan goriilecegi tizere; MR10, MR11, MR20 hatlarinin aktarmali yolculuklarinin
biiyiikk ¢ogunlugu rayl sistemler ile yapilmakta olup, s6z konusu hatlar planlandig:
sekilde islevini yerine getirmektedir. Ancak MR2 ve MR12 hatlarindaki aktarmali
yolculuklar incelendiginde; rayli sistem aktarmalarinin oransal olarak ¢ok diisiik kaldig:

gorilmektedir.
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Y1 ve MR13 hatlar: ise ¢ok kisa mesafelerde calistiklarindan genellikle Marmaray

yolcusu tarafindan tercih edilmemekte, aktarmalar yiiriiyerek yapilmaktadir.
BN3 hatt1 ise BN1 ve BN2 ile benzesmekte olup, uzun hat statiisiindedir. Yalnizca

Marmaray’a aktarma gorevi gormeyip, Avrupa Yakasi’nda sahil yolu boyunca indi-

bindilere de hitap etmektedir.
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6. DEGERLENDIRME VE SONUC
6.1 MARMARAY VE ALTERNATIF ULASIM SENARYOLARI
Bu boliimde Marmaray’in siire ve maliyet bakimindan avantajli ve dezavantajli yonleri
tespit edilerek nihai degerlendirme yapilacaktir. Bu kapsamda, 6rnek bir yolculugun

Metrobiis ve Marmaray ile yapilma durumlari karsilastirilmaktadir.

Sekil 6.1: Acibadem-Zeytinburnu arasi yolculuk

Bayrampasa 2

3 3 Hoa =
70 )
3 % Ortakoy

%

,rm
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itigis
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)
08 % i, ik
(3 Y 4dyy,, 5
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5 S
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Oly) ol %
e
Bostanch S

Kaynak: Google Maps (harita althgi), TCDD, IETT
Incelenen drnek harita iizerinde Sekil 6.1°de gdsterilmistir. Mavi renkli ¢izgi Marmaray
segenegini, bordo renkli ¢izgi Metrobiis se¢enegini, yesil ve siyah renkli ¢izgiler ise ara

aktarmalar ifade etmektedir.

Iki yolculuk segenegi Tablo 6.1°de Yyolculuk siiresi bakimindan, Tablo 6.2°de ise

yolcuya olan maliyeti bakimindan karsilastirilmistir.
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Tablo 6.1: Ulasim alternatiflerinin siire bakimindan karsilastirilmasi

SURE KARSILASTIRMASI

Secenek-1: Metrobiis ile

Sira | Yolculuk Kesiti Tiir Siire (dk.)
1 | Acibadem Dértyol - Sogiitliicesme Yiiriime 12
2 | Ségiitliigesme Istasyonu Bekleme 1
3 | Sogiitliicesme-Zeytinburnu (Cirpict) Metrobiis 45
Toplam Seyahat Siiresi 58
Secenek-2: Marmaray ile
Sira | Yolculuk Kesiti Tiir Siire (dk.)
1 | Acibadem Dortyol - Ayrilik Cesmesi Yiiriime 7,5
2 | Ayrilik Cesmesi Istasyonu Bekleme 35
3 | Ayrilik Cesmesi-Kazligesme Marmaray 15
4 | Kazligesme Istasyonu Aktarma Bekleme 5
5 | MRI10 no.lu IETT hatt ile Z.Burnu Otobiis 12
Toplam Seyahat Stiresi 43
Secenek-3: Ozel otomobil ile
Sira | Yolculuk Kesiti Tiir Siire (dk.)
1 | Acibadem Dortyol - Zeytinburnu Cirpici Otomobil 77

Kaynak: IETT, TCDD, Google Navigasyon (Ortalama hiz 20 km/saat)

Tablo 6.2: Ulasim alternatiflerinin maliyet bakimindan karsilastirilmasi

MALIYET KARSILASTIRMASI

Secenek-1: Metrobiis ile

Sira | Yolculuk kesiti Tiir Maliyet (TL)
1 | Acibadem Dortyol - Sogiitliigesme Yiiriime 0
2 | Sogiitliicesme Istasyonu Bekleme 0
3 | Sogiitliigesme-Zeytinburnu (Cirpict) Metrobiis 2,70
Toplam Seyahat Stiresi 2,70
Secenek-2: Marmaray ile
Sira | Yolculuk kesiti Tiir Maliyet (TL)
1 | Acibadem Dértyol - Ayrilik Cesmesi Yiiriime 0
2 | Aynlik Cesmesi Istasyonu Bekleme 0
3 | Ayrilik Cesmesi-Kazligesme Marmaray 1,95
4 | Kazlicesme Istasyonu Aktarma Bekleme 0
5 | MR10 no.lu IETT hatt1 ile Z.Burnu Otobiis 1,25
Toplam Seyahat Stiresi 3,20
Secenek-3: Ozel otomobil ile
Sira | Yolculuk kesiti Tiir Maliyet (TL)
1 | Acibadem Dértyol - Zeytinburnu Cirpict Otomobil 7,50

Kaynak: UKOME, Shell
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Yukarida yapilan kargilagtirmalar neticesinde su tespitler yapilmistir:
I.  Marmaray ile yapilan yolculuk sayesinde Metrobiis’e oranla 15 dakika
kazanilmaktadir.
ii.  Marmaray ile yapilan yolculuk Metrobiis’e oranla 0,50 TL daha yiiksek

maliyetlidir.

Marmaray seceneginin Metrobiis segenegine goére avantajlar1t  asagidaki gibi
belirlenmistir:

I.  Rayli sistemin daha konforlu seyahat imkani sunmasi

ii.  Daha kisa siirede hedeflenen noktaya varmasi

iii.  Bogazigi Kopriisii’'ndeki beklenmeyen trafik etkilerinden uzak olmasi

Marmaray seceneginin Metrobiis segenegine gore dezavantajlari asagidaki gibi
belirlenmistir:

i.  Ek aktarma yapilmasi durumunda maliyetin artmasi

6.2 DEGERLENDIRME

Bolim 6.1°de belirtilen avantajlarina ragmen Marmaray’in kapasitesinin altinda yolcu
tasimaktadir. Boliim 4.1°de verilen Marmaray’in giinliik tek yonde 126 sefer yaptig1 ve
Tablo 3.7°de verilen mevcut durumda kullanilan 5°li tren setlerinin her birinin
kapasitesinin 1637 kisi oldugu verilerinden yola ¢ikilarak, giinliik sunulan kapasitenin
tek tonde 206.262 kisi oldugu hesaplanmaktadir. Tablo 5.2°deki verilerden ise
Marmaray’in giinliik ¢ift yonde yaklasik 110.000 yolcu, tek yonde ise yaklasik 110.000
/2 =155.000 yolcu tasimakta oldugu anlasilmaktadir. Bu durumda doluluk veya kapasite
kullanim oran1 55.000 / 206.262 = %27 olarak belirlenmistir.

Boliim 5°te yer verilen yolculuk verileri yorumlanacak olursa;

ii. Deniz ulasimi Marmaray’dan ciddi oranda etkilenmis, yolculuk sayilar

azalmistir.

87



T1 tramvay hattinda da yolculuk sayilar1 azalmistir. Bu durumun tarihi yarimada
icindeki aktarmali yolculuklarin Marmaray’a kaymasindan dolay1 gerceklestigi
disiiniilmektedir.

M3 ve M4 metro hatlarinda yolculuk sayilart Marmaray ile birlikte artmistir. M4
hatti Marmaray’1 Ayrilik Cesmesi istasyonu ile dogrudan beslediginden bu hatta
beklenen artis gozlenmistir. M3 ise nispeten yeni agilan bir hat oldugundan
dogal bir artis trendi gozlendigi sonucuna varilmistir, zira bu hattin Marmaray
ile baglantisin1 saglayan M1 metro hattinin yolculuk sayilarinda onemli bir
degisiklik gerceklesmemistir.

MR10, MR11, MR20 hatlarinin aktarmali yolculuklarinin biiyiikk ¢ogunlugu
Marmaray’a gergeklesmekte olup, s6z konusu hatlar planlandig: sekilde besleme

hat islevini yerine getirmektedir.

Eslestirilmis T-testi ile istatistiksel olarak anlamli ¢ikan Marmaray haricindeki ulasim

modlarinin Marmaray oncesi ve sonrasi gilinliikk ortalama yolculuklarinin farklar1 Tablo

6.3’te 6zetlenmektedir:

Tablo 6.3: Yolculuk degisimleri

AZALIS YASANAN MODLAR

Deniz Yolu -56.182

T1 Tramvay -44.776

F1 Finikiiler -7.615

TOPLAM -108.573
ARTIS YASANAN MODLAR

Metrobiis 1.717

M1 Metro 6.899

M2 Metro 24171

M3 Metro 8.629

M4 Metro 40.135

T4 Tramvay 1.896

TOPLAM 89.447

Kaynak: BELBIM A.S. Veri Isleme ve Raporlama Sefligi verileri

Negatif degisimlerin toplami alindiginda elde edilen 108.573’liik rakam, Marmaray’in

ortalama 110.000’lik giinliikk yolculuk sayisina denk gelmektedir. Marmaray’in

giizergahi itibariyle 6zellikle deniz yolu ulasimina alternatif olabilecegi goz Oniinde
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bulunduruldugunda, bu ulasim modunda goriilen toplam 56.182’lik farkin Marmaray’a

kaydig1 sonucuna varilabilir.

Pozitif degisimlere bakildiginda ise M4 hattinda yasanan 40.135°lik artisin, s6z konusu
hattin Marmaray ile dogrudan entegre olmasindan dolayi, Marmaray kaynakli oldugu
sonucuna varilabilir. Diger O6nemli artisin gerceklestigi M2 hattinda tespit edilen
24.171°1lik artisin ise, hattin Sishane’den Yenikapi’ya uzatilmasi ve T1 Tramvay + F1
Fiinikiiler kombinasyonu ile yapilan yolculuklarin M2 Taksim-Yenikap1t kesimine

kaymasi ile ilgili oldugu diisiiniilebilir.

6.3 SONUC VE ONERILER

Marmaray’in mevcut gilizergahi, sehrin merkezi noktalarmin disina ¢ikamadigindan,
Istanbul’un her iki yakasinda ek bir aktarma arac1 olarak kullanilmakta, konfor ve siire

acisindan getirdigi avantajlar nedeniyle tercih edilmektedir.

Avrupa Yakasi’nda Marmaray, Metrobiis ile yapilan yolculuklara tam anlamiyla bir
alternatif olmamistir, zira varilmak istenen noktaya ulagmakta Marmaray sonrasinda

tekrar metrobiise yonelim s6z konusu olmaktadir.

Anadolu Yakasi’'nda ise Ozellikle Ayrilik Cesmesi istasyonundaki entegrasyon, M4
Kadikoy-Kartal hattinin kullaniminin artmasini saglamistir. S6z konusu giizergaha
yonelik yolculuklarin bir kismi Kadikdy ve vapur baglantis1 yerine Marmaray ile
yapilmaktadir. Benzer sekilde Uskiidar’dan vapur ile yapilan yolculuklarin bir kismi da

Marmaray’a kaymustir.

Aktarmali yolculuk verileri, ulasim senaryosu ve doluluk orani hesabinda elde edilen
sonuclar 15181nda Marmaray’in daha etkin kullanilmasi igin;
i.  Toplu ulasim sistemleri arasinda ticret tarife entegrasyonu saglanmali,

ii.  Aktarma merkezlerinin sayisi artirilmali
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Vi.

Mevcut ve gelecekteki (Gebze-Halkali) giizergahi besleyecek otobiis hatlari
artirllmali

Metrobiis’e alternatif olabilmesi icin, besleme hatlar kismen metrobiis
giizergahinda paralel devam etmeli (Ornegin; Avcilar-Kazlicesme)

T4 Mescidiselam-Topkap1 tramvay hatti1 Kazligesme’ye uzatilmali

Verimsiz olan Y1 Yenikapi-Aksaray ve MR 13 Yenikapi-Beyazit hatlar1 iptal

edilmelidir.
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