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OZET

KIRAZLI-BASAKSEHIR-OLIMPIYAT METRO (M3) HATTININ PERFORMANS
DEGERLENDIRMESI

Ali Alatas
Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y 6netimi

Tez Danigsmani: Dr. Muammer Kantarci

Nisan 2014, 55 Sayfa

Biiyiik kentlerdeki trafik yogunlugu insanlari bunaltmis ve ulasimda yeni arayislari
giindeme getirmistir. Diinyanin bir¢ok bolgesinde oldugu gibi Istanbul'da da rayl sistem
ulasimi, trafikte sikisan ve bunalan kent halki i¢in bir umut ve Onemli bir ulasim
alternatifi olusturmaktadir. Tezin ana konusu da 2013 yil1 ortasinda isletmeye alinmis
olan Kirazli-Basaksehir-Olimpiyat Metro (M3) Hattinin proje ve giincel performans
degerlerinin degerlendirilmesidir.

Tez akist olarak da oncelikle Istanbul kent ici rayli sistemlerinin gelisimi iizerine
degerlendirmeler yapilarak genel bilgiler paylasilacaktir. Istanbul kent ici rayli sistemler
olarak gecmisten giiniimiize nasil gelindigi ve gelecekte planlanan ¢alismalarin neleri
kapsadigi, mevcut yapiya nasil etkileri olacagi, M3 hattinin giincel yolcu verileri ile
Fizibilite Etiidii degerleri mukayesesi yapilirken; M3 hatt1 ile entegre olan hatlarin
karsilikl etkilesimleri incelenecektir.

Sonu¢ olarak elde edilen verilerin ve gelecekte planlanan entegre hatlara dair
calismalarin iizerine degerlendirmeler yapilarak nasil bir kent i¢i rayli sistemler

isletmesi olacagina dair 1s1k tutacak bir calisma olmasi hedeflenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Entegre Hatlar, Fizibilite Calismalari, Kent I¢i Rayli Sistemler,
Kirazli-Basaksehir-Olimpiyat Metro Hatti.
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ABSTRACT

PERFORMANCE EVALUATION OF KIRAZLI-BASAKSEHIR-OLIMPIYAT
METRO (M3) LINE

Ali Alatas
Urban Systems and Transportation Management

Thesis Supervisor: Dr. Muammer Kantarci

April 2014, 55 Pages

People are overwhelmed by traffic congestion in major cities and this has led to new
approaches in transportation. As in many regions of the world in rail transportation in
Istanbul stuck in traffic and being overwhelmed by a hope for the people of the city and
constitutes an important transportation alternative. The main topic of the thesis, which
began to operate in the middle of 2013 the Kirazli-Basaksehir-Olimpiyat Metro (M3)
line is the evaluation of the project and current performance values.

Thesis as a flow, primarily in Istanbul on the development of urban rail transit system
after assessing the general information will be shared. As existing in Istanbul urban rail
systems in the past to the present and planned future studies to understand how what is
covered, how will the effects of the existing structure, the current status of the M3 line
of passenger data can be evaluated with the how, feasibility studies have been
completed integration of the new lines will bring you as many issues will be addressed.

As a result of the data obtained and planned future work on the assessments made on
the integrated lines, what would be the operation of urban rail systems are intended to
be a study to shed light on.

Keywords: Integrated Lines, Feasibility Studies, Urban Rail Systems, Kirazli-
Basaksehir-Olimpiyat Metro (M3) Line.
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1. GIRIS

Istanbul, bir yanda 31,5 km uzunlugundaki Bogaz, éte yandan 7,3 km’lik Halic ile ii¢
biiyiik bolgeye ayrilmis bir kenttir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin (iBB)
Istanbul’da sorumlu oldugu toplam kara alam 5.343 km?, g&l alan1 118 km? dir. Niifus
ve kara alaninin yiizde 35’1 Anadolu yakasinda, ylizde 65’1 Avrupa yakasindadir. 14’i
Anadolu yakasinda, 25’i Avrupa yakasinda olmak iizere toplam 39 ilcesi vardir.'
Istanbul Ilinin kuzey-giiney yoniindeki genisligi 45 km, dogu-bat1 yoniindeki genisligi
ise 165 km’dir. Ayrica ve en 6nemlisi de 8.500 yillik bir tarihe sahip Istanbul, tarihi ve
kiiltiirel dokusu ile diinya miras1 konumunda jeopolitik yapisiyla da Avrupa, Asya ve
Afrika i¢in stratejik agidan onem tasimaktadir.

Her gecen giin Tiirkiye'de bircok ilin niifusu go¢ sebebiyle diiserken, Istanbul'un niifusu
her gecen giin biraz daha yiikselmektedir. Tiirkiyenin ilk sirasinda yer alan Istanbul’un,
TUIK'in verilerine gore 31 Aralik 2013 tarihi itibariyla niifusu 14 milyon 160 bin
467'ye ulastigr kayitlara gegmistir ve bu niifus Tiirkiye niifusunun yiizde 18,47 sidir.?
2007-2013 donemi i¢in ise ortalama niifus artis oran1 yillik yiizde 2 civarinda olmustur.
Avrupa sehirleri arasinda niifus siralamasinda ilk ii¢ icinde olan Istanbul, Avrupa
tilkelerinin 23’{inden de fazla niifusa sahiptir.

Bu ozelliklerinin yaninda Istanbul, rayli sistem ulasimi agisindan belki de diinyanin
hicbir kentinde rastlanmayacak ol¢iide dogal kaynakli ve carpik kentsel yapilasmadan
kaynakl1 zorluklara sahiptir.

[k boliimde buradan hareketle, Istanbul kent ici rayli sistemlerinin gelisimi iizerine
degerlendirmeler yapilarak genel bilgiler paylasilacak, ge¢cmisten giiniimiize nasil
gelindigi ve gelecekte planlanan c¢alismalarin neleri kapsadigi, mevcut yapiya nasil
etkileri olacagi, Ikinci boliimde ise M3 Metro isletmesinin genel bilgileri yer alacaktir.

Uciincii  bolimde, M3 hattimin  giincel durumunun yolcu verileri ile nasil
degerlendirilebilece§i  ve  kentsel  projeksiyonunun  incelenmesi  {izerine
degerlendirmeler, Doérdiincii boliimde, diger rayli sistem projeleri isletmeye alinan
entegre hatlarin Istanbul Ulagimina neler kazandiracagi konularina deginilecektir.

Sonu¢ olarak elde edilen verilerin ve gelecekte planlanan entegre hatlara dair
calismalarin iizerine degerlendirmeler yapilarak nasil bir kent i¢i rayli sistemler
isletmesi olacagina dair aciklayici ve referans bir ¢calisma olmasi hedeflenmektedir.

liBB Resmi Sitesi, 2014, http://www.ibb.gov.tr/tr-tr/kurumsal/, [ziyaret tarihi 10.03.2014].
*TUIK Resmi Sitesi, 2014, http://www.tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt_id=1059/, [ziyaret tarihi 31.03.2014].



2. iISTANBUL KENT iCi RAYLI SiSTEMLERIN GELiSiMi VE GELECEGI

2.1 AVRUPA’DA RAYLI SISTEMLERIN GELiSiMi

Rayli sistemlerin ucuzluk, giivenlik ve konfor ag¢isindan tiim tasima sistemlerine
nazaran {stiinliigline ek olarak, giiniimiizde son derece onem kazanmis olan ¢evre
kirliligi acisindan da tercihte Oncelik tasimaktadir. Bunun yaninda, kentin yerlesimi ve
mevcut trafik karmasasi demiryolu ulasimina bazi kosullarda hiz {istiinligli de

kazandirmaktadir.

Gec¢misten giiniimiize ve gelecege doniik yegane ulasim sistemlerinden olan rayh
sistemin, ilk tarihsel siirecinin Freiburg’da 1350 yilina ait bir vitray ile Orta Cag’a kadar
uzandigim  gostermektedir. Avusturya’da 1515°te  yazilan bir dokiimanda,
Hohensalzburg Satosu’nun dik yokusundan, insan veya atin ¢ektigi halatla hareket eden
yiikk vagonunun ahsap raylar iizerinde tasindigi anlatilmaktadir. Bu hat daha sonra celik

ray, celik halat ve motorla yenilenmis ve halen de kullanilmaktadir.

Almanya’da 1556’da, madenlerden cevher tasimak icin ahsap ray iistiinde giden ve atla
cekilen yiik arabalar1 kullanmilmistir. Ahsap tekerleklere oyuk acilarak raydan ¢ikma

tehlikesi engellenmeye calisilmistir.

Ingiltere’de, 1605°te bir komiir madeni ile nehir arasina ilk uzun mesafeli rayli sistem
kurulmustur. Ahsap raylarin iistii, ilk kez 1768’de demirle kaplanmistir. Demirin
maliyeti diisiince, ray ve tekerlekler tamamen demirden yapilmistir. Tekerleklerin bir
kenar1 ¢ikintili yapilarak raydan ¢ikma tehlikesi engellenmeye calisilmistir. Atli yiik
vagonlar1 1800°lii yillarda ¢ok yayginlasmistir. Demir ray iistiinde giden ilk ath
tramvay, Ingiltere’de 1803’te yiikk tasimada ve 1807°de toplu tasimacilikta
kullanilmistir. Ucuz c¢elik iiretim yontemi bulununca raylar demir yerine celikten

yapilmig ve tiim diinyaya yayilmastir.

Elektrigin iiretimi ve uzak mesafelere iletilmesi ucuzlayinca da, elektrikli tramvay fikri
ortaya ¢cikmistir. Ukrayna’da, miihendis F. Pyrotskyi 1875’te elektrikli tramvayi icat
etmistir. Elektrik bir kilometre mesafeye iletilebiliyordu. Topraktan izole edilen raylar,

ayn1 zamanda motora elektrik iletiyordu. Zaman icinde sistemi daha da gelistirdi ve



1880°de iki kath bir ath tramvaya elektrik motoru takti. Bdylece diinyanin ilk elektrikli
tramvayr Saint Petersburg’da yolcu tasimaya baslamisti. Ath tramvay siiriiciileri,

elektrikli tramvayi protesto edince sistem iptal edilmistir.

Almanya’da 1881°de W. von Siemens, ilk uzun mesafeli elektrikli tramvay1 isletmeye
acmistir. Ingiltere’de zaman icinde halath, buharli hatta yelkenli tramvaylar
gelistirilmistir, ancak elektrikli tramvay en uzun Omiirlii sistem olmustur. Halath

tramvay ise ¢ok sayida dik yokus olan kentlerde tercih edilmistir.

2.2 ISTANBUL’DA RAYLI SISTEMLERIN GELISiMi

Osmanli donemi Istanbul’unda ise 1830-1927 donemi 19. yiizyilin ikinci yarisina kadar
kentici ulagimi biiyiik ol¢iide kayiklarla veya yaya olarak saglaniyordu. 1870’11 yillarda
tiinel ve banliyo trenlerinin isletmeye acilmasi kentin bicimlenmesinde etkili

olmuslardir.

Dersaadet Tramvay Sirketi 1869°da ath tramvay calistirmak i¢in anlasma imzalamistir.
1871’de Aksaray-Eminonii, Aksaray-Topkapi, Aksaray-Yedikule ve Galata-Azapkapi
hatlarinda yolcu tasinmaya baslanmistir. Daha sonra Izmir, Konya, Selanik, Sam ve
Bagdat illerine de tramvay sistemi kurulmustur. ikinci énemli rayl sistem, Istanbul’da
Beyoglu ve Karakody arasinda 1875’te agilan tarihi Tiinel’dir. Beyoglu Tiineli 574 m
uzunlugundadir ve bazi1 kaynaklarca diinyada ii¢iincii ve Avrupa’da ikinci en eski metro
olarak kabul edilmektedir. Tiinel 1910°da elektrikli sisteme ge¢mis ve 1970°te
yenilenmistir. Beyoglu'na bu tiineli yapma Onerisi, Fransiz miithendis E. H. Gavand
tarafindan 1867°de yapilmistir. Sultan Abdiilaziz, projeye 1869’da onay vermis, insaat
1871°de baslamis ve 1875’te tamamlanmustir.

Tiinel bir cesit halatli yeralt1 asansorii olup bu tiir sistemler “Fiinikiiler” olarak
adlandirilir. Vagonlarin agirlig birbirini dengeledigi icin ve yer ¢ekimi nedeniyle fazla
giic gerektirmediginden ilk yillarda halatlar hayvan veya insan giiciiyle cekilirdi.
Sonralarinda buhar, elektrik veya petrolle ¢alisan bir motor vagonlara bagh ¢elik halati

hareket ettirmek icin kullanilmistir.

Istanbul’un athi tramvaylari, 1914°te yerlerini elektrikli tramvaya birakmustir. Galata

kopriisti iizerinde ilk elektrikli tramvay calistirnllmis ve gercek seferlerine Karakoy-



Ortakdy hattinda baslamistir. 1939°da tramvay isletmesi, millilestirilerek 3645 sayili
Kanunla kurulan IETT Isletmeleri Umum Miidiirliigii’'ne baglanmistir. 1961°de Avrupa
yakasinda, 36 km ve 1966’da Anadolu yakasinda, 24 km’lik tramvay sistemi
kaldirilmistir. Bu olaya karsilik 27,6 km’lik Sirkeci-Halkali Banliydsiiniin 1956 yilinda,
44,2 km’lik Haydarpasa-Pendik Banliyosiiniin 1969 yilinda elektriklenmis olmalari
sonucunda bu hatlarda giinde, taginan ortalama yolcu sayis1 1970 yilinda, Avrupa ve
Asya kitalarinda sirasiyla 132.500 ve 42.300 olmustur. Tramvaylarin sokiilmesinden
sonra troleybiislerin devreye sokulmasinda yeterince basarili olunamamis, ancak otobiis
tasimaciliginda onemli gelisme saglanmistir. Taksim-Tiinel arasindaki tramvay hatti

1990’da yeniden devreye alinmistir.

Tramvaylar, tiim diinyada oldugu gibi Istanbul’da da modernlesme ve gelismenin

sembolii olmus, giivenli ulasim olanag1 vermis ve trenlerin ortaya ¢ikmasini saglamaistir.

Diinyada bircok sehir ve iilkeden dahi kalabalik sehirler arasinda yer alan Istanbul’da
ulagim probleminin ¢oziimii i¢in toplu tasimaya agirlik verilmesi gerektigi ve oncelikle
rayli sistemlerin yayginlastirilmasi hedefi, IBB basta olmak iizere tiim kamu kurum ve

kuruluslarinin temel amaci haline gelmistir.

2013 yili verileri ile birlikte 14,2 milyon niifuslu Istanbul’daki ulasim istatistiklerine
gore giinde 27 milyon giinliikk yolculuk yapilmakta, her giin trafige 600 yeni arac
cikmakta, iki kita arasindaki giinliik gec¢is 1,1 milyonu asmakta, kayith ara¢ sayist 2,5
milyonu gecmekte ve 1,8 milyon ara¢ her giin trafikte yer almaktadir. 25000 km’lik
ulasim aginda ortalama yolculuk siiresi 49 dk./yon iizerinde gerceklesmektedir ve kisi

basina diisen otomobil sahipligi 133 otomobil / 1000 kisi olarak hesaplanmustir.

Bu durumun ulagim modlarina ayristirilmis yansimasi 2011 verilerine gore ve 2014 e

kadar Olgiilen verilere gore beklenen deger ise Tablo 2-1’deki gibidir.



Tablo 2.1: Ulasim modlarma gore yolculuk dagilim

Istanbul Ulasim Modlar:1 Paylasim 2011 2014 2014

(olgiilen) | (beklenen) | (giincel)
Karayolu (Ozel Araglar, [ETT, OHO, Minibiisler,

%83,7 %66,7 %84

Taksi-Dolmuslar, Taksiler ve Servis Araglart)
Demiryolu (TCDD, IETT, Istanbul Ulasim) %13 %31,1 %13
Denizyolu (Sehir Hatlart ve Ozel Motorlar) 9%3,3 %?2,2 %3
TOPLAM %100 %100 %100

Kaynak: Istanbul Ulasim A.S. Ocak 2013, Ilicali M. Anket Formu, Mart 2014.

2.3 ULASIMIN KURUMSAL YAPISI

2.3.1 Rayh Sistem Ulasiminin Kurumsal Organlar:

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi’na bagli T.C. Devlet Demiryollari
(TCDD) ve Altyapt Yatinmlart Genel Miidirliigi (AYGM) iilke genelinde ana
diizenleyicidir. Istanbul’da ulagimin yonetim yapisi ile IBB ilk ulasim diizenleyicidir.

Alt yap1 yapimi ve bakim IBB, IETT, TCDD, AYGM tarafindan karsilanmakta,

hizmetler ise yine bunlarla birlikte isletmeler tarafindan karsilanmaktadir.

Istanbul toplu ulasim genel yapis1 Sekil 2.1°de verilmistir.

Sekil 2.1: Istanbul toplu tasima genel yapisi
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Kaynak: Kantarci M. SETU sunum, Kas

1m 2013.




a) Isletmeciler;
i. IETT (Otobiis, Tiinel ve Nostaljik Tramvay), TCDD (Banliyo Treni, Marmaray)
ii. Istanbul Ulasim A.S. (Tramvay, LRT, Metro)/BIT; Otobiis A.S./BIT, ISPARK
AS.
iii. Ozel Halk Otobiisii (OHO) Sirketleri (5 Ayr1 A.S.)
iv. Istanbul Deniz Otobiisleri A.S. (IDO) (Deniz Otobiisii, Araba Vapuru ve Hizli
Feribot)
v. Istanbul Sehir Hatlar1 A.S./BIT
vi. Ozel Deniz Otobiisii Isletmeleri
vii. Isyeri, AVM ve Okul Servisleri
b) Planlamaci, Diizenleyici ve Yatirimc1 Kurum-Kuruluslar;
i. IBB Meclisi ve Baskani
ii. IBB Ulasim Koordinasyon Merkezi (UKOME)
iii. IETT, TCDD, TCK, AYGM
c¢) Denetim Kuruluslart;
i. I Emniyet Md.
ii. Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu (KTVKK)
iii. i1 Jandarma K.
iv. IBB Trafik Zabitas1
d) Destek Kuruluslari;
i. ISFALT, ISBAK, ISTON, BELBIM
ii. ISKi, TEDAS, BEDAS, iGDAS, TELEKOM
e) STK, Danigsmanlik ve Miihendislik Sirketleri

[BB’deki ulagim yonetimi organizasyon yapisi asagidaki sekildedir ve Istanbul’ daki

ulasimin yonetim yapisi Sekil 2.2°de verilmistir.

a) 1 Genel Sekreter Yardimcisi,
b) 2 Daire Bagkanlig,

c¢) 6 Miidiirliik,

d) 9 IBB Istiraki ve

e) 1 Otobilis otoritesi, yapiy1 olusturmaktadir.



Sekil 2.2: Istanbul’daki ulasim y6netiminin organizasyon yapisi

Genel Sekreter
Yardimcisi
Ulagirn) Ulagim Planlama
( MOdOrNogo
‘Ulagim
Koordinasyon ‘

a - MOGDHUGU
Rayh Sistem Daire ‘ Ulagim Daire P
Baskanig Baskanhg | Trafik '
MO0
L

TopluUlagm |

Anadolu Yakas | Avrupa Yakas | Hizmetleri ‘
Rayh Sistem Rayh Sistem | MUdOADG0

| MUQUADg0 ) . Modonogo ) ———

Kaynak: IBB kurumsal internet sitesi, Mart 2014.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Istanbul'da kent igi rayli sistemlerin
isletmeciligini yapmak iizere kurulan Istanbul Ulasim A.S. toplam 125 km
uzunlugundaki 7 kent i¢i rayll sistem hattimin isletmeciligini yapmaktadir. Istanbul
Ulasim, her giin 1.300.000'in iizerinde kisiye yolculuk hizmeti vermektedir. istanbul’da
giderek ivme kazanan rayli sistem yatinmlarinin tamamlanmasiyla birlikte kisa

zamanda cok daha fazla sayida yolcuya hizmet vermesi hedeflenmektedir.
2.3.2 Istanbul Ulasim A.S.

[stanbul'daki mevcut Metro, Hafif Metro, Tramvay, Fiinikiiler ve Teleferik hatlarinin
isletmeciligini yapan Istanbul Ulasim A.S.’nin kurulus ana sézlesmesinde ticari faaliyet

kapsami tam olarak;

“rayli-raysiz yeriistii ve yer alti her tiirli Kara, Gol, Deniz ve Hava tagimacilig1 ve
ulasimi hizmetlerini isletmek ve islettirmek, yaptirmak ve yapmak veya bu hizmetlere

katkida bulunmak, bu amaca ulasmak i¢in:

a) Ulasim ve Toplu Tasima islerini isletmek, islettirmek, yapmak, yaptirmak.
b) Insaat ve Taahhiit isleri yapmak, yaptirmak.

c¢) Proje ve Miisavirlik Hizmetlerini yapmak, yaptirmak.”



Istanbul Ulagim’in sermaye yapist 31 Aralik 2011 tarihi itibariyle sirketin hissedarlari
ve hisse dagilimi Tablo 2.2’deki gibidir.

Tablo 2.2: Istanbul Ulasim A.S.’nin sermaye yapisi

Ortaklar Deger (TL) /)
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) 224.525.025 99,7889
IETT Genel Miidiirliigii 395.192 0,1756
ISPARK Ist. Otopark Isletmeleri Tic.A.S. 70.756 0,0314
ISBAK AS. 8.831 0,0039
ISTEK Servis Egitim Ticaret Anonim Sirketi | 196 0,0001
TOPLAM 225.000.000 100,00

Kaynak: Tstanbul Ulasim A.S. internet sitesi, Mart 2014
2.3.2.1 Istanbul Ulasim A.S.’nin tarihcesi

Kurum tarih¢esine baktigimizda;

a) 16.08.1988 Istanbul Ulasim A.S. kuruldu.

b) 18.03.1989 Aksaray-Atatiirk Havalimam1 Hafif Metro Hattinin ilk asamasi1 hizmete
acildi.

c) 13.06.1992 Topkapi-Sirkeci tramvay hatt1 hizmete acildi.

d) 11.04.1993 Macka-Taskisla Teleferik Hatt1 hizmete agildi.

e) 10.03.1994 Topkapi- Zeytinburnu aras1 tramvay hatt1 hizmete alindi.

) 20.04.1996 Tramvay Sirkeci-Eminonii baglantist yapildi.

g) 16.09.2000 Taksim-4.Levent Metrosu hizmete acildi.

h) 20.12.2002 Aksaray-Atatiirk Havaliman1 Hafif Metro Hatti Havalimani baglantisi
acildi.

1) 01.11.2003 Kadikdy-Moda Tramvay Hatt1 hizmete acild1.

1) 30.01.2005 Eminonii-Kabatas Tramvay Hatt1 hizmete acildi.

k) 29.05.2005 Otogar-Bagcilar Hafif Metro Hattinin temeli atildi (IETT tarafindan).

1) 31.11.2005 Eyiip-Pierre Loti Teleferigi hizmete agildi.

m) 29.06.2006 Taksim - Kabatas Fiinikiileri hizmete acildi.

n) 29.06.2006 Zeytinburnu - Kabatag baglantis1 Fiinikiiler hattina entegre edildi.

0) 14.09.2006 Giingoren - Bagcilar Tramvay Hatt1 acgildi.



p) 17.09.2007 Sultanciftligi-Edirnekap: Tramvay Hatt1 agild1.

q) 31.01.2009 M2 hattinin kuzeyinde Atatiirk Oto Sanayii ve giineyinde Sishane
uzantilar1 hizmet vermeye basladi.

r) 18.03.2009 T4 hatt1 Edirnekapi-Topkap1 uzantis1 hizmete agildi.

s) 02.09.2010 M2 hatt1 Dartissafaka istasyonu hizmete acildi.

t) 11.11.2010 M2 hatt1 Seyrantepe istasyonu hizmete acildi.

u) 03.02.2011 T1 ve T2 Hatlar1 birlestirildi.

v) 09.07.2011 M2 hatt1 Haciosman istasyonu hizmete agildi.

w) 17.08.2012 M4 Kadikdy - Kartal Metro Hatt1 hizmete acildi.

x) 14.06.2013 M1B Otogar - Kirazli Hafif Metro Hatt1 ve M3 Kirazli - Basaksehir -
Olimpiyat Metro Hatt1 hizmete agildi.

Isletmeci olarak IUAS tarafindan IBB tarafindan yiiriitilen yeni yatirrmlarinin
tamamlanmasiyla birlikte kisa zamanda c¢ok daha fazla sayida yolcuya hizmet
verilecektir. Yatinnm planinda agiklandigi sekliyle 2004 oncesinde 45 km olan hat
uzunlugu, 2013 sonunda 125 km’ye erigsmistir. 2019’a kadar 420 km’ye erismesi
hedeflenmektedir.



2.3.2.2 istanbul Ulasim A.S.nin organizasyon semasi

Istanbul Ulagim AS’nin organizasyon yapist, Sekil 2.3’de verilmistir.

Sekil 2.3: ITUAS organizasyon semasi
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Kaynak: Istanbul Ulasim A.S, Genel Miidiirliik, Mart 2013.
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2.3.3 Istanbul Rayh Sistemler A1

Istanbul Ulagim AS’nin sorumlulugunda olan mevcut hatlarin gosterildigi ve daha sonra
dahil olacak ve insa halindeki rayli sistemleri de igceren ag haritasi, Sekil 2.4’de

verilmistir. Buradaki hatlara ait detaylar da bir sonraki boliimde aciklanmaktadir.

Sekil 2.4: istanbul rayh sistemler ag haritasi - 2014

stemler Ag Haritasi / Istanbul f y Network Map

000606000

T

o

dealtepe

“,

Yy s i
Gy o eviz &
“tinnnnn o
Maliepe  + asak

Metrolstanbul

©zi7v08s

7588 (B) EE e

& isTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI
Kaynak: Istanbul Ulasim A.S. internet sitesi, Mart 2014.

2.3.3.1 M1 Aksaray - Atatiirk Havalimam / Kirazh hafif metro hatti

1989 yilindan bu giine yolcu tasimaya devam eden Aksaray — Atatiirk Havalimani ana
hat giizergahinda 17 istasyon, Otogar istasyonundan M 1B baglantisi1 iizerinde 5 istasyon

olmak iizere toplam 22 istasyon bulunmaktadir.

M A istasyonlar: 17 istasyondur:
Aksaray - Emniyet/Fatih - Topkapi/Ulubathi - Bayrampasa/Maltepe - Sagmalcilar -
Kartaltepe/Kocatepe - Otogar - Esenler (eski, iptal) - Terazidere - Davutpasa/Yildiz
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Teknik Universitesi - Merter - Zeytinburnu - Bakirkdy/Incirli - Bahgelievler -
Atakdy/Sirinevler - Yenibosna - DTM/Istanbul Fuar Merkezi - Havalimam

M 1B uzatmas istasyonlart 5 istasyondur:

Esenler (yeni) - Menderes - Ugyiizlii - Bagcilar Meydan — Kirazli

M1 Aktarma Istasyonlar1 ve Entegrasyon:
M1 Aksaray:
Yolcular bu istasyonu kullanarak M1 hattindan T1 Bagcilar — Kabatas tramvay hattina

yiirliyerek 5 dakika icerisinde aktarma yapabilir.

Marmaray hattim1 kullanmak isteyen yolcular Aksaray istasyonunda indikten sonra

yiirliyerek 8 dakika icerisinde aktarma yapabilir.

M1 Topkapi/Ulubatli:
M1 hattinin T4 hatt1 ile entegre olmasin saglayan istasyondur. Yolcularin M1 hattindan

T4 hattina gecmesi yiiriiyerek yaklasik 5 dakika siirmektedir.

M1 Otrogar:
M1 Hatt1 iizerinde yer alan Otogar istasyonu ile Istanbul'un Avrupa yakasinda bulunan
sehirleraras1 otobiis terminaline ulasilmaktadir. 4 farkli noktadan istasyona giris ve ¢ikis

yapilabilmektedir.

M1 Zeytinburnu:
Bu istasyon T1 Bagcilar — Kabatag tramvay hattina aktarma yapilan istasyonlardan
biridir. Tramvaya ulagmak isteyen yolcularin metro istasyonundan yalnizca peron

degistirerek aktarma yapmalari miimkiindiir.

Marmaray’t kullanmak isteyenlerin ise bu istasyondan c¢iktiktan sonra MRI10
Zeytinburnu Metro - Kazlicesme otobiis hattin1  kullanarak aktarma yapmalari

mimkundiir.

M1 Atakoy/Sirinevler:
Sirinevler istasyonu, Metrobiise gecmek isteyen yolcular icin en yakin ve en kisa siireli

aktarma mesafesine sahip olan istasyondur. Ayrica yolcular M1 hattinin Merter,
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Bahcelievler, Yenibosna ve Zeytinburnu istasyonlarint kullanarak Beylikdiizii -

Sogiitliigesme arasinda hizmet veren Metrobiis hattina aktarma yapabilirler.

M1 Atatiirk Havalimani:
M1 Havalimam istasyonu yolcularin rayli sistemleri kullanarak sehirlerarasi ya da
uluslararast yapacaklar1 havayolu tasimaciligi ile entegre olunmasini saglayan

istasyondur.

M1 Kirazli:
Mevcut M1 hattinin uzantis1 olarak yapilan Otogar - Kirazli hattinin ortak aktarma
istasyonudur. Yapilacak aktarma ile Basaksehir’den binen yolcular Aksaray’a

gidebilmektedir.

M1 Isletme Bilgileri:

a) Hat Uzunlugu: 26,1 km

b) Istasyon Sayisi: 22

¢) Vagon Sayisi: 98

d) Sefer Siiresi: Aksaray-Havalimani: 30 dk. Aksaray-Kirazli: 22 dk.

e) Isletme Saatleri: 06:00 / 00:00

f) Yolculuk Sayisi: 320.000 yolcu / giin

g) Giinliik Sefer Sayisi1: Aksaray-Havalimani 165, Aksaray-Kirazli 165 sefer / tek yon
h) Sefer Sikligi: pik saatte 3 dakika

M1 Istasyon Yapilari:

Peron yapisi olarak 10 tanesi ortak kullanilan orta peron, 11 tanesi ikili peron, Otogar'da
bulunan bir tanesi ise 3 hattin ge¢is yapabildigi ikili orta peron seklinde inga edilmistir.
M1B uzantisindaki istasyonlardan olan Menderes, Ucyiizlii, Bagcilar Meydan ve Kirazh
istasyonlart ise yer alt1 istasyonlaridir. Kirazli istasyonunda M3 Kirazli — Basaksehir —

Olimpiyatkdy metro hatt1 ile aktarma imkani1 sunmaktadir.

6 adet Tiinel Istasyon: Aksaray, Emniyet-Fatih, Topkapi-Ulubatlh, Bakirkoy-incirli,

Bahgelievler, Havaliman

3 adet Yeriistii Viyadiik Istasyon: Davutpasa, Merter, DTM-Istanbul Fuar Merkezi
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9 adet Yeriistii Istasyon: Bayrampasa-Maltepe, Sagmalcilar, Kartaltepe-Kocatepe,

Otogar, Esenler, Terazidere, Zeytinburnu, Atakoy-Sirinevler, Yenibosna

4 adet Yeralt: Istasyon: Menderes, Ugyiizlii, Bagcilar Meydan, Kirazli
2.3.3.2 M2 Yenikap1 - Haciosman metro hatti

1992 yilinda ingaatina baslanan ve giinlimiizde Yenikapi-Haciosman-Seyrantepe
arasinda hizmet veren metronun uzunlugu yaklasik 22 km olup 16 istasyona sahiptir.

Ayrica Seyrantepe’ de trenler i¢in depo sahasi ve atolye binasi bulunmaktadir.

M?2 istasyonlar: 16 istasyondur:
Yenikapr - Vezneciler - Hali¢ - Sishane - Taksim - Osmanbey - Sisli/Mecidiyekdy -
Gayrettepe - Levent - 4.Levent - Sanayi - ITU Ayazaga - Atatiirk Oto Sanayi -

Dariissafaka - Haciosman - Seyrantepe

M2 isletme Bilgileri:

a) Hat Uzunlugu: 24,3 km

b) Istasyon Sayisi: 16

c) Vagon Sayisi: 124

d) Sefer Siiresi: 27 dk.

e) Isletme Saatleri: 06:15/00:00

f) Yolculuk Sayist: 320.000 yolcu / giin
g) Giinliik Sefer Sayisi: 225 Tek Yon
h) Sefer aralig1 (pik saatte): Yenikapi-Haciosman aras1 5 dk., Taksim-Haciosman arasi
2.5 dk., Sanayi-Seyrantepe Mekik 9 dk.
i) Toplam sefer sayisi: 790

2.3.3.3 M3 Kirazh - Basaksehir/Olimpiyat metro hatti

Yapimina 2006 yilinda baslanan ve Kirazli-Basaksehir-Olimpiyatkdy arasinda hizmet
veren olan metronun uzunlugu yaklasik 16 km olup 11 istasyona sahiptir. Ayrica

Olimpiyatkdy’ de trenler i¢in depo sahasi ve atolye binasi bulunmaktadir.

M3 istasyonlar:

M3 istasyonlar: 11 istasyondur:
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Metrokent - Basak Konutlar1 - Siteler - Turgut Ozal - ikitelli Sanayi - Olimpiyat - Ziya
Gokalp Mh. - ISTOC - Mahmutbey - Yeni Mahalle — Kirazli

M3 Aktarma Istasyonlar::

M3 Kirazli:

Kirazli istasyonu, mevcut M1 hattinin devami olarak yapilan Otogar-Kirazli hattinin
ortak istasyonudur. Bu istasyonda yapilacak aktarma ile Aksaray’dan binen yolcular
Basaksehir ve Olimpiyat’a gidebilmektedir. Ayrica yeni hatlar olarak Evren Mahallesi

ve Yenibosna’ya otobiis hatlar ilave edilmistir.

M3 Ikitelli Sanayi:
Ikitelli Sanayi istasyonu Olimpiyat Stadi istikametine gecis icin kullamlan makas

hattidir. Otobiis hatt1 baglantilar1 da vardir.

M3 Hizmete Acilis Tarihleri:

a) Sozlesme Tarihi: Mayis 2006

b) Tiinellerin Tamamlanmasi: Mart 2009

¢) Araglarin depoya gelmesi: Ocak 2010

d) Aracin ilk enerjili siiriigii: Aralik 2010

e) i1k aracli test siiriisii: Ocak 2011

f) Hattin IETT” den IBB ye devri: Haziran 2011

g) Sinyal sisteminin tiim hatta devreye alinmasi: Mart 2012
h) Deneme seferlerinin baslatilmasi: Haziran 2012

i) Hattin yolculu isletmeye ac¢ilmasi: 14 Haziran 2013

J) Resmi acilisi: 7 Temmuz 2013

k) Olimpiyat Istasyonu'nun yolculu isletmeye agilmasi: 22 Kasim 2013

M3 isletme Bilgileri:

a) Hat Uzunlugu:15,9 km

b) Istasyon Sayis1: 11

¢) Vagon Sayisi: 80 (20 adet 4'lii tren)

d) Ara¢ Yolcu Kapasitesi: 1932 (8’11 dizide)

e) Arac Olgﬁleri (Boy-Genislik-Yiikseklik): 21,5m — 2,78m — 3,56m
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f) Sefer Siiresi: 20 dk. (Kirazli-Metrokent) - 17 dk. (Kirazli-Olimpiyat) - 9 dk.
(Olimpiyat-ikitelli Sanayi)

g) Maksimum Hiz: 85 km/saat

h) Isletme Saatleri: 06:00/00:00

1) Giinliik Yolcu Tasima kapasitesi: 70.000 yolcu / saat

J) Minimum headway: 90 sn. (teorik) 120 sn. (pratik)

k) Sefer Siklig1: peak saatte 6 dk. 40 sn.

1) Kumanda merkezi: Olimpiyat tesisleri

m) Hat voltaji: 1500 V DC, Rijit katener

n) Siirlis modu: ATO

M3 Istasyon Yapilari:

Istasyonlar 8’1i trenlere uygun olarak hazirlanmis 180 m’lik peronlara sahiptir.
Mahmutbey istasyonunda geceleme hatt1 (3. Hat), Olimpiyat istasyonunda 2 peron 3
hat, Ikitelli Sanayi istasyonunda 2 peron 4 hat bulunmaktadir. Ziya Gokalp Mh.
Istasyonu tiinel istasyon olup diger istasyonlar ac-kapa yontemiyle insa edilmistir.
Tiineller ift tiip olup, Metrokent - Kirazli aras1 TBM ile Ikitelli Sanayi-Olimpiyat arasi
NATM yontemi ile agilmstir.

M3 Atolye ve Depo Sahast:
Olimpiyat istasyonundan sonra yer alan Atdlye ve Depo sahasi, yaklasik 70.000 m?
tizerine kurulu olup tesisin ara¢ kapasitesi 120’dir. Bakim birimlerinin yer aldig1 atdlye

binast ise 10.000 m? kapal1 alandan olugmaktadir.
2.3.3.4 M4 Kadikoy - Kartal metro hatti

M4 Isletme Bilgileri:

a) Hat Uzunlugu: 21,7 km

b) Toplam Istasyon Sayis1: 16

c) Vagon Sayisi: 144 (36 adet 4’lii tren)
d) Sefer Siiresi: 32 dk.

e) Tam tur siiresi: 65,5 dk.

f) Maksimum Isletme Hiz1: 80km/sa.

g) Isletme Saatleri: 06:00 & 24:00
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h) Giinliik Yolcu Tasima kapasitesi: 70.000 yolcu / saat (tasarim kapasitesi)

1) Minimum Sefer Sikligi: 90 sn. (teorik), 120 sn. (pratik)

j) Sefer Siklig1: Peak (zirve) saatte, 4 dk. (3:53 sn.) (4’lii — 8’1i karma isletme)
k) Kumanda Merkezi: Esenkent Istasyonu’nda

1) Hat Voltaji: 1500 V DC

m) Siiriis Modu: ATO

2.3.3.5 T1 Kabatas - Bagcilar tramvay hatti

Ik boliimii olan Sirkeci-Aksaray arast 1992 yilinda acilan hat, 6nce Topkap: ve
Zeytinburnu'na daha sonra Eminonii'ne baglanmis, son olarak 29 Haziran 2006 tarihinde
Kabatas baglantis1 ile Taksim-Kabatas Fiinikiilerine dolayis1 ile Taksim-4.Levent

metrosuna baglanti saglanmustir.

T1 Hatt1 2006 yilinda hizmete alinan T2 Zeytinburnu-Bagcilar hatti ile 3 Subat 2011'de

birleserek Kabatas'tan Bagcilara kesintisiz ulasim saglanmistir.

T1 Isletme Bilgileri:

a) Hat Uzunlugu: 19,3 km

b) Istasyon Sayis1: 31

c¢) Vagon Sayisi: 92

d) Vagon Sefer Siiresi: 65 dk.

e) Isletme Saatleri: 06:00 / 00:00

f) Yolculuk Sayist: 320.000 yolcu / giin

g) Giinliik Sefer Sayisi: 295 Sefer Tek Yon
h) Sefer Siklig1: pik saatte 2 dk.

2.3.3.6 T3 Kadikdy - Moda nostaljik tramvay hatti

1 Kasim 2003 tarthinde hizmete giren Kadikdy-Moda Tramvay'inda 2,6 km' lik
sistemde 10 istasyon yer almaktadir. 4 adet tramvay aracinin ¢alistigi Kadikoy- Moda
tramvay1; Kadikoy meydanindan hareket edip, otobiis 6zel yolu ve Bahariye Caddesini
takip ederek Moda caddesi iizerinden tekrar Kadikdy meydanina gelmektedir. Hat

kismen eski 20 numarali tramvay hatti glizergdhin1 takip etmektedir. Tek yon
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isletmeciligi ile bir ring hatti olan sistemde Almanya'dan aliman Tatra GT6 model

tramvay araclar ile nostaljik tramvay isletmeciligi yapilmaktadir.

T3 Isletme Bilgileri:

a) Hizmete Ac¢ilig Tarihi: 01.11.2003
b) Hat Uzunlugu: 2,6 km

c) Istasyon Sayisi: 10

d) Vagon Sayisi: 4

e) Sefer Siiresi: 20 dk.

f) isletme Saatleri: 07:00 / 21:00

g) Yolculuk Sayisi: 1.800 yolcu / giin
h) Giinliik Sefer Sayisi: 82

1) Sefer Siklig1: pik saatte 10 dk.

2.3.3.7 T4 Topkap: - Habipler tramvay hatti

17 Eyliil 2007 tarihinde hizmete giren ve Sehitlik-Mescid-i Selam arasinda hizmet veren
T4 tramvay1 18 Mart 2009 tarihinde Edirnekapi-Topkapi etabinin hizmete alinmasiyla
birlikte 15,3 km’lik hatta hizmet vermektedir. T4 hattinda 7'si yer alti olmak {iizere

toplam 22 istasyon bulunmaktadir.

T4 isletme Bilgileri:

a) Hizmete Acilis Tarihi:12 Eyliil 2007
b) Topkap1 Baglantis1 Hizmete A¢ilmasi:18.03.2009
c) Hat Uzunlugu: 15,3 km

d) Istasyon Sayisi: 22

e) Vagon Sayisi: 78

f) Sefer Siiresi: 42 dk.

g) Isletme Saatleri: 06:00 / 00:00

h) Yolculuk Sayisi: 95.000 yolcu / giin
1) Giinliik Sefer Sayisi: 165

j) Tek Yon Sefer Sikligi: Pik saatte 5 dk.
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T4 istasyon Yapilari:
Yiiksek tabanli tramvay araglarimin kullanildigi hat Sultangazi, Gaziosmanpasa,
Bayrampasa ve Eyiip ilcelerinin arasindan gecmektedir. Saatte tek yonde 25.000 yolcu

kapasitesi hesaplanan hattin istasyonlar1 3'lii dizi ¢alistirilacak sekilde tasarlanmistir.
2.3.3.8 F1 Taksim - Kabatas fiinikiiler hatt1

Deniz ulasimi ile rayli sistemleri entegre eden Fiinikiiler hattinin 29 Haziran 2006

tarithinde agilis1 yapilmistir.
2.3.4 istanbul Rayh Sistemler Gelecek Hatlar

Metro, metrobiis, tramvay ve deniz hatlari, kesintisiz ulasim i¢in birbirine entegre
olmak ve devam ettirilmek zorunda. Bu dogrultuda IBB ve AYGM tarafindan

calismalar koordineli olarak devam ettirilmektedir.

Tuzla’dan Silivri’ye, Bakirkoy’den Sariyer’e, Halkali’dan Cekmekoy’e, Basaksehir’den
Uskiidar’a kadar Istanbul’da dakikalarla yolculuk yapilacak sekilde rayli sistem aglari
yapilmaya devam ediyor. 2016 yilinda 7 milyon kisinin sadece metro kullanarak istedigi

her yere ulasabilmesi hedeflenmektedir.

IBB tarafindan ihale edilen ve halen insaat1 devam eden hatlarin toplam uzunlugu 43,20

km’dir.

a) 20 km’lik Uskiidar - Umraniye - Cekmekdoy - Sancaktepe metro hatt1.
b) 4,5 km’lik Kartal - Kaynarca metro hatti.

c¢) 0,7 km’lik Aksaray-Yenikap1 hafif metro baglanti hatt.

d) 18 km’lik Mecidiyekdy - Mahmutbey metro hatti.
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3. MEVCUT HATLARIN VE M3 HATTI YOLCULUK VERILER]

3.1 YOLCULUK VERILERIi

Mevcut isletmelerin yolculuk taleplerine verdigi cevaplarin anlamlandirilabilmesi igin
hatlarin izlenen yolculuk degerlerinin, cografi ve ulasim agindaki konumunun ve

isletme kosullarinin, birlikte gelecekteki hat planlarina yon verdigi bir gercektir.

Buraya kadar hatlara dair detay bilgiler gecmis boliimlerde paylagilmistir. Bu nedenle
bu noktadan itibaren tiim hatlardan elde edilmis olan yolculuk verileri de dikkate

alinarak donemsel gelismeler analiz edilebilmektedir.

3.2 ISTATISTIKLER
3.2.1 Yillik Toplam Yolcu Sayilari

Yillara gore yolcu sayilar, Sekil 3.2°de verilmistir. Ozellikle 2011 den itibaren 2014 e
kadar olan doneme baktifimizda bir 6nceki yila gore artan toplam yolcu oranlar1 ¢cok
dikkat cekici olup, sirasiyla yilizde 9,3 - yiizde 13,1 - yiizde 20,7°dir. Burada ana etken
T1, M1 ve M2 hatlarinin talep bolgelerinde olmasindan dolay:r hareketliligin fazla
olmast ve yolcu sayilarinin artmasi ve M4 hattinin agilmis olmasi ile birlikte entegre

ulagimin genislemesidir.

3.2.2 Giincel Saat Bazh Yolcu Sayilar

Saat bazl1 yolcu sayilari, Sekil 3.3 ve Sekil 3.4’de verilmistir. Hafta sonu giinlerinde 13-
18 saatleri arasinda en tepe degere ulasilirken hafta i¢i ise 7-9 ve 17-19 saatleri arasinda

en tepe degere ulasilmaktadir.

3.2.3 Giincel Aktarma Yolcu Sayilari

Aktarma yolcu sayilari, Tablo 3.4’de verilmistir. M1 de yiizde 44 ile IETT den, M2 de
yiizde 67 ile IETT den, M3 de yiizde 77 ile IETT den, M4 de yiizde 46 ile IETT den -
yizde 27 ile Marmaray’dan - yiizde 14 ile Deniz Ulasimindan, T1 de yiizde 43 ile
IETT den - yiizde 5 ile Marmaray’dan - yiizde 10 ile Deniz Ulasimindan, T4 de yiizde
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54 ile IETT den, F1 de yiizde 7 ile IETT den - yiizde 37 ile Deniz Ulagimindan aktarma
yapilmaktadir.

3.2.4 Son 25 Ay Hat Bazh Yolcu Sayilar

Son 25 ay hat bazli yolcu sayilari, Tablo 3.5’de verilmistir.

3.2.5 Son 30 Giin Hat Bazh Yolcu Sayilari

Son 30 giin hat bazli yolcu sayilari, Tablo 3.6’da verilmistir.

3.2.6 Hafta Sonu ve Hat Bazh Yolcu Sayilari

Hafta sonu ve hat bazli yolcu sayilari, Tablo 3.7 de verilmistir.

3.2.7 Yillik Genel Aktarmalar ve Gecis Tipi Dagilimlar:

Yillik genel aktarmalar ve gecis tipi dagilimlari, Tablo 3.8’de verilmistir.

3.2.8 M3 Hatti Giinliik Ortalama Toplam Yolcu Sayilar1 (LRT Kirazh aktarmasiz)

M3 hatt1 giinliik ortalama toplam yolcu sayilari, Sekil 3.5’de verilmistir. LRT Kirazh
tarafindan yapilan aktarmalar ilave edilmemistir. Acilis sonrasinda 21.09.2013 itibari ile
aktarmalar iicretsiz oldu ve 22 sinden itibaren de aktarmalar ayri ayr1 sayilmaya
baslandi. Boylece aktarma degerlerini ayrica analiz edilebilecek sekilde sayimlar Tablo
3.9’da M3 hatt1 haftalik (27.02.2014 — 06.03.2014) toplam yolcu sayilar1 (LRT Kirazli
aktarmali) verilmistir. Buradan goriilecegi iizere ortalama giinliik M3 yolcu sayisi

25680 kisi iken M1B’den M3’e yapilan giinliik aktarma ortalamasi 14124 kisidir.

22.11.2013 tarihine kadar Olimpiyat istasyonuna mag¢ ve diger etkinliklerin haricinde
yolcu tagimas1 yapilmiyordu. Bu tarihten sonra IETT hatlari ile yolcu tasimasina acilmis

oldu.

M3 hatt1 acilis1 sonrasinda gozlemlenen yolcu sayilarindaki diisiik seyir nedeniyle IETT
yetkililerine bir sunum hazirlanarak M3 hatt1 besleme hatlar1 giizergahlarinin faaliyete

gecirilmesi icin talepte ve bilgilendirmede bulunulmustur. Bunun i¢in bu bdolgelerin
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daha Onceden arastirma ve gozlemleri yapilarak taleplerin etkin talepler olmasina dikkat

edilmistir. 21 tane IETT besleme hatt: iizerinde yogunlasarak su hatlar talep edilmistir;

M1 hattina Sirinevler, Yenibosna istasyonlarindan ve bolgeden aktarma saglamak iizere
6 km'lik bir giizergdh1 olan Kirazh-Sirinevler hatti, ayrica, Ciftlik-Kirazh hatti,
Hiirriyet Mh.-Kirazh hatti, Evren Cd.-Kirazh hatti, Fatih Mh.-Mahmutbey hatti, istog
ring hatti, Mehmet Akif Mh.-Mahmutbey hatti, Halkali-Ziya Gokalp Mh. hatti,
Altingehir-Olimpiyat hatti, Kayasehir_1-Olimpiyat hatti, Fenertepe-Metrokent hatti
veya Fenertepe-Olimpiyat hatti, Arnavutkoy-Metrokent hatti, Sahintepe-Olimpiyat
hatti, Ispartakule-Olimpiyat hatti, Basaksehir 4.-5. Etap-Metrokent hatti veya
Basaksehir 4.-5. Etap-Siteler hatti, Onurkent-Basakkonutlar1 hatti, Turgut Ozal ring
hatt1, ikitelli Sanayi ring hattidir. Bu taleplerin 11 tanesi karsilanmis olup Olimpiyat
istasyonuna 5 IETT hatt1 hizmet vermeye baslamistir. Acilistan IETT hatlar1 sefere
baglayana kadar Olimpiyat istasyonunda Olciilmiis yolcu sayist 639 kisi/giin iken
seferlerle birlikte 1128 kisi/giin olmustur. Hat genelinde de 2 Kirazli istasyonuna, 3

Metrokent istasyonuna, 1 de Mahmutbey istasyonuna IETT hatt1 baslatilda.

M3 hatt1 i¢in elde edilen veriler ise Tablo 3.1°de, Tablo 3.2’de, Tablo 3.3’de ve Sekil

3.1°de verilmistir;

Tablo 3.1: M3 hatti1 Subat 2014 yolculuk degerleri

. TURGUT | IKITELLT [0 ven ZvAGOKALP| GRNEL
STELER | “ozay | sanavi | (STOC | MRV |y g [KRAZEE | OLNRYAT ERIRAY
27625 | 32855 | 80869 | 50556 | 62575 | 55705 | 53997 | 18561 | 31095 | 537527
CTES| | 13091 | 12407 | 4710 | 5382 | 14140 | 8865 | 935 | 10278 | 9462 | 3936 | 4010 | 9533
Pazr | 9884 | 9401 | 1461 | 1183 | 4421 | 1254 | 7752 | 8259 | 7872 | 3375 | 20601 | 75369
TOPLAV | 89569 | 83403 | 3399 | 39420 | 99436 | 60675 | 69681 | 74242 | 71331 | 25872 | 55606 | 708231

Tablo 3.2: M3 hatti1 Subat 2014 yolculuk degerleri

{STANBUL METROSU o . o
ISTASYONORTALAMA | w.kevt | BASAK | g pp | TURGUT | IKTELLI |y |y gy |YENMARALI o), (ZVAGOKALP ) o) icivar | ceropLam
KONUTLARI GZAL | SANAYi LE MAH
YOLCUSAYILARI
Ginlik Ortalama 3,089 3,048 172 | 135 | 3429 | 2002 | 2403 | 2560 | 2460 892 1917 2422
Taginan Yolcu
Hata i Ortalama 3330 3345 1.391 1643 | 4083 | 258 | 262 | 275 | 2700 928 1,555 2876
Taginan Yolcu
Cumartesi Gnleri | -, 3027 1178 13 | 355 | 2216 2339 | 2570 2,366 984 1,003 2383
Oratama Yolcu
Pazat G“:'{Lel:uo"a'ama 24t | 230 | 35 2 | 1107 | 3w | 198 | 205 | 1968 844 5125 | 18802
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Tablo 3.3: M3 hatti1 Ocak-Subat 2014 yolculuk degerleri

2014 OCAK-2014 SUBAT KARSILASTIRMALI M3 HATTI iSTASYON BAZINDA ORTALAMA YOLCU SAYILARI
o Hafta ii Ortalama Taginan A P
ISTASYON Giinliik Ortalama Taginan Yolcu Yoled Cumartesi Giinleri Ortama Yolcu| Pazar Giinleri Ortalama Yolcu
Ocak Subat Fark Ocak Subat Fark Ocak Subat Fark Ocak Subat Fark
METROKENT 3.035 3.089 54 3.163 3.330 166 3.188 3.273 85 2.143 2471 328
BASAK KONUTLARI | 3.000 3.048 48 3.146 3.345 198 3.060 3.027 -33 2.102 2.350 248
SITELER 1.149 1.172 23 1.304 1.391 87 1.093 1.178 85 316 365 49
TURGUT OzZAL 1.298 1.359 61 1.499 1.643 144 1.189 1.346 157 255 296 41
iKITELLi SANAYi 3.196 3.429 233 3.621 4.043 422 3.166 3.535 370 780 1.107 327
isTOC 2.052 2.092 40 2.357 2.528 170 2.097 2.216 119 255 314 59
MAHMUTBEY 2.368 2.403 35 2472 2.629 157 2.454 2339 -115 1.682 1.938 256
YENi MAHALLE 2494 2.560 66 2.608 2.785 177 2.577 2.570 -7 1.756 2.065 309
KiRAZLI 2314 2.460 146 2.499 2.700 201 2.270 2.366 95 1.294 1.968 674
ZIYA GOKALP MAH.| 802 892 91 829 928 99 898 984 87 550 844 294
OLiMPIYAT 1.034 1.917 883 1.152 1.555 403 986 1.003 16 404 5.125 4.721
Sekil 3.1: M3 hatti istasyon bazinda ortalama yolculuk degerleri
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OPazar Giinleri Ortalama Taginan Yolcu

Kaynak: Istanbul Ulagim A.S, M3 Isletme Sefligi giinliik yolcu sayilar1 raporlar1, Mart 2014
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Sekil 3.2: Yillara gore toplam yolcu sayilar: (x 1.000)
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Kaynak: Istanbul Ulagim A.S, Kalite ve Istatistik Sefligi giinliik yolcu sayilar1 raporlar1, Mart 2014,
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Sekil 3.3: Giincel saat bazh yolcu sayilar:

01.03.2014 TARIHLI CUMARTESI GUNU SAAT BAZLI YOLCU SAYILARI
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Kaynak: Istanbul Ulasim A.S, Kalite ve Istatistik Sefligi giinliik yolcu sayilar1 raporlar1, Mart 2014.
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Sekil 3.4: Giincel saat bazh yolcu sayilar:

02.03.2014 TARIHLI PAZAR GUND SAAT BAZLI YOLCU SAYILARI
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Kaynak: Istanbul Ulasim A.S, Kalite ve Istatistik Sefligi giinliik yolcu sayilar1 raporlar1, Mart 2014.
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Tablo 3.4: Giincel aktarma yolcu sayilari

01.03.2014 TARIHLI AKTARMA TOPLAM VE DETAY RAPORU
Hat M1 m2 M3 M4 Ti T4 F1 Teleferik Toplam
Oparator Adi Say % Say % Sayi % Sayi % Say % Sayi % Sayi % Sayi % Say %
Ulasim A.5. Toplami 28715 532 14483 2610 540 227 575E 12,5 33@Es 422  9&pe 458 E3E 554 3E 468 29,507 36,7
Marmaray Toplami 1,351 25 3AET 6,2 0 00 12425 270 4368 53 12 o1 8 0,1 0 a0 21531 ra
|.ET.T Toplami 2378 441 37402 BRI 1844 TT3 21368 462 3444z 428 11316 540 82T 72 32 M6 130835 483
Dieniz Ulazsim Taplami a6 01 175 0.3 0 00  BER M2 7704 8,6 3 00 4280 3n2 g 1.7 18745 69

02.03.2014 TARIHLI AKTARMA TOPLAM VE DETAY RAPORU

Hat M1 M2 M3 M4 T T4 F1 Teleferik Toplam
Operator Adi Saw % Say o Sayi % Say Yo Say % Say % Say o Say % Say e
Ulazim A5, Toplami 24,264 539 8372 26,3 278 230 4.431 42 21011 41,1 5.905 425 3I™H 561 29 337 69,022 ara
Marmaray Toplami 1.265 29 2474 64 0 00  B4E4 279 2964 58 10 0.1 3 01 0 o0 15.213 a2
|.E.T.T Toplam 19,367 430 23579 66,2 929 RO 14323 459 21333 41,8 T.965 573 638 8.6 43 50,0 BB 477
Deniz Ulagim Toplam 33 0.1 133 04 [i] o0 3.850 127 5716 11,2 5 00 2284 341 14 16,3 12115 66

Kaynak: Istanbul Ulasim A.S, Kalite ve Istatistik Sefligi giinliik yolcu sayilar1 raporlar1, Mart 2014.



Tablo 3.5: Son 25 ay hat bazh yolcu sayilar

Aralik 31.633.253
Kasim 31.420.438
Ekirm 30.938.129
Eyiiil 28.974.730
Aduslos 25,590,254
2012 Tammuz 25.458.121
Haziran 27.407.257
Mayis 28.079.198
hiis an 27.492.160
Mart 27.G06.B66

GE02 218
6004 58T
GR12 676
6386 T3
G020 TET
6.024 511
6630 80T
6606510
& 484 803
6460 992

B.OZE.4Ta
T.B62.930
T.O70.126
6.510.835
5.673.554
6.266.520
6.97 7. 835
T.370.540
T.160.953
7.682.250

i}
1]
i}
Q
i}
1]
i}
1]
i}
1]

3321282
313613
3041785
2783204
B30.830
2182
2815
G660

0

4]

9.6BB &TE
9.852.404
9.990.689
9.552.431
9.441.735
9.458.868
9.B4T 932
10.105.143
9524534
9.560.369

2048643
2590851
2B72.288
2094 548
2.521.429
2.817.134
2756368
2.805.220
2844402
2.590.238

1.042 BI04
1.038.185
BEE 182
aTe 033
Q38227
1.018 536
1.001 584
824 592
931416
BO0 G52

Yil Ay Toplam M1 mz2 M3 M4 ™ T4 F1 Teleferik
Mart 1.218.106 31185 244122 25,084 1856812 302776 102677 30238 5.536
Subat 34.910.616 B2T1207 B.O36E. 426 T20.801 5368 TE3 B.B42.450 2880911 BTIETT 136.248

A Ocak 36612436 BT43.954 B.230.955 T17.727 5516328 B.402. 782 3.086.589 870928 131.145
Arahk 39,300,326 BRGR 32T 8.170.554 TOT.059 5815648 10.2589.323 32THEZE 1,068 240 114247
Kazim 3B8.455.T08 BT16T61 B.548.541 630475 5602264 10.486.591 3.220.548 1.093 583 136,508
Ekim 35.530.918 BATT 98D T.4673.140 541625 4430720 10.424.788 2070578 1.063 587 158,381
Exyiil 35.256.011 B.1BDARD 7.301.959 665564 4291624 10.808.112 2825831 1.084 584 176.054
Afdustos 30.061.051 TAZ2BTE 5.600.542 BHE.960 3291538 9662119 2,414,259 B42 D45 178,814
Tammuz 31.043.236 T253.145 6.263.649 B27.924 3061568 8.751.851 2.542.931 BTT 32T 145.042

2013 Haziran J1.T05.148 T2TBANE 6.638.977 234.284 IETHOZZ 10.135.089 2.732.859 B2B Bag 180773
Mayis 34605263 T.020.54T7 B.076.632 1] 3928152 11.252.305 3.016.883 1.122.030 186.714
Misan 33.524.484 6.T26.198 T.973.610 1] 3AETEAZD 10.748.850 2.940.970 1.084 206 166.080
Mart 33748167 6630 263 B.147.008 1] 3945800 10.586.973 3.007.933 1073029 147.871
Subat 28.684.525 6017 8660 7.082.206 1] 3415955 B.REE.Q42 2.627.270 BTOTSET 111.736
Ocak Z0.T5T.958 6394 471 T.356.274 ] 3266 862 B.824.682 2.832.131 B2 093 91.445

101.151
121.768
164393
156947
163,681
170,141
181.716
164 433
166.048
122 365

Kaynak: Istanbul Ulasim A.S, Kalite ve Istatistik Sefligi giinliik yolcu sayilar1 raporlar1, Mart 2014.
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Tablo 3.6: Son 30 giin hat bazh yolcu sayilari

30.01.2014 - 01.03.2014 {SON 30 GUN) TARIHLERI ARASI YOLCU SAYILARI

Tarihi Toplam W1 M2 M3 M4 ™ T4 F1 Teleferik

01.03.2014 Cumartesi 1.218.013 311.834 244 112 25,093 195,790 302 754 102,658 30236 5,536
28.02.2014 Cuma 1.431. 781 2T 452 350226 34,122 210,559 346,280 113177 36146 4.819
27 .02.2014 Pergsembe 1.247.534 304794 330267 26,450 203259 325 838 108.737 2246 3,934
26.02.2014 Cargamba 1.371.707 204 554 ATT 436 26,618 190,125 328 230 105802 33263 3679
25 022014 Sal 1.305.317 2BBBEZ 332016 26079 200941 317 411 106.041 30431 2616
24 022014 Pazartesi 1.306. 691 301.185 310296 26,607 185347 a2z 811 109524 20068 2843
v 5 0 1 0 ik N
22022014 Cumartesi 1.243.220 207409 202 780 24745 190862 300 975 101.088 30297 5064
21.02.2014 Cuma 1.407,252 314,304 34T 409 27.550 217.831 345,970 113,185 36156 4.748
20.02.2014 Pergembe 1.361.117 305457 332313 27496 211,429 336.019 110,368 32584 5451
19.02.2014 Cargamba 1.401.302 302604 354 127 27820 223879 347 831 111.170 20395 4,386
18.02.2014 Zal 1.355.665 305,604 32611 27155 212,460 335,000 112767 31 467 4,982
17.02.2014 Pazartesi 1.245.807 311.541 318579 26.704 205467 331,887 115.859 31370 4.400
16.022014 Pazar 961066 435 171318 38418 15l 21899 78502 212 6235
15.02.2014 Cumartesi 1.116.978 289,004 222048 24,146 167410 285 513 95,682 2888 4,206
14.02.2014 Cuma 1.409, 568 311.754 340394 27664 221.264 346,511 114,367 42 408 5,208
13.02.2014 Pergembe 1.314.T11 206,201 300,184 26,786 203789 325 402 109,916 35049 5,384
12.02.2014 Cargamba 1.311. 366 206,528 305763 30,790 201.860 2T 272 110,499 3826 4828
11.02.2014 Zal 1.305.430 203877 305804 26,860 204,274 25780 111.181 2042 4.703
10.02.2014 Pazartesi 1.208. 394 300187 205 BE1 26621 160,503 325 104 114.016 32155 4 B57
00.022014 Pazar  B3ST3 254831 130783 4343 433073 20363 72S4 19038 6139
08 022014 Cumartesi 1.228.7T15 307621 258 107 25272 185.060 313 423 100.758 I2FE3 5751
07 022014 Cuma 1.326.464 306.343 304 182 27057 204 569 337 117 103.543 argie 5735
06.02.2014 Pargembe 1.274.269 207383 201122 26,403 196,511 323 168 100.439 3978 5,265
05.02.2014 Cargamba 1.283 2328 209,201 288 444 26.566 200226 320,017 100.741 33082 5051
04 02,2014 Sal 1.257.269 204,204 284 520 25,843 194,706 310,880 Q94972 2086 5,050
03.02.2014 Pazartesi 1.230.481 200,262 274976 25,278 190,007 318,513 103.725 J2028 4,602
02022014 Pazar 006048 250031 186437 f2462 135853 22i2z 70213 241 5799
01.02.2014 Cumartesi 1.097.909 205377 200579 23353 162,101 283 G50 Q0.E7D 28 541 4729
31.01.2014 Cuma 1.257 481 302208 285432 20263 100.786 314 704 Q6728 34 5ED 373
30.01.2014 Pargsembe 1.215.081 203,036 273852 24950 184.303 307 &05 95 506 31877 3853
Il L S

3 100 238 228 2,1 5.4 248 82 25 o4
Ortalama 1.2B6.TDE A 2050427 204 6607 26.6T35 197.988.1 318.924.7 1051934 323448 49783

Kaynak: Istanbul Ulagim A.S, Kalite ve Istatistik Sefligi giinliik yolcu sayilar1 raporlar1, Mart 2014,
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Tablo 3.7: Hafta sonu ve hat bazh yolcu sayilari

01.03.2014 TARIHLI HAT BAZLI YOLCU SAYILARI

01.03.2014 22.02.2014 SON 4 HAFTA Cumartesi 2013 Yili 2014 Yl Maksimum

Cumartesi Cumartesi Yolcu Sayilan Ortalamas Ortalamas Yolcu
Hat Sayi % Sayi % Say % Saw % Sayi % Tarih Sayi
M IM1.EM 256 28T 408 239 28T 353 284 244 206 220 284048 238 11.10.2013 345611
M2 244112 20,0 282 780 236 245 528 29,0 246.091 222 2Z70.681 226 26.02.2014 37T A6
M3 25.093 2.1 24. 745 20 24 354 21 20.262 1.8 23.885 20 20.08.2013 61635
M4 195.790 16,1 180 B&2 154 176358 151 134.533 121 181.654 152 190022014 223BTO
T 302.754 248 300875 242 285 890 253 32,325 25,9 300.78T 252 02.05.2013 423015
T4 102 658 a4 101 DEB 81 a7 D52 83 94349 a5 99380 a3 11.10.2013 118 586
F1 30.236 2.5 302497 24 30111 2,6 3z2.4m 30 30,735 2,6 O7.06.2013 51683

Telafank 5.536 05 5064 o4 A4 960 o4 4,926 0.4 4.548 o4 09.06.2013 B200

02.03.2014 TARIHLI HAT BAZLI YOLCU SAYILARI
02.03.2014 23.02.2014 SON 4 HAFTA Pazar 2013 Yil 2014 Yl Maksimum
Pazar Pazar Yolcu Sayilan Ortalamasi Ortalamasi Yaolcu

Hat Say % Sayi % Sawn % Say % Say % Tarih Sayi

M 261182 301 251092 289 250820 28,9 244,206 220 283699 238 11.10.2013 MEE11

M2 159.518 18,4 167 42T 18,3 1683991 184 246.091 222 268,955 226 26.02.2014 AT AZE

M3 12.880 1.5 12.977 1.5 19247 22 20262 1.8 24208 20 28.08.2013 61635

M4 138.811 16,0 136972 158 130286 156 134.533 121 181.002 152 19.02.2014 223879

T 200.934 232 201841 232 208 445 235 32325 289 208211 251 03.05.2013 423015

T4 67.31 7.8 T3.016 a4 13569 83 94.349 8.5 Q8871 83 11.10.2013 118586

F1 20.424 24 19.723 23 20958 23 32971 30 30.569 26 07.06.2013 51683
Teleferik 6.108 o7 5.606 0.6 5945 or 4926 o4 4,584 o4 09.06.2013 8200

Kaynak: Istanbul Ulasim A.S, Kalite ve Istatistik Sefligi giinliik yolcu sayilar1 raporlar1, Mart 2014.
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Tablo 3.8: Yillik genel aktarmalar ve gecis tipi dagilimlar:

AKTARMALAR VE GEGIS TiPl DAGILIMLARI

¥il Deniz IETT Mamaray Ulasim AS. Kart Jeton Buton
%a %a T T %a T %a
2011 38 w7 og0 508 Tor 2.5 21
2012 4.1 3.8 oo 604 &0.2 143 11
2013 4.3 I35 05 61,7 BT.5 Th 05
2014 30 33 23 61,4 Bay 55 05

YILLIK GENEL YOLCU DAGILIMI

v, |Hafta igi Cumartesi  Pazar Aktarmah Ucretsiz Aktarmasz
Ortalama Ortalama Ortalama % %a %
2011 BE4 B05 TTE33IT 545331 17,2 48 TED
2z a71.781 ET400T  GIGEEZ 19,7 55 748
2013 1.172957 1.086.562  T70.022 214 48 737
2014 1282822 1169220 T5B.536 21 48 T30

Kaynak: Istanbul Ulasim A.S, Kalite ve Istatistik Sefligi giinliik yolcu sayilari raporlar1, Mart 2014.
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Kaynak: Istanbul Ulasim A.S, M3 Isletme Sefligi giinliik yolcu sayilar1 raporlari, Mart 2014.
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Tablo 3.9: M3 hatt1 haftalik (27.02.2014 - 06.03.2014) toplam yolcu sayilar1 (LRT Kirazh aktarmali)

. : TR DUZENLEYEN ISTASYON AMIRi TARIH M1B & M3

M tarmbad hezs s M3 TRAFIK SEFLIGI GUNLUK YOLCU SAYILARI Engin KOR sene TR
M3 GONLUK YOLCU DEGERLERI 1B GUNLUK YOLCUDEGERLER
o g 0 H‘ . “ H ‘ M3 M3 & M1B GENEL

BASAK | . TURGLT | IKTEWE | " L |IYAGOKALP| . LB BRG]l enpeees| TopLaM | TEPLAN PLAM
METROKENT KONUTLAR! SITELER BIAL SANAY] ISTOC | MAHRAUTBEY | YENIMAHALLE | M3 KIRAZLI NAH OLIMPIYAT iRaz(l | MEYDAN WEUEINNENDERES] TO T
JETON 70 7 38 3 7] 1 5 56 66 37 1 i35 2% ﬂ 1433 piL7)
AKBIL mn 3B WU | 1657 | B/ | BB | B %8 715 879 1219 |[SEII G0 N, A 61007

Aty ve Jeten
Toglami

05.03.2014 | 3334 37 13%8 1747 a7 2562 2641 208 2706 957 1280 8525 10536 | 7624 9558 | 7221 | 36244 63465 15136 | 15220

3483 3426 | 1459 | 1688 | 4105 | 2497 2693 2738 2782 916 1228 63159 29696

04.03.2014| 3280 3R 1412 1668 419 U7 2632 298 278 927 8269 10354 | 6751 964 | 26329 | 35038 61967 15007 | 14597

02032014 | 2404 2051 £y n LI

8

1685 1941 184 622 10309 | 8135 635 | 12706 | 33801 46507 8429 | 8208

v

03.03.2014 | 3336 3428 1427 1581 4158 2504 2688 23 2580 953 12710 8129 10828 | 722 9861 | 26348 | 36041 62889 14943 | 14554
754
1027

01.03.2014| 3357 3155 1410 1409 3642 D0 i) 2766 226 1050 7389 945 | WE2 | 36798 51670 15063 | 13576

28022014 3541 3545 1485 1689 450 %8 2936 3043 3099 1248 6347 mmw | 728 9529 | 34037 | 36650 70687 18546 | 17476

28|88
E

27002014 3240 332 1458 1648 4036 112 2559 2761 2616 800 1185 1037 | 709 907 | 5% | 34614 60561 14303 | 14577

Kaynak: Istanbul Ulasim A.S, M3 Isletme Sefligi giinliik yolcu sayilar1 raporlari, Mart 2014.
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4. M3 HATTI VE ENTEGRE HATLARI FiZiBiLETE RAPOR
DEGERLENDIRMELERI

4.1 FiZIBILITE CALISMALARI

M3 Kirazli - Basaksehir - Olimpiyat metro hatti ve bu hatta entegre olacak rayl sistem
hatlarina dair ge¢mis yillarda fizibilite raporlari hazirlanmis ve yapimina karar
verilmistir. Yapimi gerceklesmis olan M3 hatt1 ile birlikte yapimi gerceklesecek olan
entegre hatlarin fizibilite raporlar1 degerlendirmeleri yapilarak talep tahminlerinin

gerceklesme durumu ortaya koyulacaktir.

4.2 OTOGAR - BAGCILAR ve BAGCILAR - iKiTELLIi / ARALIK 2006

Kirazli-Basaksehir-Olimpiyat metro hatt;, Istanbul’un Avrupa yakasinin bati ve
kuzeybat1 bolgelerini mevcut rayli toplu tasima sistemine baglayacak anahtar bir proje
olarak degerlendirilmektedir. Bu projenin yapilmas: ile birlikte rayli sistem agi
Istanbul’'un batisi1 da merkeze baglayacak difer rayli sistem hatlarinin sacayagi
konumundadir. Proje, birbirine Kirazli ve Ikitelli Giiney Sanayi noktalarinda entegre
istasyonlarla bagh Otogar-Bagcilar-Kirazli, Kirazli-Ikitelli-Basakkonutlar1 ve Ikitelli

Sanayi-Olimpiyat hatlarindan olugmaktadir.

Projenin asagida aciklanacak olan fizibilite raporundaki beklenen donemden gec
acilmasinda ve beklentilerin gecikmesindeki ana etkenleri kisaca siire¢ olarak
ozetlersek; Otogar-Bagcilar projesi, 2001 yilinda Bayindir-Tepe-Akfen firmasina ihale
edilmisti. Tiirkiye Cumhuriyeti tarihinin en biiyiik ekonomik krizi olarak anilan Subat-
2001 krizi sebebiyle (1994 krizi ve 1999 Marmara depremleri zaten temelde kirik olan
iilke ekonomisini iyice sarsmis ve 2001 krizinin siddetini arttirmisti, TL'nin degeri bir
gecede neredeyse yari yariya diismiistii) firmanin istegi lizerine ihale iptal edilmisti.
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi IETT Genel Miidiirliigii tarafindan 31.12.2002 tarihinde
ilana cikilarak “Otogar —Bagcilar Rayli Toplu Tasima Sistemi ve Elektromekanik
Islerinin Yapimi ve Ara¢ Temini Isi”nin ihalesi tekrar yapilmustir. Ihale konusu is, 3645
sayilh IETT’nin Kurulus Kanunu ile “Il 6zel idareleri, belediyeler veya bunlara bagh

kurumlar tarafindan isletilen Elektrik, Havagazi, Tramvay ve tiinel isletmelerinin alim
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ve satim esasina dair (25 Haziran 1945 tarih ve 4768 sayili) Kanun'un 3. maddesi
uyarinca tertiplenen Yonetmelik “Madde 4/b” hiikiimlerine gore ilan ve teklif alma
usulii izlenerek ihale edilecektir’” maddesi geregince 01.02.2003 tarihinde ihale
yapilmigtir. 2003 yilinda Giilermak-Dogus firmasi yeni ihaleyi almistir. Ekonomik
krizin etkileri ile 2002-2005 yillar1 arasinda kredi sorunlar1 sebebiyle projede bir
calisma yapilamamisti. Kredi sorunlan ¢oziililnce calismalar tekrar basladi. So6zlesme
01.02.2005 tarihinde yapilarak ihale sonug¢landirilmistir. Nisan 2005 tarihinde santiye
kurulus calismalar1, Ekim 2005°te ise isyeri teslimat1 yapildi. Ise baslanmasin dan 6 ay
sonra, Sozlesme ve eklerinden Thale Sartnamesinin “1.2 isin tarifi boliimii”,
Sozlesmenin “1.2.2 Proje, Ingaat ve Elektromekanik islerinin vi” paragrafina ve Birim
Fiyat tariflerinin B4.2 nin Not:2 paragrafinda ifade edilen “Bagcilar — Basak Konutlar1
metro hatt1 ile Olimpiyat koyli baglantisinin tiinel ve portal yapilarinin insasinin ayni
sozlesme sartlarinda yapilmasi, Idarenin uygun gormesi ve talimat vermesi sartina
baglidir” ciimlesine istinaden Rayli Tasim Daire Baskanliginca ilave is olarak verilmesi
talebinde bulunulmus ve Genel Miidiirliigiin oluru alinmustir. Ticaret Daire
Baskanliginin Otogar — Bagcilar rayli sistem hattinin uzatilarak “Basakkonutlan4 ve
Olimpiyat koyii hatlarinin yapiminin ayni yiikleniciye aym sozlesme sartlarinda
yaptirilmas1” 6nerisi idare Enciimeni karari ile uygun bulunmus ve Belediye Baskaninin
tasdikine arzina karar verilmis ve tasdik olunmustur. UKOME karari ile s6z konusu
hatta Bagcilar istasyonu aktarma merkezi iken, degisen Istanbul master plan1 geregince
Kirazlil olarak teklif edilerek Otogar — Bagcilar Hafif Metro hattinin Kirazlil* e kadar
uzatilmas: tavsiye edilmistir. idare Enciimeni Karari ile Otogar — Bagcilar Hafif Metro
(LRT) hattinin, Bagcilar - Kirazli’ya kadar uzatilmasimi ve aym yiikleniciye ayni
sozlesme sartlarinda yaptirilmasimi karara baglamistir. Otogar-Bagcilar ihalesi, 4
istasyondan olusan ve 4.4 km uzunlugunda olan bir hattin yapim ihalesi idi. 34 arag ile
beraber ihale bedeli 173 milyon $ idi. Nisan 2006 tarihinde LRT hatt1 Kirazli* ya kadar
uzatilmig ve yiizde 30 kesif artis1 yapilmistir. Kirazli-Basaksehir-Olimpiyat uzatmasi da
ilave ig olarak Mayis 2006 tarihinde ayni yiikleniciye verilmistir. Bu hat 11 istasyondan
olusan 16 km uzunlugunda bir hattir. Toplam kesif, bu hatta c¢alisacak araclar da
diisiiniilerek DPT’nin yatirim planina 1.020.000.000 $ olarak girmistir. IBB'nin aldig

Alstom araglar1 bu yatirrm plan1 kapsaminda alinmistir. Once 68 adet olan arag sayisi
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sonradan artirilarak 80 adede cikarilmistir. 80 adet aracin maliyeti 93 milyon € dur.

Hattin nihai kesfi ise 1.355.000.000 $ olarak belirlenmistir.

Haziran 2013 tarihinde hizmete alinan hattin Olimpiyat hatti kism1 2020 Olimpiyat
adaylig1 i¢in de son derece dneme sahip bir hat olarak hizmet edecegi diisiiniilmekteydi.
2020 Olimpiyatlari'min ev sahipligine talip 5 kent arasinda yer alan Istanbul,
Uluslararas1 Olimpiyat Komitesi (IOC) kabulii ile 3 resmi adaydan (istanbul, Madrid,
Tokyo) biri konumuna gelmisti. 7 Eyliil 2013 giinii IOC iiyelerinin kullandig: oylarla ev
sahipligini Tokyo kazandi. Olimpiyat oyunlar1 kazanilmis olsayd1 Olimpiyat stad1 ve
cevresi ile ilgili ciddi calismalar hizla yapilacak ve yolculuk verileri ile ilgili boliimde

goriindiigiiniin aksine hattin daha aktif olmas1 ka¢inilmaz olacakti.

Otogar-Bagcilar-Kirazli hafif metrosu, Aksaray ile Havaalan1 arasinda isletmede olan
hafif metronun bati uzantisini olusturmaktadir. Proje, mevcut hafif rayli sistem hattini
sehirleraras1 otobiis terminaline hizmet veren Otogar Istasyonundan Bagcilar ve

Kirazli’daki niifus ve yolculuk talebi bakimindan hizla gelisen bolgelere uzatmaktadir.

Kirazli-Ikitelli-Basakkonutlar1 metro hatt1, son bes yillik dénemde 100.000 iizerinde
konut yapilan Basaksehir ve yogun ¢alisan yolculuk trafigi olan Ikitelli Organize Sanayi

bolgelerinin toplu tasima talebini karsilamak iizere planlanmistir.

Ikitelli Sanayi-Olimpiyat hatt1 3 istasyona hizmet vermekte ve yakin gelecekte Ikitelli
Sanayi’den Yeni Bosna yoOniinde ve Kirazli’dan Bakirkdy deniz otobiisii iskelesi
yoniinde metro hatlar1 yapilmasiyla Olimpiyat yoniine ulasim alternatifleri artacaktir.
Spor miisabakalarinin oldugu saatlerde artan yolculuk talebini karsilamak iizere sik

araliklarla tren kaldirilmak suretiyle 30 dakikada 50.000 yolcu taginmasi hedeflenmistir.

Projenin Istanbul rayli sistemindeki entegrasyon iliskilerinde Yenikapi, metro, banliyd
demiryollari, deniz otobiisii ve marmaray projesi icin ¢ok modlu bir transfer istasyonu
olmas1 planlanmistir. Mevcut Aksaray-Yenibosna ve Otogar-Kirazli hafif rayl sistem
hatlarim1  Marmaray Projesi ve Yenikapi-Taksim metro hattina baglamak igin
Aksaray’dan Yenikapi’ya giiney yoniinde bir baglanti yapimi devam etmektedir. 2014

yilsonuna kadar bu kisminda tamamlanmas1 hedeflenmektedir.
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Yenikapi-Aksaray hafif metro hatti tamamlandiktan sonra hafif metro hattinin
Kirazli’'dan Halkali yoniinde yeni bir hatla Kiiciikcekmece bolgesinde Marmaray

projesine baglantisinin yapilmasi da tasarlanmistir.

Kirazli-Bakirkoy(IDO) metro hattiyla, Marmaray Projesi, Yenikapi-Havaalan1 hafif
metro Hatt1 ve Yenikapi-Kirazli metro hatt1 arasinda gecis saglanmasi planlanmaktadir.
Bu projenin Kirazli-Bakirkoy(IDO) boliimiiniin - yakin gelecekte insa edilmesi

planlanmaktadir.

Kirazli-Ikitelli-Basakkonutlari metro hatt1 iizerindeki Mahmutbey istasyonundan
Besiktas-Tekstilkent-Biiylikcekmece metro hatt1 ile entegrasyon yapilacaktir, bununla
ilgili ilk asama calismalar1 baglamis bulunmaktadir, hat Mahmutbey-Mecidiyekdy metro

hatt1 olarak 15 istasyon 18 km’lik birinci asama olacaktir.

Basak Konutlari’'nda sonlanan projenin yeni agilmakta olan yerlesim bdlgelerini de
kapsayacak sekilde genis bir daire cizerek Olimpiyat paralelinden gecerek Halkali

mevkiinde Marmaray projesi ile entegrasyonu planlanmaktadir.

Otogar —Bagcilar hafif metro hattinin ekonomik ve mali fizibilite etiidii, daha Once,
Nisan 2005 tarihinde hazirlanmistir. Ancak, Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanlig1,
s6z konusu fizibilite etiidiiniin hazirlanmasindan sonra, Istanbul’un gelecege yonelik
olarak olusturulan rayh sistem aginda degisiklik ongormiis ve Yenikapr — Bagcilar —
Ikitelli metro hatti yerine Bakirkdy (IDO) — Bagcilar — ikitelli metro hattinin yapimina
karar vermistir. Bu degisiklik nedeni ile daha dnce Bagcilar’da yapilmasi ongoriilen
hafif metro - metro hatlarinin entegrasyonu olanagr ortadan kalkmistir. Bu
entegrasyonun yeniden olusturulabilmesi icin, Otogar — Bagcilar hafif metrosunun
giizergadh1 revize edilmis ve hat Bagcilar’dan sonra bir istasyon daha uzatilarak,

Kirazli’da planlanan metro istasyonuna kadar uzatilmigtir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Otogar — Bagcilar hafif metro sisteminin yamsira,
Bakirkoy (IDO) — Bagcilar — Ikitelli metro hattimin Bagcilar — ikitelli kesiminin ingaat
ihalesini de yapmustir. Otogar — Bagcilar ve Bagcilar — ikitelli rayl sistem hatlari
tamamlandiginda, kent merkezinden (Aksaray’dan) gerek Olimpiyat Parki’na gerekse
Ikitelli ve Basak Konutlari’na, Otogar - Bagcilar hattindan, Kirazli Istasyonu’nda

aktarma yaparak rayl sistem ile erisim saglanmis olacaktir. Dogal olarak, birbirinin
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devamu niteliginde olan Otogar — Bagcilar hafif metro sistemi ile Bagcilar — Ikitelli
metro sisteminin yolculuk sayilari, diger hattin tamamlanip tamamlanmamasi ve isletme

karakteristiklerine bagl olarak degisecektir.

Metro hattinin Eylil 2012 de acilmasi planlanmis olmasina ragmen Hafif Metro
tarafinda islerin tamamlanamamis olmasindan kaynakli olarak ve tiim hattin bir biitiin
olarak acilmasinin en dogru karar olacagi diisiiniilerek metro hattinin da acilist
ertelenmis ve Hafif Metronun da agilisa hazir oldugu 14.06.2013 tarihinde hat komple
acilmistir. Esenler istasyonun imalatlar1 ise daha once tamamlandigindan Subat 2012 de

acilmistir.

Kirazli istasyonundan baslayan hat, Ikitelli Giiney Sanayi istasyonunda catallanarak,
bir kesimi Basak Konutlari’na diger kesimi ise Olimpiyat Parki’na uzanmaktadir.
Fizibilite etiidiinde, hat isletmeye acildiginda, ana hattin Kirazli — Basak Konutlari
arasinda isletilecegi, Ikitelli Giiney Sanayi ile Olimpiyat Parki arasinda ise mekik
sistemi ile isletme yapilacagi Ongoriilmiistiir. Normal isletme Ongoriildigii sekliyle
yapilmakta olup mag¢ ve benzeri etkinliklerin oldugu giinlerde yogun yolculu olan

zamanlarda isletme Olimpiyat-Kirazli arasinda yapilmaktadir.

Otogar — Bagcilar hafif metro hattimin 2009 yilinda, Bagcilar — Ikitelli metro hattinin
ise 2010 yilinda isletmeye acilmasi Ongoriilmiistiir. Ulagim etiidiinde, hafif metro
hattinin isletmeye agilmasi ongoriilen 2009 yili ile 2035 yili arasindaki 27 yillik
donemde hat kesimleri {izerinde ortaya ¢ikmasi beklenen yolculuk talepleri tahmin
edilmistir. Benzer sekilde, 2010 yilinda isletmeye agilmasi ongoriillen Bagcilar —
Olimpiyat Parki — Basak Konutlar1 metro hattinin yolculuk talepleri de gene 2035 yilina

kadarki 26 yillik bir degerlendirme donemi i¢in tahmin edilmistir.
4.2.1 Yolculuk Ongoriileri ve isletme Plam

Otogar-Bagcilar hafif metro hatt1 Istanbul’un bati1 yakasinda, halen isletilmekte olan
Aksaray — Havaalan1 hafif metro hattindan Otogar Istasyonundan sonra ayrilan bir kol
olarak planlanmigtir. 4.800 metre uzunlugunda olan hat iizerinde 5 istasyon yer
almaktadir. Mevcut hafif metro hatti Tarihi Yarimada’nin batisinda yer alan yogun

yerlesimlere hizmet vermektedir. Ancak, 1980’lerden sonra gelisen Ikitelli Organize
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Sanayi Bolgesi ve civarindaki Basak Konutlar1 ve diger yerlesim alanlari, biiyiik bir
isgiici ve niifus barindirmaktadir. Bu niifus ve isgiicliniin gerektirdigi ulasim
taleplerinin karayolu sistemleri ile karsilanmaya calisilmasi, bolgede Onemli trafik
sikigikliklarina neden olmaktadir. Bu nedenle sz konusu yolculuk taleplerinin rayh
sistem ile karsilanmasi gerekliligi ortaya ¢ikmistir. Proje konusu metro ve hafif metro
hatlar1, birlikte, ikitelli ve Basak Konutlar’min kente rayl sistem ile baglanmasina

olanak verecektir.

Mevcut hafif metronun Aksaray — Yenikap1 baglantisinin ingaati siirmektedir. Yenikapz,
gelecekte Marmaray, hafif metro, metro, deniz ve karayolu toplu tasima sistemlerinin
entegre olacag onemli bir transfer istasyonu olarak planlanmistir. Bu ¢alismada da,
Otogar — Bagcilar hatt1 isletmeye agildiktan sonra, hafif metronun iki ayr1 hat olarak
isletilecegi ongoriilmiistiir. Birinci hat, Yenikap: — Havaalani arasinda isletilirken, ikinci
hattin da Yenikap1 — Bagcilar arasinda isletilecegi kabul edilmistir. Bagka bir deyisle,
iki hat, gelecekte Yenikap1 — Otogar kesimini ortak kullanacaklardir. Mevcut kosullarda

Aksaray — Otogar arasi ortak hat olarak kullanilmaktadir.

ITU tarafindan hazirlanan Istanbul Ulasim Ana Plam kapsaminda 1996 yili verileri ile
kalibre edilen ulagtm modeli, 2002 ve 2003 yillarinda yapilan sondaj anketleri ile
giincellestirilerek kullanilmistir. Hali¢’in batisinda,  Ikitelli, Bagcilar ve Giingdren
cekim bolgelerinden kaynaklanan yolculuk taleplerini karsilamak {izere, bu merkezleri
dogrudan kent merkezine baglayan yiiksek kapasiteli yeni bir hattin insa edilmesi
gerekliligi sonucuna ulagilmistir. Bu hattin insa edilmeyerek halen Aksaray — Havaalani
arasinda hizmet vermekte olan mevcut hafif metro hattinin Ikitelli’ye uzatilmasi
durumunda, mevcut hat iizerindeki kapasitelerin yetersiz kalacagi ongoriilmektedir. Bu
nedenle, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Otogar- Bagcilar arasindaki rayli sistemin
Bagcilar’dan sonraki kesimlerinin, ileride metroya doniistiiriilebilecek sekilde insa
edilmesine karar vermistir. Bu hat tamamlandiginda, yukarida agiklanan talepleri
karsilayan ve Istanbul’un batisinda yer alan, Ikitelli ve Bagcilar gibi onemli yolculuk
yaratim ve cekim merkezlerinin, Yenikapi, Anadolu Yakasi (Tiip Tiinel ile) ve
Ayazaga’ya uzanan koridora, yiiksek kapasiteli bir rayl sistem ile dogrudan baglanmasi
ongoriilmiistiir. Ancak, daha sonra Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanlig1, Bakirkoy

— Ikitelli metro hattinin yapimim kararlastirmis ve bu hattin Bagcilar — Ikitelli kesiminin
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ingaat ihalesini yapmistir. Bagka bir deyisle, proje konusu metro hatti, ilerde Bakirkdy’ii
ve Marmaray’1, ikitelli, Olimpiyat Parki ve Basak Konutlar1 yerlesimine baglayacak
metro hattinin kuzeyde kalan kesimini olusturmaktadir. S6z konusu hat tamamlanincaya
kadar, Ikitelli ve cevresindeki yerlesimlerin kent merkezine rayl sistem ile erisimleri

Otogar — Bagcilar hafif metrosundan aktarma yapmalar ile saglanacaktir.
4.2.2 Proje Koridorundaki Mevcut Trafik

TEM Otoyolu bolgeye hizmet vermekte olan ana arter konumundadir. S6z konusu
otoyol, gerek tiim kentin ve gerekse bolgenin en 6nemli ana arterlerden birisi olup,
tizerinde giinlin hemen her saatinde yogun bir trafik bulunmaktadir. Bolgede
giiniimiizde toplu tasima hizmeti, otobiisler ve minibiisler tarafindan verilmektedir. S6z
konusu minibiis ve otobiis hatlar1 kuzey — giiney yoniinden ¢ok dogu — bat1 yoniinde
yogunlagsmaktadir. Bolgede kuzey — giiney yoniinde hizmet veren toplu tagima hatlari,

genellikle Bakirkoy merkezinde sonlanmaktadir.
4.2.3 Gelecekte Ongoriilen Ulastirma Ag

Gelecek i¢in olusturulan toplu tasima aginda, proje konusu Otogar — Bagcilar hafif
metro hattimin 2009, Bagcilar — Ikitelli — Bagak Konutlar1 / Olimpiyat Parki metro
hattinin ise 2010 yilinda isletmeye acilacagr ongoriilmiistiir. Proje konusu rayli sistem
hatlarina ek olarak, model atamasi yapilan, 2010, 2023 ve 2030 yillan1 i¢in, do-
minimum senaryolar1 olusturulmustur. S6z konusu senaryolarda, asagida verilen rayh

sistem hatlarinin tamamlanarak hizmet vermeye baslayacaklar1 kabul edilmistir.

a) Taksim — 4.Levent metro hattinin, Taksim — Yenikap1 ve 4. Levent — Dariissafaka
baglantilari.

b) Yenikapr — Sogiitlicesme Bogaz Tiip Tiineli ile Sirkeci — Halkali ve Haydarpasa —
Gebze banliyo hatlarinin metroya doniisiimii (Marmaray Projesi).

c) Kadikoy-Kartal metro hatti.

d) Yenikap1 — Yenibosna hafif metro hattinin, Aksaray— Yenikap1 baglantisi.

e) Edirnekap1 — Sultancifligi tramvay hatt.

f) Karayolu aginda Istanbul Ulasim Ana Planinda 2010 yil1 icin 6ngériilen projeler.
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Niifus, istthdam ve 6grenci sayilarinin kentin iki yakasina dagilimi incelendiginde, 2003
yilinda niifusun yiizde 65'inin, istihdamin ise yiizde 72'sinin, proje konusu rayl sistem
hatlarin1 yer alacagi, kentin bati1 yakasinda bulundugu goriilmektedir. 1960’1 yillarda
Istanbul’daki niifusun yiizde 80’i bat1 yakasinda ikamet ederken, 6zellikle 1970’ lerden
sonra, kentin iki yakasi arasindaki ulastirma olanaklarinin gelismesi ile birlikte, dogu
yakasi oranlarinda artis gozlenmistir. Bu artis giiniimiizde de siirmektedir. Bu nedenle,
2023 yilinda niifusun yiizde 70,7 sinin ve istihdamin ise yiizde 76,1 inin bat1 yakasinda

olacagi ongoriilmiistiir. 2023 yil1 niifus yogunluk haritas1 Sekil 4.1°de verilmistir.

Sekil 4.5: 2023 yih icin 6ngoriilen niifus yogunluklar (Kisi/Ha)

[ 61 - 17
B 57 - 280
B 250 - 455
B 55 - 77

Kaynak: Otogar-Bagcilar ve Bagcilar-kitelli fizibilite etiidii, Aralik 2006.
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Tablo 4.1: Yillik yolcu sayilari

Projesiz Durum Projeli Durum
Yillar Yenikap: - Yenikapi - Yenikapi - LRT Bagcilar - ikitelli - Metro
Havaalan Havaalan Bageilar Toplam Bagak Kent Olimpiyat Koy Toplam
HM HM HM Yolcu Metro Metro (*) Yolcu

2009 161.562.313 114.353.272 126.736.903 241.080175

2010 167.242.968 117.724.719 132.637.753 250.362472 B82.251.573 4.485.591 B6.737.164
2011 173.123.360 121.195.566 138.813.345 260.008.811 91.331.279 4.947.760 96.279.030
2012 178.003.752 124 666.413 144.988.937 269.655.350 100.410.985 5.409.929 105.620.914
2013 184 884143 1268.137.260 151.164.529 279.301.789 109.490.691 S.872.098 115.362.789
2014 190.764.535 131.608.107 157.340.121 2B8.948.228 118.570.398 6.334.267 124.904.665
2015 196.644.926 135.078.954 163.515.713 208.594 667 127.650.104 6.796.436 134.446.540
2016 202.525.318 136.549.801 169.691.305 308.241.106 136.729.810 7.258.605 143.988.415
2007 208.405.709 142.020.648 175.866.897 317.B87.545 145.809.516 7.720.774 153.530.290
2016 214 286.101 145.491.485 182.042 489 327.533.984 154.889.222 B8.1B2.943 163.072.165
2019 220.166.492 148.962.342 188.218.081 337.180.424 163.968.928 8645.112 172.614.040
2020 226.046.884 152.433.189 194.393.673 346.826.863 173.048.634 8107 281 182.155.915
2021 231.927.275 155.904.036 200.568.265 356.473.302 182.128.341 8.568.450 191.697.780
2022 237 .B07.667 158.374.B83 206.744 857 366.118.741 191.208.047 10.031.619 201.238.666
2023 243 68B.058 162 .845.730 212.920.449 375.766.180 200.287.753 10.493 7EBB 210.781.541
2024 250.022.353 167.081.701 218.502.905 385.584.607 205.535.971 10.887.087 216.423.068
2025 256.356.649 171.317.673 224.085.361 395.403.034 210.784.189 11.280.405 222.064.595
2026 262.690.944 175.553.644 229.667.817 405.221 461 216.032.408 11.673.714 227.706.121
2027 260.025.239 179.789.615 235.250.273 415.039.888 221.2B0.626 12.067.022 233.347.648
2028 275.358.534 184 025.586 240.832.729 424 B58.315 226.528.644 12.460.331 238.989.175
2029 281.693.830 186 261.557 246.415.185 434.676.742 231.777.063 12.853.640 244 .630.702
2030 288.02B.125 192.497.528 251.997.640 444495169 237.025.281 13.246 948 250.272.229
2031 293.386.205 196.065.978 256.717.011 452.782.989 241.469.157 13.637 683 255.106.840
2032 208.744.286 199.634.427 261.436.382 461.070.809 245.913.034 14.038.938 259.951.972
2033 304.102.366 203.202.B76 266.155.753 469.358.629 250.356.910 14.451 109 264 .808.019
2034 309.460.446 206.771.326 270.875.124 477.646.449 254 .B00.787 14.874 607 269.675.304
2035 314 818527 210.338.775 275.584 494 485.834.270 259.244.663 15.308.858 274.554.522

(") QMimpiyat Stadyumu'ndan Kaynakianmas: Beklenen Yolculuklar Dahil

Kaynak: Otogar-Bagcilar ve Bagcilar-ikitelli fizibilite etiidii, Aralik 2006.

Rayli sistem projesi icin gelecekte Ongoriilen yolculuk degerleri Tablo 4-1’de
verilmistir. Yenikapi-Havaalan1 ve Yenikapi- Bagcilar-Kirazli hafif metro hatlarinda
2009 yilinda toplam 713 bin yolcu/giin olarak tahmin edilen yolculuk taleplerinin 2023
yilinda 1,1 milyon yolcu/giin, 2035 yilinda ise 1,4 milyon yolcu/giin diizeyine
yiikselecegi ©ngoriilmektedir. Kirazhi-Ikitelli-Basak Konutlart ve Ikitelli-Olimpiyat
Parki metro hatlarinda 2010 yilinda toplam 257 bin yolcu/giin olarak tahmin edilen
yolculuk taleplerinin 2023 yilinda 622 bin yolcu/giin, 2035 yilinda ise 805 bin

yolcu/giin diizeyine yiikselecegi ongoriilmektedir.
4.3 BAKIRKOY IDO - KiRAZLI METRO PROJESI / OCAK 2012

Bu boliim, Metropoliten Alan Alt Bolge Nazim Plam ilke ve kararlarina dayali olarak
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi icin hazirlanan Istanbul Ulasim Ana Plam ve Avrupa
Yakast Rayli Sistem Stratejik Sebeke Planlama Calismasi’nda 2011 yilina kadar
gerceklestirilmesi  Ongoriillen rayli sistem ag ve hatlarin  Oncelik siralamasi
dogrultusunda, kentin bat1 yakasinda hizla gelisen yogun yerlesim alanlarina hizmet
vermek amaciyla Bakirkdy IDO-Kirazli koridorunda 6nerilen rayli sistem hattinin etiit

sonuclarini icermektedir.
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Toplam uzunlugu 9.118,46 m olmas1 planlanan bu metro hatti iizerinde 9 istasyon yer
alacaktir. Giizergah, Bakirkdy, Bahgelievler, Giingoren, Bagcilar bolgesindeki yogun
yerlesim alanlarina hizmet edecektir. ikitelli Bolgesi’nde, son yillarda gozlenen hizh
niifus ve istihdam artis1 nedeniyle ortaya cikan yolculuk taleplerini karsilamak iizere
planlanan bu hat, Kirazli — ikitelli — Basak Konutlar1 / Olimpiyat Parki metro hattinin
giineydeki parcasini olusturarak, Bakirkoy — Ikitelli arasinda kesintisiz bir rayli sistem
hatt1 olusturulmasini saglayacaktir. Boylece, hem Ikitelli hem de giizergah iizerinde yer
alan diger yerlesimlerde yasayan/calisanlarin, Marmaray Projesi’ne rayl sistem ile

erisimi saglanmis olacaktir.

4.3.1 Giizergah Cevresindeki Arazi Kullammm Yolculuk Ongoriileri ve isletme

Plam

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Ikitelli Bolgesi’nde ortaya ¢ikan yogun konut ve isyeri
kullamimlarinda yasayan/calisan kisilerin kent merkezi ile rayli sistem baglantisini
saglamak iizere, Otogar — Bagcilar — Kirazli hafif metro sistemi ile Kirazli — Ikitelli
— Basak Konutlari/Olimpiyat Parki metro hattinin insaat ihalelerini yapmustir. Isletmede
olan bu rayl sistem hatlar ile ikitelli ve ¢evresi, Aksaray — Otogar — Havaalam
arasinda isletilmekte olan hafif rayl sistem ile kent merkezine baglanmistir. Bu nedenle,
Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligi’'nca, s6z konusu mevcut hatta alternatif
olacak ve yolculuk taleplerini paylasacak yeni bir giizergdh olusturulmustur.
Bakirkoy’de IDO deniz otobiisii iskelesi ya da Atakdy Marina’dan baslayan metro hatt:
Bakirkoy — Incirli — Bahgelievler — Kirazli giizergahi ile Kirazli’ya ulasmakta ve
Kirazli — Ikitelli — Basak Konutlar1 / Olimpiyat Parki metro hatt1 ile entegre

olmaktadir.

Hattin baslangi¢ noktasi olarak belirlenen IDO Bakirkdy Iskelesi ve Atakoéy Marina,
rekreasyon ve turizm kullanimlarinin agirlikli oldugu bir alan olarak ortaya ¢cikmaktadir.
Planlanan istasyonun yakin c¢evresinde Holiday Inn Hotel, Crown Plaza Hotel ve
Galleria Aligveris Merkezi gibi giiniin hemen her saatinde, 6zellikle de hafta sonu

giinlerde yogun yolculuk yaratan kullanimlar bulunmaktadir.

Bu kullamimlarin yanmi sira, BakirkOy deniz otobiisii iskelesi, ozellikle, Istanbul’un

Anadolu Yakasi’ndan yapilan denizyolu yolculuklari i¢in Onemli bir terminal
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noktasidir. Deniz otobiisleri Bostanct — Kadikdy - Yenikapt — Bakirkdy ve Bostanci
— Kabatag - Kadikoy - Bakirkdy — Avcilar hatlarinda sefer yapmaktadirlar. Bu
seferler ile Bakirkéy IDO deniz otobiisii iskelesine ulasan yolcu ilgenin i¢ bolgelerine
belediye otobiisleri ya da taksi ile erigmektedir. Proje konusu hat, ilge icinde
gerceklesen bu yolculuklar icin de Onemli bir segenek olusturmaktadir. Hattin insa
edilmesinden sonra, deniz otobiisii yolculuk taleplerinin de artmasi beklenmelidir. Rayl

sistem projesi konumu Sekil 4-2°de verilmistir.

Sekil 4.6: Hattin diger rayh sistemler icindeki konumu

KUCURCEKMECE
GOLU

B vaxiriviDO) KIRAZL METRO HATTI
B virecu-sasaxsenin-OLMPIYATROY METRO HATTI

WD (rviatu DIGER RAYISISTEM HATLARI

Kaynak: Bakirkoy IDO-Kirazli fizibilite etiidii, Ocak 2012.

Proje konusu hattin ikinci istasyonu olan Ozgiirlik Meydan: Istasyonu’nun, IDO
Bakirkdy deniz otobiisii iskelesinden yaklasik 1.000 m. mesafede ve Bakirkoy’iin ticari
merkezinde yer almasi planlanmistir. S6z konusu alanda, Sirkeci — Halkali Banliyo
Hatti’nin Bakirkoy Istasyonu da yer almaktadir. Mevcut banliy6 hatti iizerinde halen iki
olan hat sayisinin, Marmaray Projesi kapsaminda ii¢ hatta ¢ikartilmast ve iki hattin
metro sistemine, liciincii hattin ise sehirleraras1 yolcu ve yiik trenlerine ayrilmasi i¢in

ingaat calismalarn siirmektedir. Marmaray’in Bakirkdy istasyonu ile proje konusu hattin
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Ozgiirliik Meydani istasyonu, her hattin yolcularinin aktarma yapmasina olanak verecek

sekilde planlanmistir.

Ozgiirlik Meydani, ayn1 zamanda, Bakirkéy’den kuzey yoniinde hizmet veren lastik
tekerlekli (otobiis ve minibiis) toplu tasima hatlarinin baslangi¢ / bitis terminali olarak
da islev gormektedir. Meydanin hemen dogusunda yer alan ve giris / c¢ikis kapisi
General Siikrii Kanatli Caddesi iizerinde bulunan otobiis terminalinde, D-100 karayolu
kuzeyinde bulunan yerlesim alanlarina isletilmekte olan ¢ok sayida otobiis hatti
bulunmaktadir. Benzer sekilde, D-100 karayolunun kuzeyinde bulunan alanlar ile
Bakirkody’iin toplu tagima taleplerini karsilayan ¢ok sayida minibiis hattinin terminalleri
ise meydan cevresindeki yollar iizerinde diizenlenmistir. Minibiis terminali olarak
kullanilan en 6nemli iki arter Incirli ve Zuhurat Baba caddeleridir. Proje konusu iDO
Bakirkdy — Kirazli metro hattinin yapimindan sonra, giiniimiizde hizmet vermekte olan
otobiis ve minibiis hatlarinin biiyiik bir boliimiiniin yeniden diizenlenerek sayi ve
sikliklarinin  azaltilmasi gerekmektedir. Boylece, bolgenin tarihi dokusundan
kaynaklanan dar ve diizensiz sokaklarin olusturdugu yerlesim dokusu igerisinde,

ozellikle, minibiislerin dolagmasi ve depolanmasi engellenmis olacaktir.

Istasyonun planlandig1 alan, Bakirkdy’iin idari ve ticari merkezi konumundadir. Kuzey-
giiney dogrultusunda yer alan Incirli Caddesi ve devamindaki Fahri Korutiirk Caddesi
ile bu caddeleri dik olarak kesen Istanbul Caddesi, uzmanlasmis perakende ticaret,
yeme-igme-eglenme, kisisel hizmetler, ofis islevleri, saglik ile ilgili birimler, mimarlik
miihendislik biirolari, banka-sigortacilik gibi islevlerin en fazla yogunlastig1 arterler
olarak one ¢ikmaktadir. S6z konusu islevler nedeniyle, Ozgiirlik Meydan1 Istasyonu
cevresi, Bakirkoy Ilcesi’nin yam sira, yakin ¢evrede yer alan Bahcelievler, Giingoren,
Bagcilar gibi diger ilce belediye smirlar icerisinde yasayanlar icin haftalik ya da aylik
gereksinimlerini karsilayabilecekleri bir alt merkez konumundadir. Bu nedenle, soz
konusu ilgelerdeki yerlesim alanlar1 ile Bakirkdy merkezi arasinda oldukca yogun
yolculuk talepleri ortaya ¢cikmaktadir. Giiniimiizde otobiis ve minibiislerle karsilanan bu
yolculuk taleplerinin rayli sisteme kaymasi, yolculuk siiresini kisaltacak, yolculuk

konforu, giivenligi ve giivenilirliginde 6nemli 1yilesmeler saglayacaktir.

Hattin iiciincii istasyonu olan Zuhurat Baba Istasyonu’nun, Incirli Caddesi’nin hemen

altinda ve s6z konusu caddeye paralel olarak yer almasi planlanmistir. Istasyon yakin
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cevresinde, cogunlukla konut kullanimi yogunluktadir. Bu nedenle, Zuhurat Baba
Istasyonu’nun, sabah ve aksam doruk saatler basta olmak iizere, belirli saatlerde, ev-is
ya da ev-okul amagli yolculuklarin yogunlastifi zaman dilimlerinde daha fazla

kullanilacag 6ngoriilmektedir.

Bakirkoy Incirli Istasyonu, Bakirkdy Adliye Binasi’na ¢ok yakin bir konumda ve
gelecekte ii¢ farkli rayli sistem hattinin entegre olmasi planlanan énemli bir toplu tasima
transfer merkezinde yer almaktadir. Bugiine kadar yapilan rayl sistem agi planlama
caligmalar1 ve fizibilite etiitleri goz oniine alindifinda, Bakirkdy Incirli Istasyonu’nun
yer almasi planlanan bolgede, Aksaray — Havaalam hafif rayh sistemi, Bakirkdy -
Beylikdiizii metro hatt1 ve Yenikapt — Incirli metro hatt1 istasyonlarinin bir arada
bulunmasi planlanmistir. S6z konusu ii¢ hattin kendi aralarinda ve lastik tekerlekli toplu
tagima hatlar ile entegrasyonunun saglanmasi planlanan bolgenin gelecekte, ¢ok sayida

aktarma yapilacak bir transfer merkezi olacagi ongoriilmektedir.

Hattin, D - 100 Karayolu kuzeyinde yer alan ilk istasyonu Haznedar Istasyonu’dur.
Eski Londra Asfalti ile Bagcilar Caddesi’nin kesistigi noktada yer alan bu istasyon
cevresinde, ticaret kullanimlarinin yam sira, hastane ve okul kullanimlar1 da agirlik
kazanmaktadir. Haznedar Istasyonu’ndan yaklasik 650 m. kuzeyde yer alan bir sonraki,
Ilkyuva Istasyonu cevresindeki arazi kullanim bicimi, Haznedar’daki arazi kullanimu ile
benzerlik gostermektedir. Bagcilar Caddesi iizerinde kuzeye dogru devam eden
giizergdhin bir sonraki istasyonu Yildiztepe’dir. Gilizergadhin D - 100 karayolu
kuzeyinde kalan boliimiiniin tamami, genel olarak, konut kullanimi icerisinde kalmakla
birlikte, kuzeye dogru gidildikce, yasayanlarin gelir diizeylerinin diistiigli, hisseli
parseller seklindeki gelisme sonucu ortaya ¢ikmis diizensiz ve dar sokaklardan olusan
bir yol altyapisinin olustugu gozlenmektedir. Giizergah, daha sonra batiya yonelerek,
Mehmet Akif Bulvari’nin kenarinda yer alan Molla Giirani Istasyonu’na ulasmaktadir.
Agirliklh arazi kullanim bi¢imi olan konut degismemekle birlikte, bu bolgede yerlesim
yogunluklar1 oldukca diismektedir. Konutlarin arasinda, giiniibirlik ticaretin yam sira
one cikan en 6nemli kullanim bicimi ilkogretim kademesinde egitim veren okullardir.
Dogal olarak, bu bolgeden kaynaklanmasi beklenen rayl sistem yolculuk taleplerinin,

konutlarda yasayanlarin talepleri ile sinirli kalacagi ongoriilmektedir.

46



Proje konusu hattin son istasyonu, Kirazli Istasyonu’dur. IDO Bakirkdy - Kirazli
metro hatt1 ile Kirazli — Ikitelli — Basak Konutlar1 / Olimpiyat Parki metro hatt1, tek
bir projenin iki farkli asamasini olusturmaktadir. Bu asamalar tamamlandiginda,
Ikitelli Bolgesi / Olimpiyat Parki ile Bakirkdy ve giizergah iizerinde yer alan
yerlesimler arasinda dogrudan ve yiiksek kapasiteli rayli sistem baglantisi saglanmis

olacaktir.

Kirazli Istasyonu cevresindeki mevcut arazi kullanomi, Molla Giirani Istasyonu
cevresindeki yapilasma ve kullanim bicimleri ile benzerlik gostermektedir. Bu bolgede
de, genellikle diisiik gelir grubunun yasadigi, diizensiz ve niteliksiz konutlardan olusan

bir yerlesme diizeni goze ¢arpmaktadir.
4.3.2 Proje Koridorundaki Mevcut Trafik Akimlari

Proje koridoru, genel olarak, D - 100 karayolunun giineyindeki kesimde incirli
Caddesi, kuzeyindeki kesimde ise Bagcilar Caddesi’nden olusmaktadir. Her iki arter de
bolgede trafigi en yogun olan ve ulasim taleplerinin en yiiksek oldugu koridorlardir.
Tiim kentte oldugu gibi, bu koridor iizerinde de trafik akimlarinin 6nemli bir boliimiinii
Ozel ara¢ trafigi olusturmaktadir. Koridor iizerindeki mevcut trafik akimlari, arag
kompozisyonu ve yolculuk taleplerini belirlemek amaci ile Istanbul Biiyiiksehir
Belediye Baskanlhigi tarafindan 2007 yili icerisinde bolgede trafik sayimlar
yaptirilmistir. Proje konusu metro hatti koridorundaki mevcut toplu tagima yolculuk
talepleri, otobiis ve minibiisler ile karsilanmaktadir. Bu kesimde 25 otobiis hattinda

toplam 1.186 sefer yapilmaktadir.
4.3.3 Ulasim Modeli

Proje konusu hat iizerinde gelecekte olusacak yolculuk talepleri,

a) Hattin hizmet edecegi bolgenin ve kentin diger bolgelerinin gelecekteki arazi
kullanim yapilarina,
b) Onerilen rayli sistem hattinin mevcut ve planlanan projelerden olusan tiim ulastirma

sistemi ile etkilesimlerine ve hizmet diizeyi karakteristiklerine baghdir.
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Planlanan rayl sistem hattinin, kentin son derece dinamik ve hizla gelisen bolgelerinde
yer almasi, ulagim etiidiinde arazi kullanim1 ve diger ulagim tiirleriyle etkilesimleri géz
Oniine alan bir sistem yaklasiminin kullanilmasint zorunlu kilmistir. Ulasim etiidiinde

yer alan hatlar Sekil 4-3’de verilmistir.

Sekil 4.7: Ulasim etiidiinde goz oniine alinan rayh sistem projeleri ve toplu tasima
hatlan

B Meveut Rayl Sisterm Hatlan

I insaat Halindeki Rayl Sister Hatlan
Ihale Asamasindaki Rayll Sistem Hatlan
Planlanan Rayl Sistem Hatlan

Kaynak: Bakirkoy IDO-Kirazli fizibilite etiidii, Ocak 2012.

4.3.4 Sonuclar

Bakirkoy (IDO) - Kirazli rayli sistem projesi ekonomik bakimdan yapilabilir bir proje
oldugu ortaya cikmaktadir. Fayda/Maliyet orani: 2,21'dir. Projenin faydalarinin yiizde
61’inin yolculuk zamaninin kisalmasindan kaynaklanacak ekonomik faydalar

olusturmaktadir.
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5. SONUC

Biitiin biiyiik metropollerde cok defa karsilasildigi gibi Istanbul’da da, siiratle artan
niifus karsisinda yeriistii ulasimi, artan talebi karsilayamamaktadir. Bunun sebepleri
yogun yerlesimler ve kentin topografyasidir. Ac¢ilmis bulunan yollar, gelecekteki
ihtiyaglar dikkate alinarak diizenlenmemistir. Yapilan her iyilestirme, daha ilerideki bir
darbogaz yiiziinden normal fonksiyonunu yapamamaktadir. Bu fiziki zorunluluklar
yiiziinden yer {istii trafiginin 6nemli bir boliimiinii biitiin biiyiik kentlerde oldugu gibi
yeraltina ¢cekmek zaruret halini almistir, ¢iinkii imar plani siirekli tadil edilmektedir.
Imar planlarinin nihai halini almasiyla birlikte gelecek ulagim planlamasinin biiyiik

oranda sorunsuz olmasinin 6niinii agacak ve rant1 engelleyecektir.

Diger taraftan planlanan metro giizergahlarinda yeteri kadar karayolu olmasina ragmen
trafik akigsinin rahatlamamasi dikkate alinarak karayolu ulasimi icin yeterli miktar ve
genislikte yeni yollar agcmak cok yiiksek istimlak giderleri yoniinden adeta imkansizdir.
Bu bakimdan fazla miktarda yolcu tasimak ve trafikteki arac¢ sayisini azaltmak icin rayl
sistemlerle ve 6zellikle metrolarla ulasim agini genisletmek Istanbul Kenti ve bolge igin

tek alternatif olmaktadir.

M3 hattinin planlanmasi ve insa edilmesi de bu temele dayanarak gerceklestirilmistir.
Istanbul’un Avrupa yakasinin bati ve kuzeybati bolgelerini mevcut rayli toplu tasima
sistemine baglayacak anahtar bir proje olarak degerlendirilmektedir. Bu projenin
yapilmasi ile birlikte rayli sistem a1 Istanbul’un batisin1 da merkeze baglayacak diger

rayli sistem hatlarinin sacayagi konumundadir.

Mevcut hatlarin tasarim kapasitelerine gore bakildiginda hafif metro hatti 35.000
yolcu/saat/yon - 180 sn. headway - 5 vagon 1285 kisi, metro hatlar1 ise 70.000
yolcu/saat/yon - 90 sn. headway - 8 vagon 1965 Kisi tasarim kapasitesine sahiptir TUAS
2014). Bu degerler uzun donemli ve ulastirma aginin en genisledigi donemler igin ve
tepe saat (peak hours) deger araliklarinda beklenen tasima kapasitesini ifade etmektedir.
Genel olarak biiyiik tesisler i¢in tasarim omrii 50 yildir. Bu degerler de hatlarin

uzatilmig omrii boyunca karsilayabilecegi tasarim degerleridir.
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Bununla birlikte Kirazli — Basaksehir - Olimpiyat metro hatti i¢in planlanmis durumda
2010 ilk yilinda toplam 257.000 yolcu/giin olarak tahmin edilen yolculuk taleplerinin
2023 yilinda 622.000 yolcu/giin, 2035 yilinda ise 805.000 yolcu/giin diizeyine
yiikselecegi ongoriilmiistiir. Reel yolculuk verilerine bakildiginda ise 27.02.2014 —
06.03.2014 tarihleri arasinda ortalama giinlik M3 yolcu sayis1 25.680 kisi iken
MIB’den M3’e yapilan giinliikk aktarma ortalamasi 14.124 kisi, M3’den M1B’ye
yapilan giinliik aktarma ortalamasi 14.617 kisidir. M1B ile M3 istasyonlarinin ayni tarih
araliginda ortalama giinliik toplam yolcu sayis1 ise 61.363 kisi olarak sayilmistir.
Gortliiyor ki M1B den M3’e aktarma degerleri de dahil edildiginde fizibilite talep
tahmini degerinin ancak yiizde 15’1 diizeyinde yolcu tasinabilmektedir. Bu durum yillik,
aylik, giinlik ve saatlik olarak gerceklesen degerlerle birlikte Tablo 5.2°de
gosterilmektedir. Ayrica M3 hatt1 yolcu gelirlerine yonelik de bir gosterge olmasi
amaciyla fizibilite degerleri temel alinarak tahmini isletme gelir kaybi degerleri

hesaplanmugtir.

Ayristirllmis giinliik biletleme tipi dagilimina gore ve M3 hatti i¢in 2013 yilina ait aylik
bilet gelirleri rakamlarina gore elde edilen;

“Ortalama Yolculuk Bilet Fiyati (OYBF)= Ortalama Giinliik Gelir (OGGl) / Ortalama
Giinliik Gec¢is (OGGg)”

OYBF =28.530/25.680=1,11 % (0,53 $) alinmaktadur.

M3 hatt1 i¢in yolcu sayilarinin yiizde 37°si Kirazli LRT den {icretsiz aktarma yolcusu
oldugundan kalan yiizde 63 degerine ve Tablo 5.3’e gore sirasiyla;
“OGGl = OYBF x OGGg¢” hesap yontemiyle

Ortalama gelir;

2013 icin 28.530 £/Giin ve

2014 icin 30.150 £/Giin olmaktadir.
Tahmini gelir kaybi ise yine;
2013 igin; 196.757 £/Giin, 5,9 Milyon £/Ay, 70,8 Milyon £/Y1l ve

2014 icin; 213.477 %/Giin, 6,4 Milyon $/Ay, 76,8 Milyon £/Y1l

olarak gerceklesmektedir. Tablo 5.1°e bakildiginda bu rakamlarin da yaklasik dogrulugu

goriilebilmektedir.
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Tablo 5.1: Tahmini gelir kaybi

2013 2014
Tahmini Tahmini
Gergeklesen |\ di Gelirs| Gelir | CTSeKIesen | . di Gelir b| Gelir Kayb1
Yolculuklar Yolculuklar

Kaybhi & b
Ocak - - - 717.727 997.641 6.404.310
Subat - - - 727.414 1.011.105 5.977.356
Mart - - - 740.050 1.028.670 6.617.787
Nisan - - - 755.940 1.050.757 6.404.310
Mayis - - -
Haziran 234.284 326.619 3.148.112
Temmuz 627.924 875.400 6.099.467
Agustos 656.960 915.880 6.099.467
Eyliil 685.584 955.785 5.902.710
EKkim 541.625 755.089 6.099.467
Kasim 639.475 891.503 5.902.710
Arahk 707.059 985.724 6.099.467
TOPLAM | 4.092.911 5.706.000 (39.351.400| 2.941.131 4.088.173 | 25.403.763

Fizibilite calismasina gore giinde 19 saat isletilecegi ongoriilen hattin gerekli arag sayisi
ve gerceklesene gore mevcut filo degerleri ise; Metro hattinda isletilmesi Ongoriilen
araglarm toplam yolcu kapasitesi, 57 oturan ve 177 ayakta (6 kisi/m?) olmak iizere, 234
yolcu olarak alinmistir. Boylece, 8 araclik bir dizinin kapasitesi 1872 yolcu olarak
hesaplanmaktadir. Zirve saatlerde (07:00 - 10:00, 18:00 - 20:00) ortalama doluluk oran1
0,90 olarak ve giinliik trafik igerisindeki pay1 da yiizde 0,45 kabul edilmistir. Ortalama
ticari hizin metroda 40 km/saat olacagi kabul edilmis ve terminal istasyonlarda 1.5
dakikalik bir donme siiresi hesaba katilmistir. Kirazli - Metrokent arasi tur siiresi 37 dk.,
Ikitelli Sanayi - Olimpiyat arasi tur siiresi 13,5 dk. alinmistir. 2013 yili icin zirve
saatlerde Kirazli - Metrokent arasi dizi aralig1 5,5 dk., ikitelli Sanayi - Olimpiyat arasi
dizi aralig1 her zaman 30 dk., 2014 ve 2015 yillan i¢in ise 5 dk. 6ngoriilmiistiir. Zirve
dis1 saatlerde ise dizi araliklar1 2013-2014-2015 yillart i¢in sirasiyla 13-12-11 dk.
ongoriilmiistiir. Bu degerlere gore yiizde 15 yedeklilik de gozetilerek hesaplanan arac
sayilar1 2013-2014-2015 yillar i¢in sirasiyla 75-84-84 vagondur, 10 ar adedi Olimpiyat
hatti i¢indir.

Mevcut isletme degerleri de; vagon sayisi: 80 (20 adet 4'lii tren), ara¢ yolcu kapasitesi:
1932 (8’11 dizide), tur siiresi: 40 dk. (Kirazli-Metrokent) - 34 dk. (Kirazli-Olimpiyat) -
18 dk. (Olimpiyat-Ikitelli Sanayi), sefer siklig1: zirve saatte 6 dk. 40 sn., zirve dis1 saatte
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8 dk. ve 18 saatlik bir isletme siiresi mevcuttur. Bu degerlerle baktigimizda fizibilite
ongoriilerine gore filo acgisindan su andaki yolculuk talebine gore ve isletme sefer
araligina gore 20 adet 4 vagonlu dizilerin 10’u aktif olarak kullanilmaktadir ve dizi
basina giinlilk doluluk oraninin yiizde 13 civarinda kaldigi oOlgiilmiistiir. Yani filo
yetersizligi gibi bir sorun olmadigi ve aym sonuglar1 gosterdigi acik bir sekilde

goriilebilmektedir.

Fizibilite etiitlerinde hatlarin model gecerlilik sinamasi sonuglarina bakildiginda
model/gbzlemlenen degerinin 1’e ¢ok yakin olmasi yani toplamda dengeli olmasina
karsin istasyon bazinda ise model degerlerinin yiizde 50 diizeyinde sapmalar ile biiyiik
farkliliklar ¢ikardig goriiliiyor, bu sebeple ulasim modelleri alinirken bu farkliliklarin

nedenlerine dikkat edilmesi gerekir.

Tablo 5.2: Zaman dilimlerine gore yolcu sayilari

Fizibilite Gerceklesen Fizibilite Gerceklesen
Yillik | Metro Toplam | Metro Toplam Giinliik | Metro Toplam | Metro Toplam
Toplam| Yolcu Sayisi Yolcu Sayisi Ort Yolcu Sayisi Yolcu Sayis1

2010 86.737.164 - 2010 240.937 -

2011 96.279.039 - 2011 267.442 -

2012 105.820.914 - 2012 293.947 -

2013 115.362.789 7.960.800 2013 320.452 39.804
2014 124.904.665 4.536.800 2014 346.957 42.400
2015 134.446.540 - 2015 373.463 -

2016 143.988.415 - 2016 399.968 -

2023 210.781.541 - 2023 585.504 -

2035 274.554.522 - 2035 762.651 -

Ayhik Saatlik

Ort Ort

2010 7.228.097 - 2010 10.039 -

2011 8.023.253 - 2011 11.143 -

2012 8.818.410 - 2012 12.248 -

2013 9.613.566 1.194.120 2013 13.352 1.659
2014 10.408.722 1.272.000 2014 14.457 1.767
2015 11.203.878 - 2015 15.561 -

2016 11.999.035 - 2016 16.665 -

2023 17.565.128 - 2023 24.396 -

2035 22.879.544 - 2035 31.777 -

Kaynak: Istanbul Ulasim A.S, M3 Isletme Sefligi giinliik yolcu sayilar1 raporlar1, Mart 2014

Diger hatlarin agildiklar1 andan itibaren ilk yillarinin sonundaki ve sonraki yillardaki

yolculuk degerlerine bakarsak;
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M1; ilk yilinda giinliik ortalama 36073 kisi iken dordiincii yilda 38542 kisi olmustur,
yani 4 yillik bir siirecte 1993 yili sonunda ancak yiizde 7’lik bir artis saglanabilmistir.
Bir sonraki 4 yillik siiregte ise 1997 yil1 sonunda yiizde 285’lik bir seviyeye ulagilmistir.
M2; ilk yilinda giinliik ortalama 64264 kisi iken dordiincii yilda 106408 kisi olmustur,

yolcu artis hiz1 ise ii¢ y1l Onceki yila gore +yiizde 65 diizeyinde olmustur.

M4; ilk yilinda giinliik ortalama 96522 kisi iken ikinci yilda 134534 kisi olmustur.
Hattin fizibilitesinde yolculuk taleplerinin, 2010 yilinda 679697 yolcu/giin, 2023 yilinda
941382 yolcu/giin, 2030 yilinda 1106876 yolcu/giin diizeyinde olacagi ongoriilmiistiir.
Gerceklesen degerlere bakilirsa giinliik olarak ilk yilda fizibilite talep tahmini degerinin
ancak yiizde 14’1 diizeyinde yolcu tasinabilmektedir. Yolcu artig hizinin ise bir onceki

yila gore +yiizde 40 diizeyinde olmasi dikkat ¢ekicidir, Tablo 5.2’de gosterilmektedir.

Tablo 5.3: Metro hatlarinin ilk yillardaki yolcu sayilari

Hatlar Aciklamalar
M1
1990 1993 1997 2014 ilk 4 y1llik siiregte %7'lik, bundan
(isletme ilk yili) Sonraki 4 yillik siiregte %285'lik, bundan
yolcu/giin yolcu/giin yolcu/giin yolcu/giin Giiniimiize kadar ise %116’k yolcu sayis1 artig1 olmustur.
36.073 38.542 148.219 320.957
M2 [lk 4 y1llik siiregte %65'lik, bundan
2000 2003 2007 2014 Sonraki 4 yillik siirecte %45'lik, bundan
(isletme ilk yili) Giiniimiize kadar ise % 109'luk yolcu say1s1 artis1 olmusgtur.
yolcu/giin yolcu/giin yolcu/giin yolcu/giin Fizibilite talep tahmininin ilk yilinda %31 iken giiniimiizde ise
64.264 106.408 154.175 321.635 %113 1 duzeyinde gergeklesmistir.
207.082 222.400 243.000 282.655 Fizibilite tahmini degerleri
M3
2013 Ucretli gecis; Tam %34.8, Indirimli Ik 1 y1llik siiregte %7'lik

%10.6, Jeton %1.9, Tam aktarma %4.7, 2014 yolcu sayis1 artig1 olmustur.

(isletme llli yih) ng"' %6.6 — Fizibilite talep tahmininin ilk yilinda ve gilintimiizde %13t
yolcu/gun Biletler; Jeton 3.00 TL, Tam 1.95 TL, yolcu/gun diizeyinde gerceklesmistir.
indirimli Tam 1.35, indirimli 1.00 TL

39.804 Ucretsiz gecis; Serbest giris/cikis %33.9 42.400
320.452 (Kirazli aktarmast), Ucretsiz gecis %2.7, 346.957 Fizibilite tahmini degerleri
M4
2012 Ilk 1 yillik siiregte %39'luk, bundan
. . 2013 2014 Giiniimiize kadar ise %52'lik yolcu sayis1 artis1 olmustur.
(isletme ilk yih) Fizibilite talep tahmininin ilk yilmda % 14 iken giiniimiizde ise
yolcw/giin yolcw/giin yolcu/giin %27'sidiizeyinde gergeklesmistir.
96.522 134.534 204.507
719.956 740.085 760.215 Fizibilite tahmini degerleri

Kaynak: Istanbul Ulagim A.S, M3 Isletme Sefligi giinliik yolcu sayilar1 raporlar1, Mart 2014

M3 hatt1 i¢cin hedefe ulasamama sebeplerine bakildiginda tabi ki burada fizibilite

etiidiinde devreye alinacagi hesaba katilan hatlarin; Taksim — 4.Levent metro hattinin
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Yenikap1 baglantist (Subat 2014’°de acild1), Yenikapi—Sogiitliicesme Bogaz Tiip Tiineli
ile Sirkeci—Halkali ve Haydarpasa—Gebze banliyo hatlarinin metroya doniisiimii
Marmaray Projesi (Ekim 2013’de tiip tiinel acild1), Kadikdy-Kartal metro hatt1 (Agustos
2012’de acild1), Yenikapi—Yenibosna hafif metro hattinin, Aksaray—Yenikap1 baglantisi
(2014 yil1 icinde tamamlanacak), Edirnekapi—Sultancifligi tramvay hatt1 (Eyliil 2007°de
acild1), Bakirkdy metro hatti (baslamadi) ve karayolu aginda Istanbul Ulasim Ana
Planinda 6ngoriilen projelerin, tiimiiyle devreye alinamamis olmasi ana sorun olmakla
birlikte, karayolu toplu tasima besleme hatlarinin da yetersiz olusu diger biiyiik bir

sorundur.

Istasyonlarin genel olarak konumlarmnin kisa siireli yiiriime mesafesinin uzaginda
kalmasi yolculardan alinan doniislerle ve Tablo 3.1°de yolcu sayilar ile de goriildiigi
gibi hatta erisimin kolay olmadigim gostermektedir. Ozellikle Ziya Gokalp, Siteler,
Turgut Ozal istasyonlarinin ortalama giinde 1400, tiim hat icin de istasyon basma 3700
olan yolcu sayist bu nedenle cok diisiiktir. Basakkonutlart ve Metrokent
istasyonlarindan da beklenen yolcu sayist olusmamistir. Olimpiyat istasyonu da
genellikle etkinliklerin oldugu zamanlarin disinda sadece karayolu toplu ulagim aktarma
hatlarina bagh olarak kisitli yolcu cekebilmektedir. Bu nedenlerle, destekleyici unsurlar
olarak lastik tekerlekli toplu ulagim araglarinin devrede olacagi degisik mekanizmalar

diistiniilmelidir.

Kirazli istasyonundaki iicretli aktarma tepki cektigi icin ikinci bilet uygulamasi
kaldirilmis olmasina ragmen iki hat arasinda yapilan geciste ve bekleme siirelerinde
olusan zaman kaybindan dolay1 ve lastik tekerlekli toplu ulagim besleme hatlari i¢in de
iyi bir diizenlemeye gidilemediginden tercih noktasinda insanlar tek vasita ile
gidebilecegi alternatifleri kullanmaktadir. Ornegin halen Basaksehir bolgesinden
Aksaray’a, Eminonii’'ne kadar tek biletle ve tek aragla gidilebilmektedir. Metrobiis
hatlarinda uygulandig1 sekliyle gidilen durak kadar iicretlendirme sistemi, bu sorunu

hatlarin genisledigi donemler ¢ozebilir.

Bahsedilen entegrasyon hatlar1 calismalar1 yolculuk artisinda biiylik oranda pozitif
etkisini gosterecektir. Hizli bir sekilde bu hatlarin projelerinin hazirlanip, ihale siirecine
hazir hale getirilmesi gerekmektedir. Sehrin bati ve kuzey dogrultusunda genisleyen,

Beylikdiizii-Esenyurt-Halkali-Biiyiikgekmece-Kiiciikcekmece-Kayasehir- Arnavutkdy-
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Hadimkdy yerlesim bolgelerinin artan konut sayisina gore artacak niifusunu gelecek

zamanda sehir merkezine veya sehrin diger yakasina tasima ihtiyaci kaginilmazdir.

M3 hatt1 ile diger hatlarin yolculuk dagilimlarini kiyasladigimizda bize net olarak sunu
da gostermektedir ki yolcu sayisinin artisini saglayacak yolculuk akimlari i¢in ¢ekim
merkezlerinin oldugu yerler; yerlesim bolgelerinden aligveris merkezlerine veya
bolgelerine olan yolculuklar, turistik merkezlere veya bolgelerine yapilan yolculuklar,
entegre hatlarin yogun oldugu transfer bolgelerine yapilan yolculuklar, gezi ve park
alanlarinin  oldugu yerlere yapilan yolculuklar, sanayi bdlgelerinin yaninda is

merkezlerinin de oldugu bolgelere yapilan yolculuklardir.
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