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OZET

ISTANBUL iILI, SARIYER ILCESI, ZEKERIYAKOY-USKUMRUKQOY-KILYOS
KORIDORUNDA BISIKLET YOLU UYGULAMASI VE KAVSAKLARDA
GUVENLI GECISE ILISKIN ALTERNATIFLERIN DEGERLENDIRILMESI

Caligskan, Alican

Kentsel Sistemler ve Ulastirma Yo6netimi Yiiksek Lisans Programi

Tez Danismani: Prof. Dr. Mustafa KARASAHIN

Haziran, 2013, 138 Sayfa

Bu ¢aligmanin amaci Sartyer Istanbul’da Zekariyekdy-Uskumrukdy-Kilyos mahalleri
arasinda yer alacak olan bisiklet yolu projesini incelemek ve degerlendirmektir.
Yasadigimiz c¢evredeki degerlerin kaybedilmesine Onlemek, kentleri daha insani ve
yasanabilir yapmak ve kentlerimizi tasit trafiginin olumsuz etkilerinden kurtarmak igin
bisiklet kullanimimin desteklenmesi Onemlidir. Bu ¢alismada bisiklet kullanicilarinin
giivenligine 6zellikle 6nem verilmistir. Kavsaklarda giivenli gegislere yonelik inceleme
ve degerlendirmeler sunulmustur. Elde edilen bulgulardan hareketle konuya iligkin
sonug ve Onerilerin yer aldigi tartisma boliimiiyle ¢calisma tamamlanmastir.

Anahtar Kelimeler : Bisiklet Ulagimi, Glivenlik Sorunu, Alternatifler



ABSTRACT

BICYCLE LINE IN ISTANBUL COUNTY, SARIYER DISTRICT, ZEKERIYAKOY-
USKUMRUKOY-KILYOS CORRIDOR AND TREATMENT ALTERNATIVES FOR
SAFETY PASSING AT INTERSECTIONS

Caliskan, Alican

Urban Systems and Transportation Management Master Program
Supervisor: Ph.D. Mustafa KARASAHIN

June, 2013, 138 Pages

This study aims review and evaluate the bicycle lane project, extends along
Zekariyakoy-Uskumrukoy-Kilyos quarters, proposed in Sariyer district Istanbul. It is
crucial to increase the use of bicycles in order to protect environmental values, make the
surroundings liveable and decrease the adverse effects of traffic in the city.In this study
the safety of bicycle riders is an important and exclusive issue that’s why for providing
safe right of way at the crossroads some reviews and evaluations are presented. Lastly
with reference to obtained findings, some results and recommendations are presented in
the discussion chapter and the study is finalized

Key words : Bicycle Transportation, Security Problem, Alternatives
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1.GIRIS
1.1 AMAC VE KAPSAM

Istanbul Ili, Sartyer ilgesi, Zekeriyakdy-Uskumrukdy-Kilyos koridorunda bisiklet yolu
uygulamas: ve kavsaklarda giivenli gegise iliskin alternatiflerin degerlendirilmesi
calismasi ile amaglanan, Istanbul kent makroformunun bugiine kadarki gelisim siireci
incelendigi zaman, {izerinde yer aldig1 topografyanin 6zelliklerine bagli olarak Marmara
Kiyist boyunca lineer bir serit halinde gelistigi, 10 milyonu asan niifusun baskisiyla bu
lineer seridin dogu bati aksi boyunca uzamasinin yani sira kuzeye dogru da gelisme

egiliminde oldugu goriilecektir.

)

Sekil 1.1 Sartyer ili, Zekeriyakoy-Uskumrukdy-Kilyos Yerlesimleri uydu goriintiisii
Kaynak:1bb arcgis verileri, 2013



Bu gelisme bigimi kent makroformuna bagli olarak olusan pek c¢ok soruna neden
olmakta, kentin isletme ve yatirim maliyetlerini karsilanamaz derecede arttirmakta
bunun yani sira kuzeye dogru gelisen yerlesme dokusu kentin yasam kaynaklari olan
orman alanlarin1 ve su toplama havzalarini tehdit etmektedir. Bu tehlikeli gelisme
trendinin Oniine gecilmesinde Ulasim Sisteminde onemli bir faktér olan Alternatif

ulagim tiirlerinin ¢esitlendirilmesi 6nem tagimaktadir.

s &

. ZEKERIYAKOY

Sekil 1.2 Saryer ili, Zekeriyakoy-Uskumrukdy-Kilyos Yerlesimleri ve oneri bisiklet yolu uydu
gorintiisii, Kaynak:Ibb arcgis verileri, 2013

Istanbul 1li, Sartyer ilgesi, Zekeriyakdy-Uskumrukoy-Kilyos yerleskeleri Sekil 1.1°de
goriildiigii iizere Metropoliten Alaninin kuzeyinde ve Sekil 1.2 ‘de Istanbul 1/100.000
Olcekli Cevre Diizeni planinda goriildiigii iizere mevcut dogal degerleri (orman al.),
korunmasi1 gereken bir alan olup iizerinde barindirdigi orman ve kiyr kullanimlari,
turizm potansiyeli ile de 6zel bir konuma sahiptir. Bu ¢alisma ile hizla kentlesmekte ve
3.koprii sonrasi kentlesmesini daha da hizlandirmasi diistiniilen

Zekeriyakoy,Uskumrukdy ve Kilyos yerlesimlerinin diizenli kentlesmelerine katkida



bulunmak amaglanmistir. Ayrica Kilyos ¢evresindeki yerlesimlerin Kilyos rekreasyon
alanlar1 ve turizm tesislerine ulasimda Zekeriyakoy-Uskumrukdy-Kilyos koridoru
onemli bir aks olup bu calisma ile bisiklet kullaniminin tesvik edilmesi, rekreasyon
alanlarma keyifli ve saglikli bir ulagim tiirii olan bisiklet ile ulagim, bisikletli
giivenliginin saglanmasit ve bisikletin kent iginde bir ulasim alternatifi olarak
gelistirilmesi amaglanmistir.  Sekil 1.3’te Zekeriyakdy Kilyos arasinda bulunan
Uskumrukoyli ve Demircikdy yerlesimlerini ikiye ayiran 3.koprii yolu gilizargahi
goriilmekte olup Bisiklet Yolunun Koprii tizerinde ilk defa tasarlanmasi i¢cin dnemli bir
firsattir. Bilindigi gibi kdpriiler pahali yatirimlardir ve yapildiktan sonra tadilat yapmak
oldukca zordur. Bu nedenle 3.koprii yapilirken bisiklet trafigi dikkate alinarak
yapilabilir. 1. ve 2. Koprii tizerinde herhangi bir bisiklet yolu bulunmamasi 3.koprii ig¢in
bisiklet yolu planlanmasinin 6nemini ortaya koymaktadir. Ayrica 3.Kdprii glizergahinin

calisma alani1 igerisinden gegmesi Avrupa yakasindan Anadolu yakasina ilk defa bisiklet

Sekil 1.3 istanbu! ili, planlanan 3.Képrii giizergahinin ¢calisma alam igerisinde goriiniimii
Kaynak:Ibb arcgis verileri, 2013

yolu ile bisikletlilerin ge¢mesi saglanabilecektir. Ancak g¢alismamizda Istanbul Ili,
Sariyer ilgesi, Zekeriyakdy-Uskumrukoy-Kilyos koridorunda bisiklet yolu uygulamasi
ve kavsaklarda giivenli gegise iligkin alternatiflerin degineleceginden Bu konuya iligkin
sadece goriis verilmektedir. Sekil 1.4’de Istanbul Ili, 1/100.000 &lgekli Cevre Diizeni

Planinda Istanbul’un gevresel siirdiiriilebilirlik ilkeleri dogrultusunda Marmara Denizi



boyunca dogu-bati aksinda ¢ok merkezli ve kademelenmis merkezlerle sigrayarak

gelistirilmesi ve kuzeye dogru gelisimin kontrol altina alinmasi” dogrultusunda plan

B
- e e T T -

Sekil 1.4 istanbul ili, 1/100.000 6l¢ekli Cevre Diizeni Plani, kaynak:ibb Harita Arsiv,2013

kararlar1  gergeklestirilmis oldugu, makraformun belirlenmesindeki onceliklerin;
kuzeydeki ormanlara, su kaynaklarina ve Bogaz’a karsi onemli bir tehdit olusturan
“kuzeye egilim gosteren kent gelisiminin” siirdiiriilebilirlik ilkeleri ¢er¢evesinde kontrol
altina alinmasi, mevcut merkezi is alam (MIA) iizerindeki baskinin ve Bogaz
gecislerindeki trafik yiikliniin hafifletilmesi ve ¢ok merkezli bir yapinin olugsmasinin
saglanmast oldugu ve bu kararin da tarihi dokunun korunmasi hedefini desteklemekte
oldugu belirtilmistir. Sekil 1.5’te Sariyer Ilgesi, Zekeriyakdy-Uskumrukdy-Kilyos
yerlesimlerinin mevcut demiryolu ulagimlariyla baglantilarinin olmadigi en yakin
transfer merkezinin Sartyer Haciosman Metrosunun oldugu goriilmektedir. Yapilmasi
diisiiniilen 3.Ko6prii yolu baglantist ile yerlesime agilacak konut alanlarinin glineydeki
Haciosman transfer metkezi metro istasyonu ile entegre edilmesi gerekmekte olup
boylece diizenli bir kentlesmenin saglanabilmesi i¢in 6nemli bir strateji
diisiiniilmektedir. Istanbul'un en kuzeyindeki yerlesimler, Kuzey Marmara Otoyolu ile

3.koprii baglantisin1 Anadolu Yakasi ile gergeklestirecek Boylece gelisen Kuzey aksi



boyunca Istanbul’un giineyi ile ulasim baglantilar1 6nemli olacaktir. Istanbul’un kuzey-
giiney aks1 boyunca gelisecek olan yerlesim alanlar1 ulagimini karayolundan baska hem
rayli sistem hem de motorsuz tasit olan bisiklet yolu uygulamasi ile daha da rahat bir
sistem haline doniistiirecek alternatiflere ihtiyact vardir Aksi taktirde plansiz kentlesme
bugiinkii tarihi yarimada, Bagcilar, Zeytinburnu, Esenler, Sultanbeyli yerlesimlerinde
oldugu gibi kentler meydana getirecek olup kuzeydeki alanlarin gelismelerini

tamamlayacag1 6niimiizdeki 20 yillik plan uygulama stirecinde saglikli kentlesme ve

Sekil 1.5 istanbul ilinde mevcut demiryolu ag, transfer merkezleri ve c¢aliyma alanim gosterir
uydu goriintiisii, kaynak:Ibb arcgis verileri,2013

siirdiiriilebilir bir ulasim sistemine sahip olma firsatin1 Istanbul kaybedecektir. Sekil
1.5’te Istanbul Ilinde planlanan demiryolu ulasim sisteminde kuzeye iliskin herhangi bir

demiryolu projesi dnerilmemistir. Halbuki Istanbul’un 3 .k&prii baglantis1 olan Kuzey



Marmara Otoyolu plan degisikligi Biiyliksehir Belediye Meclisi’nin 17.06.2010 tarih ve
1473 sayili karariyla kabul edilmis olup Kuzeyde yapilacak yeni imar planlar1 ve plan
degisiklikleri ile yeni agilacak imar alanlar1 ile artan yogunlugun motorlu tasit

trafiginden cok, uzun ve kisa vadede kendisini amorti eden ¢evre dostu ulasim

projelerine ihtiyact bulunmaktadir.

;,g . .‘ \'"‘ f ‘ ,- ; 'i‘; .
Sekil 1.6 istanbu! ilinde planlanan demiryolu projeleri ve calisma alamim gosterir uydu goriintiisii
Kaynak:Ibb arcgis verileri-06.05.2013

Istanbul’un 15.06.2009 tasdik tarihli 1/100.000 lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani'nin
stratejilerinde kuzeye iliskin herhangi bir metro ya da bisiklet ulasim projesi
bulunmamaktadir. Bu alanlar1 genelde rekreatif amagh kullanimlar, az yogunluklu
konut gelisme alanlarina ayirmistir. Ancak {ist 6l¢ekli bu planin stratejilerine tamamen

ters olan ve kendisinden 3 yil sonra Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi



Sekil 1.7 Istanbul’da yapimina baslanilan 3.képrii, kaynak:http://www.3kopru.com/#,2013

Karayollar1 Genel Miidiirliigii’ntin 04.06.2012 tarih ve 1007 sayili oluru ile 6001 say1ili
kanunun 19 maddesi uyarinca onaylanan Sekil 1.7°de goriilen 3.Koprii gilizergahina
iliskin Kuzey Marmara Otoyolu gibi radikal bir plan degisikligi ile 3.Koprii giizergahi
tizerinde rayli sistem olacagi sdylenmesine ragmen bu rayl sisteme iliskin glizergahin
net olarak ortaya koyulamamasi plansiz gelisen kuzey alanlarinda onayli 1/100.000

Olgekli Cevre Diizeni Plan stratejilerini degistirme gereksinimini ortaya ¢ikarmaktadir.



2. BISIKLET ULASIMI

Motorlu tasitlar ve toplu tasim trafigin vazgecilemez iki 6gesidir. Bisiklet ulasimi ile
hem bu oOgelerin saglikli bir kullaniminin hem de trafikte ciddi bir anlamda
rahatlamanin s6z konusu oldugu biitiin diinyada kabul edilmektedir. Cevre kirliligi ve
park sorununa karsi en pratik ¢oziim olan bisiklet kullanimi, son yillarda Tiirkiye'de de
artmaktadir. Bu artigta tiiketim yasinin ¢ocuklardan yetiskinlere dogru kaymas: etkili
olmaktadir. Ancak sehir planlamalarinda bisiklet yollarinin olmamasi, daha yaygin
kullanim1 engellemektedir (1). Bisiklet tanim olarak; yakit kullanmadan, siiriictiniin
mekanik giicii ile pedal yardimi ile hareket eden motorsuz tasittir. Bisiklet yolu ise;
ulagim, gezinti ve spor yapmak amaci ile yaya ve motorlu ara¢ trafigini aksatmadan
bisikletlilerin emniyetli bir sekilde kullandig1 yoldur (2). Ilk kesfedildigi 17.yiizyilda
daha cok zenginler tarafindan kullamildig1 i¢cin Avrupalilar ona "ziippe at1" dedigi
bilinmektedir. Osmanli iilkesine girdigi 19. ylizyilda ise halk ona "cin at1" adin1 takmig
ve bir tlrli 1smnamamistir. (Sekil 2.1) Zaman gectikge diinyada en yaygin olarak
kullanilan ulasim araglar1 arasindaki yerini almistir. Yaklagik bir milyar bisiklet
pedalinin dondiigii diinyada, bunun ancak yarist kadar otomobil bulunmaktadir. Her y1l

bir otomobile karsilik ii¢ bisiklet tiretilmektedir. Sadece Asya'daki bisikletlerin,

Sekil 2.1 Bisikletin Osmanlh ile bulusmasi
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013



yeryliziindeki tiim otomobillerin tagidigindan daha fazla insan tasidigi bilinmektedir.
Cevre kirliliginin had safhaya ¢iktig1 biiyiik sehirlerde, bisiklet kullanimi bu soruna
alternatif bir ¢6ziim olarak onemli bir konumdadir. Motorlu araglar ¢evreyi kirletmekte
ve park sorunu ile giiriiltii kirliligine yol agmaktadirlar. Cevreye saygili olan bisiklet,
hem tiim bu olumsuzluklardan uzak, hem de insanlarin spor yapmasina da imkan
saglamaktadir. Tirkiye'de de bisiklete binen insan sayis1 her gecen giin artmaktadir.
Sadece kirsalda degil, biiyiik sehirlerde bile bisiklet, biiyiik bir gii¢ savas1 vermektedir.

Otomobillerin belirtilen olumsuz taraflarindan dolay1 birgok tilkede alternatif olarak
motorize olmayan tasitlar kullanilmaya baslanmistir. Cin'de yilda 41.000.000 bisiklet
tiretilmektedir. Ayrica bu bisikletler tim kullanicilara uygun modellerde iiretilmektedir
(4). Ornegin; kadmlarin gocuklar1 beraberinde tastyabilecekleri tipler, yiik tagmabilen
modeller, birden fazla insanin beraber seyahat edebilecegi modeller, sadece spor
yapmaya yonelik modeller yapilmigtir. Pek c¢ok kent icin bisiklet Onerilirken bazi
noktalarda goz oniine almmalidir. Oncelikle insanlar bisikleti bir ulasim araci olarak
gorebilecek bir kiiltlire sahip midir? Bisikletlerin giivenligi, motorize tasitlarin yer aldigi
yollarda ne derece saglanmaktadir? Sehir ulasim sistemi bisiklet ulagimina elverecek
nitelikte midir? Bisikletlerin giivenlikle park edilebilecegi olanaklar saglanmis midir?
Bisikletle beraber gereginde toplu tasim araglarina giris uygun mudur? Bisiklet yolu

yeterli midir? gibi sorunlar ¢oziime ulagsmis olmalidir.

2.1 Bisikletin Diinyadaki Tarihgesi

Oyuncak yapmaya ve bilinenlerin diginda cazip oyuncaklar imal etmeye biiyiik bir
meraki olan Fransiz asillerinden "Sivrao Kontu" bir tahtanin iki ucuna birer tekerlek
koyarak ilk bisikletin temellerini atmistir. Sekil 2.2°de goriildiigii gibi Pedali, hatta
direksiyonu bile olmayan bu tahta aletin iizerine, ata biner gibi oturan kisi, ayaklariyla

yerden hiz alarak yiiriimektedir.



Baron Drais'nin «Draisienne» i

Sekil 2.2 Fransiz asillerden "Sivrao Kontu" ve tahta bisikletleri
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013

1855 yilinda Pierre Michaux (Sekil 2.4) adinda bir Fransiz ve oglu (Sekil 2.3) ortaya
yeni bir tip cikarmislardir. Baba-ogul Michauxlar, Baron Drais’in yaptig1 aletin 6n
tekerlek gobegine bir pedal takmislar ve bu pedali ayakla ¢evirmek suretiyle 6nce 6n
tekerlege sonrada bu garip arabaya hareket vermisler ve bunun adina da “Bicycle”
demislerdir. Bicycle, kisa zamanda pek biiyiik bir ilgi goriip dnce Ingiltere adalarina
sigramig, oradan da biitiin Avrupa’ya yayilivermistir. Bu dylesine bir yayilis olmus ki,
1871 yilinda baslayan Alman-Fransiz harbinde "bicycle" Fransiz ordu birliklerine kadar
girmis ve savas alanlarinda da 6nemli rol oynamistir. Sekil 2.5’te bisikletin tarihsel

gelisimini gostermektedir. (http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013)

Sekil 2.3 Ernest Michaux Sekil 2.4 Pierre Michaux
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Gerek Avrupa’ya bu yayilista, gerekse Fransiz ordusunun ihtiyacini karsilamakta
Michaux’larin 1864 yilinda kurduklar1 fabrikanin yaptig1 seri halinde imalatin biiytik
rolii olmustur. Michauxlarin Fransa’da kurduklari fabrikadan bir yil sonra,1865
senesinde Ingilizler de bu isin imalatina el atmistir. "Conventry Dikis Makineleri
Sirketi" piyasaya demir tellerle gerilmis tahta tekerlekli bisikletler ¢ikarmaya
baslamistir.1888 yilinda veteriner John Boyd Dunlop’un tahta tekerleklerin iizerine igi
hava doldurulmus lastikler gegirmesinden sonra bisiklete binmek daha biiyiikk bir
rahatlik ve zevk olmustur. 1888 yilindan sonra bisiklet sporu da birden bire biiyiik bir
onem ve deger kazanmistir. Tekerlekleri, i¢i hava dolu lastiklerle sarili ve g¢alisma
sistemleri gelistirilmis bulunan bisikletler ile yapilan yariglar, hem kalabalik bir
yarismaci toplulugunun, hem de genis bir merakli kitlesinin ilgisini toplamaya

baslamustir. (http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013)

Bisiklet, altin yillarin1 1930 ve 1950 yillar1 arasinda yasadi. Fransa'da is tatilleri baslar
baslamaz, yiiz binlerce insan sahil kasabalarina ve kirlara kagisi bisikletle yapiyordu.
Bisiklet yillarinin bu yogunlugunu daha sonra otomobil izledi ve diinyanin her yerinde
otoyol yapimlarina baslandi. Otomobilin 6n siralara gectigi zamanlarda bisiklet, sadece
bir ¢ocuk oyuncagi ya da nostaljik bir gezi araci oldu fakat enerji krizi ile birlikte, bir
tagitin kullanigh olmasinin yani sira ekonomik olmasinin da 6nemi anlasildi (4). Ancak
bisikletin yeniden ataga ge¢cmesi icin, 70'li yillar1 beklemek gerekti. 1974 enerji
krizinden sonra, zamanin ABD baskam1 Jimmy Carter, ulasim ekonomilerinin
aragtirtlmas1 amaciyla bir komisyon kurdu. Arastirmalarin hedeflerinden biri de,
bisikletin kentlerde daha yaygin bir bicimde kullanilmasinin saglanmasiydi. Bu
arastirmalarin sonucunda ortaya ¢ikan sonuclar carpiciydi. Biiyiik kentlerde is, ticaret,
okul gibi giinliik ulagimlarin, aktif kentli basina olusturdugu mesafe ortalama 6,4 km.

idi ve bu kent i¢ci ulasim, tiim ulasimin yilizde 40'm1 olusturuyordu.
(http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013)
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drezin Gift tekerl| velespit pedall bisiklet yOksek tekerll tisklet
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Sekil 2.5 Bisikletin Gelisim Tarihgesi (http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013)
2.2 Bisikletin Tiirkiye’deki tarihcesi

Tiirkiye, sahip oldugu niifus oran1 ve yapisi, doga ve iklim kosullart itibariyle bisiklet
kullanimina en elverigli iilkelerin basinda yer almaktadir. Niifusunun yiizde 75'1 kirk
yasin altinda olan iilkemiz, bisiklet sektoriiniin hitap ettigi kitle yoniiyle de biiyiik bir
potansiyele sahiptir. Geng niifusun ¢oklugu ekonomik olarak da Tiirkiye'yi gelecek

vadeden bir pazar durumuna getirmektedir.

Batida bisiklet pazarinin hedef kitlesi, hi¢bir zaman ¢ocuklarla sinirli kalmamaktadir.
Oysa tllkemizde bisiklet, yakin doneme kadar daha cok cocuklara hitap eden bir
oyuncak bi¢iminde algilanmaktaydi. Bu nedenle {iretim c¢ocuklara yonelik olarak
yapilmaktaydi. Cocuklarin bu ilgisi bisikletin sezonluk bir {iriin haline gelmesine sebep
olmustur. Ciinkii bisiklet en iyi karne hediyesiydi. Ne zaman ki ucuz ve saglikli bir
ulasgim araci1 olarak goriilmeye baslandi, o zaman sezonluk bir {irlin olmaktan da
kurtulmustur. Bisikletin herkesin kullanabilecegi, kisa mesafedeki en hizli ve saygin bir
ara¢ oldugu artik her kesim tarafindan kabul edilmektedir. Son zamanlardaki artisa
ragmen, Turkiye’de bisiklet kullanim oran1 Avrupa ve Dogu iilkelerine nazaran diigiik
diizeydedir. Bugiin Avrupa iilkelerinde yiizde 15 oraninda olan bisiklet kullanimu,
Uzakdogu iilkelerinde, yiizde 60'a ¢ikmaktadir (Sigurd G, 2003) Tiirkiye’de bisiklet

kullanim orani ise, halen yiizde 5 oranindadir. Ancak bu oranin ge¢mis yillara gore 3 kat
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arttig1 istatistiklerle ortaya ¢ikmaktadir. Tiirkiye’de bisiklete karsi olusan ilgi dag
bisikletinin kesfi ve bu bisikletlerin daglardan diiz yollara inmesiyle baslamistir. Vitesli
bisikletlerin piyasaya siiriilmesi bu ilgiyi artirmistir; ¢linkii vitesli bisikletler hem hiz
hem de engebeli yollarda kullanim kolaylig1 saglamaktadir. Bu kolaylik sebebiyle artik
bayanlar da rahatlikla bisiklete binebilmektedir. Hedef kitlenin biiylimesi iiretici
firmalarin tasarim konusunda yeni atilimlar yapmasini saglamistir. Yeni tasarimlar satis
alanii genisletmis, bisikleti galerilerden, beyaz esya magazalarina kadar satilir bir mal
durumuna getirmistir. Bisikletin daha yaygin kullaniminmi etkileyen en biiyiik problem
ise, bu alandaki alt yap1 yetersizligidir. Bu diisiinceye ek olarak sadece Tiirkiye i¢in
gecerli olan ve bisiklet kullanimini etkileyen bir diger unsur trafik giivencesinin
olmayisi, otomobil ve kamyon siiriiciilerinin bisikleti bir ara¢ olarak kabul etmeyisidir.
Tiirkiye’de bir donem bisiklet ehliyeti uygulamasiyla trafikte arac olarak kabul edilen
bisiklet, bu uygulamanin kaldirilmasiyla artik bir ara¢ olarak kabul edilmemektedir,

dolayistyla siiriiciisii de hak ettigi saygiy1 gormemektedir (Ozdirim M.,2003).

2.3 BISIKLET YOLLARI

Bisiklet Yolu demek; bisikletle gezmek veya seyahat etmek i¢in saglanmasi gereken
biitlin techizatlardir. Bu konuda ¢ok ¢esitli siniflandirmalar mevcuttur. Genel olarak ti¢
ana bolim halinde incelenmektedir. Birinci tip bisiklet yollar1 (Bike Path-Bisiklet
Patikas1) ; bisiklet patikalari, genellikle bisiklet yolu olmayan caddeler ve otoyollara
hizmet etmek icin kullanilir. Cok seritli yollarin sag tarafinda insa edilir. Yollarin
etkisinden etkilenmeyecek, gerekli techizatin insa edilmesi i¢in yeterli alana sahiptirler.
Bisiklet Patikalar1 yol diizeninin saglayamadigi imkan ve konforu saglarlar.Eger
kavsaklarda motorlu araglarin hizlar1 en aza indirilebilirse isten eve, evden ise gitme
yollar1 olarak hizmet verirler. En yaygin uygulamalar nehir ve kanallar boyunca,
yollarin sag taraflarinda, terkedilmis demir yollar1 kenarlarinda, tiniversite kampuslari
ve parklarin arasindadir. Bisiklet patikalariin diger yaygin bir uygulamasi, yeni imara
acilacak alanlarda planlarin parcasi olarak uygulanirlar. Genellikle caddelerin sag
taraflarinda, yoldan tamamen ayrilmis sadece bisiklet kullanimi i¢in yapilmis dar

yollardir.(Akay A., 2006)
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Sekil 2.6 Bisiklet patikasi seklindeki bir bisiklet yolu
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013

Kaplanmamus bisiklet yollar1 (Unpaved roads); “bisiklet patikasi”nin bir uygulama
seklidir. Genellikle dogal alanin goriinlisiinii bozmamak i¢in tercih edilen bu

uygulamanin bir 6rnegi Michigan, (ABD)’ de asagidaki gibidir.

Sekil 2.7 Kaplanmus bisiklet yolu
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013

Ikinci tip bisiklet yollar1 (Bike Line-Bisiklet Seridi) ; genel olarak caddelerde veya
otoyollarda tek yonlii bisiklet kullanimi i¢in ¢izgiyle ayrilmig seritlerdir. Bu tip bisiklet
yollar1 6nemli (yogun) bisiklet taleplerinin oldugu uzun caddeler boyunca kurulur.
Amag bisikletler i¢in gerekli kosullar1 gelistirmektir. Bisiklet kullanicilarin rahat
hareket edebilmeleri i¢in gerekli alan1 ayirarak yolun sag tarafina bir serit ¢izgisi ¢ekilir.
Ama daha 6nemli bir neden emniyetli bir sekilde bisiklet kullanabilmek i¢in yeteri

kadar yer olmayan caddelerde onlara yer temin edebilmek icin bisiklet seritleri yapulir.
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Bunun {istesinden yollardaki serit sayisini azaltarak yada bu caddelerde araglarin park

etmesini yasaklayarak gelinebilir.

Sekil 2.8 Bisiklet Seridine 6rnek bir bisiklet yolu
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013

Ugiincii tip bisiklet yollar1 (Bike Route- Bisiklet Giizergahlari) ; caddenin veya yolun
genellikle sag tarafinda isaretlerle belirlenmis kesimin bisiklet siiriiciilerine tahsis
edilmesiyle uygulanmaktadir. Bu tip bisiklet yollar1 ya diger bisiklet yollarinin devami
olarak hizmet verirler ya da ¢ok islek caddeler arasinda tercih edilen bisiklet glizergahi
olarak tahsis edilirler. Bisiklet gilizergahlar1 diger bisiklet yolu uygulamalarma gore
daha fazla uygulanmaktadir. Ciinkii bisiklet kullanicilarina daha emniyetli siiriis

imkanini vermektedir.

Sekil 2.9 Bisiklet giizergahina drnek bir bisiklet yolu
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013

Ucgiincii tip bisiklet yolu olan bisiklet giizergahlarinin ¢ok ¢esitli uygulamalar soz

konusudur. Bunlardan bazilar1 asagida belirtilmistir. Yaya kaldirimi tarafi (Kerbside)
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bisiklet yollar1 uygulamasi; kaldirimin hemen yanina insa edilmis bir bisiklet yolu

uygulamasidir. Kerbside uygulamasina bir 6rnek Yeni Zelanda’dan asagidaki gibidir.

Sekil 2.10 Yaya kaldirin tarafi bisiklet yolu uygulamasi
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013

Genis kaldirim yani bisiklet yolu (Wide kerbside); genis kaldirim yani bisiklet yolu
uygulamasi genelde motosiklet ile beraber kullanima agik olup, yolun genislik agisindan
elverdigi yerlerde uygulanmaktadir. Asagida Avustralya’dan bir uygulamasi

goriilmektedir.

Sekil 2.11 Genis kaldirim yam bisiklet yolu
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013

Tecritli banket (Sealed shoulder) ; genellikle kirsal alanda uygulana gelen bir bisiklet
yolu uygulamasidir. Bununla birlikte uzun mesafeli bisiklet yolu uygulamalar i¢in ideal
oldugu belirtilmektedir. Tecritli banket, (Sealed shoulder) bisiklet yolu genisligi

acisindan kullanicilara kolayliklar saglamaktadir.
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Sekil 2.12 Tecritli banket bisiklet yolu
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013

Paylasimli bisiklet yolu (Shared path) ; yaya ve bisiklet siiriiciilerinin ortak kullandig1
bu yol ¢esidi iki gruba da hitap etmesinden dolayi tercih edilmektedir ( Yeni Zelanda).

Sekil 2.13 Paylasimh bisiklet yolu
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013

Ayrilmig bisiklet yolu (Separated path) ; yayalarin kullandigi alandan belirgin bir
sekilde ayrilarak uygulanan bu yolun Almanya’dan bir 6rnegi asagidaki gibidir.

Sekil 2.14 Ayrilmis bisiklet yolu
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013
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2.3.1 Bisiklet Yollarimin Diinyadaki Uygulamalari

Almanya minimum enerji maksimum c¢evre duyarlilifi ve kent merkezlerindeki
tikanikliga karsi toplu tagima en biiylik yardimei olan bisiklet uygulamalarinin 6nemini
Avrupa’da en erken fark eden ve bu konuda ilgi ¢ekici ¢éziimler gelistirip toplumun
kullanimina sunan en duyarh iilkelerden biridir. Almanya'da sehir i¢i ulasimda bisiklet
kullanim1 oldukg¢a yaygindir ve bir¢ok Alman sehrinde bisiklet siiriiciilerine ayrilan 6zel
bisiklet yollar1 vardir. Ekonomik olmasi, saglik acgisindan olumlu yani ve sehir igi
trafikte daha hizli hareket edilmesi bisiklet kullanimi artiran temel faktorlerdir. Her
istasyonda, tiniversitelerde aligveris merkezlerinde vb. bisikletlerin park edilecegi ve
kilitlenebilecegi yerler vardir. Dolayist ile, toplu tasim araglarina (metro,otobiis ve diger

rayl sistemler gibi ) bisikletle binebilmek son derece kolaydir.

Sekil 2.15 Almanya’da bisiklet yolu uygulamasi
Kaynak: Kaplan, H., 2005

Almanya’da bisiklet ulagimini tesvik icin alinan bazi Onlemler su sekildedir;
Bisikletlerin mevsimsel ulasimlar i¢in tramvay ve otobiislerin yeniden tasarlanmasi,
halkin bu konuyla ilgili planlamalara katiliminin saglanmasi,Esnek kullanimli araglar

icin degisimler tasarlanmasi (Kaplan, H., 2005)

Ingiltere, son zamanlara kadar bisiklet kullanimina iliskin diizenlemeleri ihmal

eden ve degisimi saglamak i¢in bir¢ok tesebbiislerde bulunan ilging bir 6rnektir. 1950’1
yillarda birgok Avrupa iilkesinde oldugu gibi bisiklet kullanimi Ingiltere’de de doruga
¢ikmistir. O zamanlarda bisiklet ile yapilan yillik mesafe, motorlu araglar ile yapilandan

daha fazladir. (Kaplan, H., 2005) Diger iilkelerde oldugu gibi Ingiltere’de de bisiklet
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kullaniminin tiim rahathigina karsin motorlu araglarin ¢ogalmast onun cekiciligini
azaltmistir. Ingiltere’de cesitli kentlerde uygulanan bisiklet politikalar1 su sekildedir;
Bisiklet parklarinin otobiis parklarina ve siiriis alanlarina ilave edilmesi,kullanilmayan
demir yollarinin ve kanal boylarinin bisiklet i¢cin diizenlenmesi, “yesil yollar” olarak
bilinen stratejik gegitlerin gelistirilmesi (ABD'de 6zellikle benzin fiyatlarindaki asirt
artis insanlar1 bisiklet kullanmaya sevk etmistir. New York’ta her giin 100 binden fazla
insanin bisikletle ulasimi sagladigi ve bu saymin her gegcen giin arttig1 belirtilmektedir.
Kentte bisiklet kullaniminin yayginlasmasi amaciyla Mayis ay1 Bisiklet Ay ilan
edilerek bu amagla tiim New York'ta ¢esitli etkinlikler diizenlenmektedir. Bisikletin bir
spor aract olmanin yaninda bir ulagim araci oldugu fark edilen New York'ta ABD'nin
diger kentlerinden fazla sayida bisikletle ise gidip gelen oldugunu belirtilmistir.
Bisikleti 6zendirmek ve yayginlastirmak amaciyla Manhattan bolgesinde 50

kilometreden fazla bisiklet yolu olusturulmustur. (Kaplan, H., 2005)

Sekil 2.16 ABD’de bisiklet yolu 6rnegi
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013

Kanada da diger Avrupa iilkeleri ve ABD’de oldugu gibi; biitiin eyaletlerinde bisiklet
yollarini yaygin sekilde kullanmaktadir. Bu eyaletlerden biri olan Burnaby sehrinin

bisiklet yolu haritas sekil 2.17°de goriindiigii gibidir.
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Sekil 2.17 Kanada’da Burnaby sehrinin bisiklet yolu haritasi
Kaynak:http://www.cityburnaby.bc.ca./cityhall, 2005

Sekil 2.18 Kanada’da Bisiklet Yolu Uygulamasi
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013

Sekil 2.19 Bogota/Kolombiya Bisiklet Yolu Uygulamasi
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013

20



Sekil 2.20 Utrecth/Almanya Bisiklet Yolu Uygulamasi
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013

2.3.2 Bisiklet Yollarinin Tiirkiye’deki Uygulamalari

Tiirkiye’de bisiklet yollarinin yaygin bir sekilde uygulanildigini sdylemek miimkiin
degildir. Yaygin bir bisiklet kiiltliriiniin olmayisi, bisikletin bir ulagim araci olarak
goriilmemesi ve bu alandaki ciddi altyap: eksiklikleri gibi sebeplerden dolayi, ancak
Biiyiiksehirlerde kiiciik ¢apli bazi 6rnekler mevcuttur. Istanbul’da bisiklet yolu
planlamalar1 2002 yilinda "Istanbul Geneli Bisiklet Yollar1 Planlamas1" ¢alismalarina

baslanmustir. Oncelikli olarak, planlama politikalar1 ortaya konulmus ve planlama
esikleri belirlenerek bisiklet yollar1 planlamasi yapilacak pilot bolgeler tespit edilmistir.
Bisiklet yollar1 planlamasi ¢alismasinda planlama politikasi, bisikletin spor-eglence
aktivitesinin yani sira kisa mesafelerdeki ulagimi saglayacak bir fonksiyona sahip
olabilmesi, olarak belirlenmistir. IBB Biinyesinde ilgili birimlerle, bisiklet
dernekleri,ilge belediyeleri vb. ile yapilan goriismeler sonucunda mevcut uygulanan
bisiklet yollarinin yesil alanlar,sahil yollar1 {izerinde yer aldig: tespit edilmistir. Yapilan
bu calismalar neticesinde sahil kesimlerinde,yesil alanlar icinde planlanan bisiklet
yollaria bisiklet ile erisimin saglanmamis oldugu tespit edilmistir. Planlama politikasi,
planlama esikleri (mevcut doku, sosyal yapi, arazinin egim durumu vb.) ve ilgili
birimlerle yapilan goriismeler neticesinde bisiklet yollar1 planlamasi yapilacak pilot

bolgeler su sekilde tespit edilmistir;
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Avrupa yakasinda Asya Yakasinda
1-Hali¢ Cevresi 1-Bagdat Caddesi
2-Bakirkdy-Sirkeci (Kennedy Cad.) 2-Umraniye Merkez
3-Atakoy(toplu konut alanina 6rnek olarak)

4-Taksim-Sisli-Maslak (Maslak'taki Universite'ye kadar)

Istanbul Ulasim Ana Plam1 Hanehalki Arastirma raporunda; yolculuklarin %50.72’sinin
motorlu araclarla, %49.28’inin ise yaya olarak yapildig1 sonucu ortaya ¢ikmistir. Kent
ici yolculuklarda %49.28 gibi kiiglimsenemeyecek bir orana sahip olan yaya
yolculuklarinin da diger ulasim tiirleri ile bir biitiinliik i¢cinde ele alinmas1 gerekmekte
oldugu belirtilmistir. “Bisiklet Yollar1 ve Yaya Yollar1” genel olarak kent ici arag
trafigini Onemli Ol¢iide azaltabilecek ve yerlesim ic¢indeki kisa mesafeli yer
degisimlerini arabasiz halledebilecek en etkili sistemdir. Bu sistemin yayginlastiriimasi
ve cazip hale getirilmesi i¢in iyi bir altyapinin olusturulmasi gerekliligi sonucunda;
Ulasim Planlama Miidiirliigii tarafindan “Istanbul Genelinde Bisiklet Yollar1 ve Yaya

Yollarimin Etiid, Planlama, Projelendirilmesi Calismas1” yapildig: belirtilmistir.

Sekil 2.21 istanb!ll planlanan bisiklet yolu aglar:
Kaynak:1bb arcgis verileri, 2013
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“Istanbul Genelinde Bisiklet Yollar1 ve Yaya Yollarmin Etid, Planlama,
Projelendirilmesi ile Bélgesel Ulagim ve Trafik Etiidlerinin Yaptirilmasi Isi” ad1 altinda
5216 sayili yasa ile belirlenmis olan Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi sinirlari
igerisindeki 630km. uzunlugundaki proje alani igerisinde “Bisikletli ve Yaya Ulasim
Sistemi” olusturuldugu Bu sistem igerisinde il¢eler arasindaki baglantilarin ve gilizergah
devamliliginin saglanmasina yonelik 630km’lik bisiklet yoluna ara baglantilar ilave
edilerek toplam bisiklet yolu uzunlugu 1004km’ye ¢ikartildig: belirtilmistir.(sekil 2.20)
Ancak Ulastirma Genel

Miidiirligi’niin 04.06.2012 tarih ve 1007 sayili oluru ile 6001 sayili kanunun 19

Denizcilik ve Habarlesme Bakanhigi Karayollar
maddesi uyarinca onaylanan 3.Koprii glizergahma iliskin planin getirecegi rant
alanlarma iliskin herhangi bir yorum yapilmadig: igin Istanbul Ulastm Ana Planinin
revize edilmesi gerekmektedir aksi takdirde kuzeydeki yerlesimler Ulasim Ana Plam
kapsaminda degerlendirmeden yoksun kalarak Bugiinkii pargacil planlama anlayisiyla

biiyiimeye devam edecektir.

ASYA AVRUPA TOPLAM
(KM) (KM) (KM)
1. ONCELIK 27 40 67
2. ONCELIK 20 61 81
3. ONCELIK 40 98 138
4. ONCELIK 276 442 718
TOPLAM 363 641 1004

Tablo 4.1 Bisikletli ve Yaya Ulagim Sistemi Oncelik Tablosu
(kaynak:Istanbul Ulasim Ana Plant)

Konya’da bisiklet yolu planlamalar1

Yeni caddeler ve yollardaki diizenleme caligmalarinin yaninda Tiirkiye’nin en cok
bisikletine sahip kenti olarak bilinen Konya’da ilk defa uzun mesafeli ve Kesintisiz
bisiklet yolu olusturulmas: icin de ¢alismalar baslamis durumdadir. Ozellikle Meram
bolgesinden Selguklu ilgesine yonelik bisiklet akis yogunlugunu dikkate alarak S.U.Tip
Fakiiltesi ile S.U.Kampus arasinda kesintisiz, giivenli ve daha kullanisli bisiklet yolunun

da hizmete sunulacagi belirtilmektedir.
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Mersinde bisiklet yolu planlamalari

Mersin’de bisikletli yagsam projesi Daha temiz ve rahat bir yasamin bisiklet tercihi ile
saglanmasi icin Mersin Cevre Girisimi'nin Onciiliigiinde baslatilan Bisikletli Yasam
Projesi, belediye ve bazi sivil toplum orgiitlerinden buldugu destek ile giin gectikge
gelismektedir. Kent i¢i yollarina ek olarak bisiklet yollar1 yapilmasini dngoren Bisikletli
Yasam Projesi'ne basta gencler ve ¢ocuklar olmak {izere toplumun biitiin kesimlerinden
yogun ilgi gosterilmis olmas1 projenin gelecegi agisindan iimit vaat etmektedir. Bununla
birlikte; merkezi idare nezdinde konunun islenmesi, bisikletin yasal mevzuat iginde
daha 1iyi degerlendirilmesi, bu alandaki istatistiki bilgilerin toplanmasit ve
degerlendirilmesi, bu alandaki egiticilerin egitilmesi, uygulayicilarin bu alanda
egitilmesi, reklam ve promosyon calismalari da Tiirkiye i¢in alinabilecek Onlemler

arasindadir.(CIFTCI, O.,2006)

Konyada bisiklet yolu planlamalari

Yiiz binlerce bisikletin trafikte seyrettigi Konya, Tiirkiye’nin en ¢ok bisiklet kullanilan
illerinin basinda gelmektedir. Her yi1l yasanan ve bugiine kadar onlarca can alan bisiklet
kazalar1 da Konya’'nin ¢o6ziim bekleyen 6nemli sorunlarindan birisidir. Konya’da
Karaman, _stanbul, Aksaray ve Adana Cevre Yollari’ndan Istanbul Yolu’na kesintisiz
bisiklet yollar1 yapilmaktadir. Konya’da bulunan ve uzunlugu yaklasik 100 km.yi bulan
tiim c¢evre yollarinda refiij diizenleme, yesillendirme, bordiir, parke, asfalt ve kaldirim
calismalar ile birlikte bisiklet yollarinin yapimina da devam edilmektedir. _lk olarak
Kampus - Tip Fakiiltesi arasin1 kapsayan kesintisiz bisiklet yolunun gidis — gelis ¢ift
yonlii olarak tamamlanip, daha sonra Biiyliksehir Belediyesi’nin Karaman Yolu’ndan
Kampus’a, Sadik Ahmet Caddesi’nden Otogar’a, Adana Cevre Yolu’ndan Ankara
Cevre Yolu’na yine gidis — gelis ¢ift yonlii bisiklet yollarinin tamamlanip kent i¢inde
devamliliginin saglanmas1 gergeklestirilmeye calisiimaktadir. Sekil 3.4°de tasit
yolundan yaya yolu ile ayrilmis bisiklet yolu goriilmektedir. Ayrica, Biiyiiksehir
Belediyesi yapimi siiren Aliya zzetbegovig, Firat ve Esenler gibi yeni agilan
caddelerde de bisiklet yollarinin diisiiniildiiglinti, bundan sonra Biiyliksehir Belediyesi
tarafindan yapilacak tiim caddelerde bisiklet yolu bulunacagini bildirilmistir.
Calismalarin fiziki boyutta gerceklestirildigini belirten belediye yetkilileri, bisiklet

yollarmin diger yollardan fiziksel olarak ayrildigini, bisiklet yollarinda trafigin rahat
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islemesi ve diger arag trafigiyle uyum igerisinde seyretmesi igin gerekli yerlere bisiklet
ile ilgili trafik isaretlemeleri ve uyari1 levhalari konulacagini agiklamaktadirlar. (Konya

Biiyliksehir Belediyesi, 2004 Faaliyet raporu)

Sekil 2.22 Bisiklet yolu, Konya
kaynak:UZ.V.E.,-OCALIR E.V., 2010

Izmir’de bisiklet yolu planlamalar1

[zmir genelinde bisiklet yollar1 her deniz sehrinde oldugu gibi sahil kesiminde
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tasarlanmistir. Son yillarda gergeklestirilen ya da uygulama asamasinda olan kiy1
projeleriyle izmir yesil alan ve bisiklet yollar1 agigin1 kismen kapamistir. Bu projelere

ornek vermek gerekirse;

Bostanli-Mavisehir Sahili bisiklet yolu uygulamalari

Korfezi yesille kusatmay1 6ngoren proje kapsaminda diizenlenen Bostanli kiy1 bandi, 22
Nisan 2001'de hizmete agildi. Toplam 160 bin metrekarelik alan1 kapsayan diizenleme
calismasiyla, Bostanli Deresi'nden Mavisehir'e kadar olan yaklasik 2 km'lik sahilde
piknik alanlari, amfi tiyatro, ¢ocuk oyun alanlari, basketbol, tenis ve paten sahalari,

kosu ve bisiklet yolu ve meydanlar olusturuldu.

Karstyaka Sahil Diizenlemesi

Bostanlt Vapur iskelesinden Alaybey Tersanesine kadar olan kesimde yapilan
diizenlemede yiiksek aydinlatma direkleriyle bolge aydinlatilmaktadir. Alanin tamamina
kosu yolu yapilmakta ve eksik olan bisiklet yollar1 tamamlanmaktadir. Kent mobilyalari
yenilenmistir. Cocuk oyun alanlar1 olusturulmustur. Deniz kenarindaki yiirtime yolu
yenilenmis ve bisiklet parki ve kondisyon alanlarinin imalati tamamlanmistir. Sekil 2.22

ve 2.23’te izmir sahilinde yapilan yol diizenlemelerinden 6rnekler verilmistir.

Sekil 2.23 Bisiklet Yolu, izmir
kaynak:UZ.V.E.,-OCALIR E.V., 2010
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Sekil 2.24 Sahil Bisiklet Yolu, izmir
Kaynak:UZ.V.E.,-OCALIR E.V., 2010

Altinyol Kiy1 Seridi bisiklet yolu uygulamasi

Altinyol K1y1 Seridi'nde Korfez temizligi ¢alismalarina paralel olarak 150 bin
metrekarelik yeni yesil alan diizenlenmistir. Diizenleme alaninda 2 metre genisliginde
2425 m. uzunlugunda bisiklet yolu yapilarak, Korfezi boydan boya ¢evreleyen bisiklet

yolu projesinde 6nemli bir adim olarak nitelendirilmektedir.

Atatlirk Caddesi bisiklet yolu uygulamasi

Cumbhuriyet Meydani'ndan Konak Meydani'na kadar devam eden Atatiirk Caddesi,
Kordonboyu'nda yapilan diizenleme yaklasimina paralel olarak yeniden ele alindi ve
diizenlenmistir. Kordonyolunun devami niteliginde olan projede 6 metre genisliginde
tas kaplama yol yer almaktadir. Tretuvarin 2 metresi bisiklet seridi i¢in ayrilmis ve 3
noktada da deniz iizerine konsol ¢ikilarak ahsap seyir teraslart yapilmistir. Resmi
binalarin ve bankalarin Oniindeki alanlarda otopark cepleri olusturulurken;

kafeteryalarin Onii ise genis yaya kaldirimlarma ayrilmistir. Boylelikle Cumhuriyet

27



Meydani, Kordonboyu ve Atatiirk Caddesi'nin Pasaport - Konak arasindaki bdliimiinii
kesintisiz yaya aksiyla birbirine baglanmuistir.

Mustafa Kemal Sahil Bulvari bisiklet yolu uygulamasi

Mustafa Kemal Sahil Bulvari kiy1 seridinde de yenileme ¢alismalar1 devam etmektedir.

Mevcut 7 metre genisligindeki yaya yolunun 2 metresi bisiklet seridi olarak ayrilmistir.

Inciralti’nda Dogal Yasam Park1

Hazirlanan projeye gore 200 bin metrekarelik alanda hayvanat bahgesi, geri kalan 362
bin metrekarelik kisim botanik bahgesi, kosu yolu, yaya yolu, bisiklet yolu, tarim
yapilabilen {iretim alanlari, {irlin satis yerleri, cocuk oyun alanlari, kafeterya ve otopark
alam olarak planlanmaktadir. Sekil 2.24’te Izmir’de gergeklestirilen bir yesil alan

calismast igerisine dahil edilmis olan bisiklet yolu gériilmektedir. (UZV.E.,-OCALIR E.V.,
2010)

Sekil 2.25 Bisiklet Yolu, izmir
kaynak:UZ.V.E.,-OCALIR E.V., 2010
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Eskisehir bisiklet yolu uygulamasi

Eskisehir topografik yapisi ve bilinyesinde iki {iniversite bulundurup gen¢ bir niifusa
sahip olmasi sebebi ile bisiklet yollar1 i¢in elverisli bir zemine sahiptir. Merkezlerde,
kentin fiziksel yapisinin da bisiklet kullanimina elverisli olmas1 nedeniyle, ge¢miste,
oldukg¢a 6nemli oranda bisiklet kullaniminin oldugu bilinmektedir. Ancak, gerek bisiklet
icin gerekli alt yapimin olmamasi, gerekse siiriiciilerin bisiklet kullanan kisilerin
giivenligini tehlikeye sokacak sekilde ara¢ kullanmalari nedeniyle, bu oran giliniimiizde
oldukca azalmistir. 2002 yili Ekim ayinda yapilmis olan ev halki anketi sonuglarina
gore, Merkezlerdeki yolculuklarin yalmizea %1,5°1 bisiklet ile yapilmaktadir. Kent i¢i
bisiklet Projesi Onerisinde; c¢evre diizeni ve nazim plan ongoriileri degerlendirilerek,
mevcut durum yani sira, gelecek i¢in 6ngoriilmiis olan olas1 bisiklet ¢ekim bolgeleri ve
yogunluk noktalar1 dikkate alinmis ve bu baglamda bir asamalandirma yapilmistir.
Bisiklet Ulasimi Ana Plani’’nin 20 yillik bir zaman dilimi iginde ger¢eklesmesi
hedeflenmis ve bu siire 5 yillik déonemler halinde asamalandirilmistir. Ayrica, kent ici
bisiklet kullanim1 igin ideal erisme mesafesi (5 km.) sinirlar1 géz 6niinde tutulmustur.
Birinci asamada, dogu-bat1 dogrultusunda birbirlerine paralel olarak yonlenen {i¢ aks ile
onlart iligkilendirecek baglantilarin bisiklet kullanimina uygun hale getirilmesi
hedeflenmistir. Boylece Porsuk Cayi’nin yayalastirilmast Onerilmig olan kesimi ile
Anadolu ve Osman Gazi tniversiteleri ve kent merkezi bisiklet yollar ile baglanmis
olacaktir. Kisa donemde gergeklesmesi Ongoriilen 1.asama Onerisiyle kent merkezi,
Porsuk Cay1 kiyilari, Anadolu ve Osman Gazi Universiteleri demir yolu gari, stadyum,
hava hastanesi ve gesitli 6lgeklerde egitim kurumlari gibi yogunluk bolgeleri birbirine
baglanmaktadir. ikinci asamada, birinci asamada tanimlanmis olan alanin dogu ve kuzey
yoniinde Sivri hisar Caddesi, bati yoniinde ise Vali Fuat Giiven Caddesi boyunca
sinirlandirilmas:  Onerilmektedir. _kinci asama olarak yapilacak bisiklet yollarin
diizenlemesi ile Seker Fabrikasi, Otogar, Devlet Hastanesi, Odun Pazar1 Belediyesi ve
cesitli dlcekte egitim kurumlarina ulasilacaktir. Ugiincii asamada kent merkezinin kuzey
batt yoniinde Porsuk Cay’inin kollarmin sinirlayict konumundan yararlanilmistir.
Bisiklet yolu demiryolu kesismelerinde 6zel diizenlemeler gelistirilmelidir. Dordiincii
asamada ise Slimer Mahallesi; Atatiirk Bulvari ve ¢evre yolu sinirlar igersindeki

diizenleme alan1 tanimlanmistir. Biitiin  asamalar tamamlandiginda, bisiklet
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kullaniminda ideal erisme mesafesi olan 5 km. smirlart igerisinde, kentin Onemli
yogunluk bolgelerini birbirine baglayan kent i¢i bisiklet ulasim sistemi kurulmus
olacaktir. Kent i¢i bisiklet ulasiminda hangi yollarin bisiklet kullanimina kapali olacag:
konusu da 6nem tagimaktadir. Bu baglamda, ¢evre yolunda bisiklet kullanimi olmamasi
onerilmektedir. Sekil 2.25°de Eskisehir Ulasim Ana Plani Bisiklet Yollar1 ve Yaya
Alanlart gosterilmistir. (UZ.V.E.,-OCALIR E.V., 2010)

XXX XXX
XK XK KKK XK
KKK KK XXX KX
KK XA XXX XX XXX XX XXX
XXX XXX XK XK KX XXX XXX KK XX X X
(ONERILEN BOLGE

Sekil 2.26 Ulasim Ana Plam Bisiklet Yollar1 ve Yaya Alanlari
kaynak:UZ.V.E.,-OCALIR E.V., 2010
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3. MATERYALLER
3.1 Bisiklet Park Yeri Standartlar

Bisiklet parki; bisikletlerin toplu olarak park edildigi alandir. Bisiklet park elemanlar
ise, bisikletlerin birbirine zarar vermeden ve yere yatirilmadan, en az yere, dik veya
meyilli durmasini saglayan tertibattir. Bisiklet parklari, demir yolu istasyonu, metro
istasyonu, oto terminali, pastane, sinema, tiyatro, biliylik isyeri ve magazalar, fabrika,
hastane, okul, spor tesisleri, gibi bisikletlilerin ¢ok¢a geldigi yerlerde trafigi
aksatmayacak sekilde yapilmalidir. Bisiklet parkindaki bisikletin park edilmesini
saglayan park elemani, lastiklerin biiyiikliigiine ve kalinligina gore, riizgar ve diger

tesislerle bisikletlerin devrilmesini 6nleyecek sekilde tasarlanmalidir. (AKAY, A.,2006)
[ ’ e S ST =4 -

P

Sekil 3.2 Cok kath bisiklet park uygulamalari
Kaynak:http://www.vikipedia.org/Wiki/bisiklet, 2013
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Sekil 3.4 Acihi park durumda bisiklet
park yeri tasarimi
Kaynak:M.KARASAHIN Ders Notlari, 2012

Sekil 3.5 Dik agih durumda bisiklet park
yeri tasarimi
Kaynak:M.KARASAHIN Ders Notlari, 2012
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3.2 Bisiklet Yollarimin Kapasiteleri

Konu iizerinde ¢alismis olan, Prof. Dr. W. Korte’nin, bisiklet seridinin kapasitesini
1500 bisiklet/ yesil saat olarak ©Ongordiigii belirtilmektedir. Bu say1r Hollanda ve
Danimarka degerlerini vermektedir. Ote yandan sinyalize bir kavsaga gecmek iizere
gelen bisikletliler bir saat i¢inde diizenli sekilde akmazlar ve bazen zirve (pik) degerleri
alirlar. Asagidaki ¢izelgede Poisson kanununa gore olan bu piklerin periyot siiresinde

aldiklar1 en yiiksek degerler goriilmektedir. (KAPLAN, H.,2005)

Mr; gizelgedeki deger x 100 = saatte bisiklet akim sayisi
C; Her sinyalde periyot siiresi

5 = 10 as zo %s ;c/{/s—fj
e / ) L “0
s / V - o
= > = B
= anves N 5
i / / / / P4 L] // // ss = =
ho = - ’ i Ao . R &
= 2 AVRV8%P 2%z e s LR
s = / a1 2R
--7.._§;- b / /75557//3//ééﬁ i _f;!!/ ooo 8 =
5 N o e
15555 5= = gl = ol R s N el B oo y
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Sekil 3.6. Bisiklet yolu kapasiteleri (OZDIRIM, M., 2003)

Sekil 3.6. Bisiklet yolu kapasiteleri Yolun bisiklet kapasitesi drnegi; saatte Mr = 700
bisiklet akimi, C = 85 saniyelik periyot siiresinde ortalama : 700 x 85 /3600 = 17
bisiklet bulunur. Fakat, periyotlar i¢inde gelen maksimum bisiklet sayisi ise, ¢izelgedeki
ordinatta 700 almip C = 85 egrisi tahminen alininca apsiste 25 bisiklet bulunur. Bir
baska ornek ; sinyal kirmiz1 1s1kla yolu kaparsa birikme Mr =700 bisiklet olduguna gore
ve periyot siiresi de C = 85 saniye ise, kirmizi 151k / periyot =0.59 kabulii ile kirmizi 151k
=1 =85 x 0.59 = 50 saniye, kirmiz1 1gikta birikme :cizelgeden 17 bisiklet bulunur ki
buna gore birikme sahasi hesaplanmali. Oysa ortalama deger hesaplansa : 700 x 50 /
3600 =10 bisiklet bulunur ki bu az olup maksimum yiikte yetersiz kalir. Asagidaki

nomogram, bisikletlerin kavsag kag saniyede gectiklerini gosteriyor. (OZDIRIM, M.,
2003)
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Sekil 3.7 Bisikletin caddeyi kesip ge¢me siiresi (OZDIRIM, M., 2003)
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Sekil 3.8 Arac ve bisiklet hacimleri ile yol genisliginin iliskisi (OZDIRIM, M., 2003)
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3.3 Bisiklet Yol Tiplerinin Geometrik Tasar:1 Esaslari
3.3.1 Bisiklet Yol Tasarim Kriterleri

Motorlu tasit trafigi ile kesigimlerin minimize edildigi, tim Onceliklerin bisikletlilere
verildigi yol tipi olan bisiklet yollarinin planlanmas1 asamasinda uyulmasi gereken bazi
kriterler vardir. Ancak iilkemizde bisiklet yollarinin planlanmasina yonelik kapsamli bir
standart gelistirilmemistir. TSE’ nin konu ile ilgili 6ngdrdiigii baz1 standartlar (T.S.
10839, T.S. 11782, T.S 9826 ve T.S. 7249) olmasina ragmen bu standartlarin yetersiz
kaldig1 ve daha kapsamli bir ¢aligmanin yapilmasi gerektigi ortaya ¢ikmaktadir. Bazi
Avrupa iilkelerinde ve A.B.D’ de konu ile ilgili kapsamli aragtirmalar yapilmis ve iilke
kosullarina gore standartlar olusturulmustur. Ozellikle AASHTO’ nun gelistirmis
oldugu bisiklet yollar1 standartlar1 olduk¢a kapsamlidir. (UZ, V.E.,2003)

Bisiklet yollarinin planlanmasi ile karayollarinin planlanmasi arasinda tasarim kriterleri
acisindan bazi benzerlikler vardir. Ornegin yatay kurba, goriis mesafeleri ve
isaretlemeler gibi. Diger yandan yatay ve diisey acgiklik gereksinimi, boyuna egim ve
kaplama yapis1 gibi bazi 6zellikler agisindan bisiklet karakteristikleri motorlu araglardan
oldukc¢a farklidir. Tasarimci bisiklet ve motorlu tasitlar arasindaki bu benzerlik ve
farkliliklarin farkinda olmali ve tiim bunlarin bisiklet yollarinin tasarimini nasil
etkileyecegini bilmelidir. Asagida bisiklet yolu planlamasi yapilirken dikkate alinmasi
gereken konular ve bu konular ile ilgili uyulmast gereken kurallar yer almaktadir. (UZ,

V.E.,2003)

3.3.2 Genislikler

Bisiklet yollar1 genellikle iki yonlii ve iki seritli olarak planlanirlar. Avrupa ve A.B.D’
de iki yonlii bisiklet yollar i¢in 6ngoriilen minimum kaplama genisligi 2.4 m’ dir. TSE’
nin 6ngordiigli minimum genislik ise 2.00 m’ dir (T.S 9826). Tek yonlii bisiklet yollar
icin 6ngoriilen bisiklet yolu genisligi ise 1.5 m’ dir. Bisiklet yolu ile komsu motorlu
tasit seridi arasinda minimum 1.5 m genisligindeki bir emniyet mesafesi birakilmalidir.

Sekil 3.9’ de iki seritli tipik bir bisiklet yolu 6rnegi goriilmektedir. (UZ, V.E.,2003)

35



3.3.3 Yan Acikhk

Bisiklet yollarinda yol kenarinda bulunan ve yan agiklig1 azaltan korkuluk, isaret veya
aydinlatma diregi, yada park etmis tasit gibi engeller bisiklet stiriiclisii lizerinde yolda
daralma oldugu duygusunu uyandirirlar. Bu engellerin yolun kaplama kenarina 0.6 m’
den daha yakin olmasi durumunda yolun efektif genisliginde azalmaya sebep olduklar1
gozlemlerle saptanmistir. Bisiklet yollarinda 6ngdriilen yan agiklik 1.00 m’dir. Kaplama
genisliginin 6ngoriilen minimum genislikten daha genis olmasi durumunda yan agiklik
bu oranda azaltilabilir, bununla beraber mutlaka yeterli bir yan agiklik birakilmalidir.

(UZ, V.E.,2003)

2.1 m (Min.)

- et ATATLL AL R AR RS RS Y "aune g

08mMin) . " " 24m(Min)
Yan Aqikhk “.. 7. 7.7 Kaplama Gemgligi - . .

Sekil 3.9 iki Yénlii Tipik Bir Bisiklet Yolu (California D.O.T., 2001)

Yan engeller, blok duvar gibi kaplamaya bitisik, stirekli sabit bir nesne seklinde ise,
bisiklet siiriiciileri bir siire sonra bu duruma alistiklarindan bunlarin etkileri yer yer
goriilen engellere gore daha az olmaktadir. Bu tip engellerin bulundugu kesimlerde
engele 0.3 m mesafede 100 mm genisliginde bir kenar ¢izgisi ¢izilerek bisikletlilerin bu
engele ¢arpma olasiliklar1 azaltilabilir. Bu siirekli engelin parmaklik ya da korkuluk gibi
bisikletlilere zarar verebilecek sivri nesneler olmasi durumunda yan agiklik 2.4 m’ den
az olmamalidir. Diisey engeller ile kaplama arasindaki minimum acgiklik 2.5 m
olmalidir. Pratikte 3.0 m yiiksekligindeki bir agiklik uygun olabilir (AASHTO, 1999;
TS 7249; TS 9826).
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3.3.4 Proje Hizn

Bir bisiklet seyahatinin hizi, bisiklet tipine ve durumuna, yolculugun amacina, bisiklet
yolunun durumuna, yerine ve egimine, hakim riizgarlarin hizina ve yoOniine, bisiklet
yolundaki trafik yogunluguna ve bisiklet siirliciistintin fiziksel kondisyonuna baglhdir.
Bisiklet yollarinin tasariminda kullanilan hiz, bisiklet siiriiciileri tarafindan tercih edilen
en yiikksek hiz kadar segilir. Genellikle minimum Proje hizi 30 km/sa olarak alinir.
Boyuna egimin % 4’ i gectigi ya da giiclii hakim riizgarlarin oldugu yerlerde, 50 km/sa’
lik bir Proje hiz1 tavsiye edilir. Cizelge 3.1’ de degisik durumlar icin Onerilen Proje
hizlar1 gériinmektedir (AASHTO, 1999). Tiim bu Proje hizlar1 kaplamali bisiklet yollar
icin gecerlidir. Bisiklet yolunun kaplamasiz oldugu kesimlerde bisiklet siiriiciileri daha
yavas siirme egilimindedirler. Bu nedenle, kaplamasiz bisiklet yollarinda daha diisiik bir
Proje hiz1 (25 km/sa) kullanilabilir. Bisikletlerin kaplamasiz ylizeylerde patinaj yapma
olasiliklar1 yiiksek oldugundan yatay kurba tasariminda, siirtinme katsayilari diisiik

tutulmalidir. Cizelge 3.1. Bisiklet Yollar1 Proje Hizi (Washington State D.O.T, 2001)

Bisiklet Yolu ff}zelligi Proje Hiz1 (km/sa)
Kaplamasiz Bisiklet Yollar 25
Kaplamali Bisiklet Yollarn 40

%>5"ten Daha Yiiksek Boyuna Egime 50

Sahip Bisiklet Yollari

Tablo 3.1. Bisiklet Yollar1 Proje Hiz1 (Washington State D.O.T, 2001)

Kavsak yaklagimlarinda bisikletlilerin hizlarin1 azaltmak i¢in hiz kesici rampalar yada
benzer kaplama engelleri kesinlikle uygulanmamalidir. Bu tiir uygulamalar eksik yada

yanlig tasarlanmis bisiklet yollarindaki hatalar telafi edemezler.

3.3.5 Goriis Mesafesi

Goriis uzunlugu, basit bir tanimla bisiklet siiriiciisiiniin ileri istikamette net olarak
gorebildigi yol uzunlugudur. Yol giivenligi ve yolun kapasitesi iizerinde ¢ok 6nemli bir

unsur olan gorlis uzunlugu sis, tipi, yagis gibi atmosfer ile ilgili faktorler disinda, tepe

tipi diisey kurblarda, iist gecitlerin bulundugu yerlerde, ayrica yatay kurblarda kurba
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icindeki bir yap1 ya da agac gibi engeller sebebiyle kisalabilir. Bu gibi yerlerde, bisiklet
stiriciilerinin kendi seyir seritleri lizerinde ani olarak karsilasabilecekleri beklenmeyen
bir engele c¢arpmadan durmalarina imkan verecek belirli bir goriis uzunlugunun
saglanmasi gerekir. (16) Bisiklet siiren bir kimsenin, gidis seridi iizerinde bulunan bir
engele carpmadan durabilmesi i¢in Oniinde bulunmasi gereken minimum goriis
uzakligina “durus goriis uzunlugu” denir. Durus goriis uzunlugu, iki ayr1 uzunluktan
olusur. Birinci uzunluk, bisiklet siiriiclisiiniin gordiigii engeli tanimasi, muhakeme
etmesi ve alinacak onlemi tasarlamasi ile fren tatbik etmesi i¢in gerekli zaman yani,
intikal reaksiyon siiresi iginde kat ettigi mesafe olup buna kisaca intikal reaksiyon

uzunlugu denir. (UZ, V.E.,2003)

Durus goriis uzunlugunun ikinci kismi fren uzunlugudur. Bu uzunluk, intikal reaksiyon
siiresi sonunda yapilan fren ile bisikletin tekerleklerinin bloke olusundan tamamen
duruncaya kadar yol iizerinde kayarak gittigi mesafedir. Bisiklet lastigi ile yol ylizeyi
arasindaki siirtiinme katsayisinin degeri; yol kaplamasinin cinsine, dokusuna, kuru veya
1slak olusuna, lastigin dis durumuna ve hiz degerine bagl olarak degisir. Projelendirme
sathasinda saglanmasi gereken minimum goriis uzunluklar1 fren uzunlugu bakimindan,
yolun en elverissiz durumuna gore hesaplanmalidir. Bunun i¢inde yol yiizeyinin 1slak,
hatta buzlu oldugu kabul edilir. Hesaplamalarda esas alinacak hiz proje hizidir. Bisiklet
seyahatlerinde stirticii intikal reaksiyon siiresi 2.5 saniye olarak alinir. Bisiklet siiriiciisii
intikal reaksiyon siiresinin motorlu tasit siiriiciisii intikal reaksiyon siiresinden daha
fazla alinmasinin nedeni bisiklet hizinin motorlu tasit hizindan daha diisiik olmasidir.
Bisiklet yollar1 bisikletlilere beklenmedik durumlarla karsilastiklarinda durmak igin
gerekli reaksiyon ve frenleme mesafesini saglayacak durus goriis mesafesine gore
tasarlanmalidir. Bisikletlilerin giivenle ve tam kontrollii bir sekilde durmalarim
saglayacak durus goriis mesafesi, siiriicliniin intikal reaksiyon siiresinin, bisiklet hizinin,
kaplama ile bisiklet lastigi arasindaki siirtiinme katsayisinin ve bisikletin frenleme

yeteneginin bir fonksiyonudur. Durus goriis mesafesini veren baginti;

-

V- V

S = +
254-(F+g) 1.4

Sekil 3.10 goriis mesafesi bagintisi
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burada;

S ; durus goriis mesafesi (m)

V ; proje hizi (km/sa)

f ; stirtiinme katsayis1 (genellikle 0.25 olarak alinir)

g ; boyuna egim miktar1 (m/m)

Tablo 3.2 den degisik proje hizlarinda ve boyuna egimlerdeki durus goriis
mesafeleri belirlenebilir. iki yonlii bisiklet yollarinda en elverissiz durum olan inis

haline gore tasarim yapilmalidir (AASHTO, 1999).
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0 2 4 6 8 10 12 14
Boyuna Egim (%)
Tablo 3.2 Durus Goriis Mesafesinin Proje Hizi ve Boyuna Egime Gore Degisimi (AASHTO, 1999).

3.3.6 Yatay Kurba ve Dever

Bisiklet yollarinda uygulanacak minimum kurba yarigapi, yol yiizeyi enine egiminin
(dever), bisiklet lastigi ile kaplama arasindaki siirtiinme katsayisinin ve bisiklet hizinin
bir fonksiyonudur. Cogu bisiklet yolu uygulamalarinda dever miktar1 % 2-5 araliginda
degismektedir. Minimum %2’ lik dever miktar1 hem ingaatinin kolay olmasi hem de
drenaj kosullar1 i¢in uygundur. Deverin % 5’ lik degeri asmasi durumunda kurba i¢inde
durus halinde veya yavas hareket eden bisikletliler i¢in kurbanin i¢ine dogru kayma ve
devrilme tehlikesi belirir. Bu sebeple, dever miktar1 giivenlik agisindan {ist sinir olarak
kabul edilen % 5’ i asmamalidir. Siirtlinme katsayisi, bisikletin hizina, kaplama tipine,

kaplamanin piiriizliiliigline, tekerlegin tipine ve durumuna, kaplamanin 1slak yada kuru
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olmasina baghdir. Tasarim i¢in kullanilan siirtiinme faktorleri, bisikletlilere merkezkag
kuvvetinin etkidigi, bisikletlilerin kendilerini rahatsiz hissettigi ve iggiidiisel olarak
hizlarmi diisiirdiikleri noktaya bagh olarak se¢ilmelidir. Kaplamali bisiklet yollar1 i¢in
Proje siirtlinme katsayis1 20 km/sa’ te 0.31 ile 50 km/sa’ te 0.21 araliginda segcilebilir.
Kaplamasiz bisiklet yollar1 i¢in herhangi bir bilgi olmamasina karsin, bu tip yollardaki
sirtinme katsayist %50 oraninda azaltilarak kullanilabilir. Bisiklet yollart igin

minimum kurba yarigap1 asagidaki bagintidan hesaplanabilir.

Burada, 2
. R=
R = Minimum kurba yarigap1 - d
V = Proje hiz1 127 (m +f)
d = Dever miktar1
f = Siirtlinme katsayisi Sekil 3.11 Minimum kurba yaricapi

Tablo 3.3 de degisik proje hizlari, siirtinme katsayilar1 ve dever miktarlari igin
minimum kurba yaricaplar1 verilmistir. Topografya yada diger nedenlerden dolayi
minimum kurba yaricapinin tabloda belirtilen degerlerden daha kiiclik secilmesi
durumunda kurba yaklagimlarinda bisiklet kullanicilarina hizlarini azaltmalar trafik
levhalar1 veya kaplama isaretleri ile belirtilmelidir. Bu tiir kurblarin negatif etkileri
kaplama genisliginin arttirtlmasi ile giderilebilir (California D.O.T., 2001; AASHTO
1999).

Proje Hiz1 (kim/sa) | Siirtiinme Katsayis1 | Dever Miktar (%) _\-'111111.1111111 Kurba
Yaricap: (m)
20 0.31 2 10
30 0,28 2 21
40 0.25 2 17
50 0.21 2 36
20 0.31 3 9
30 0.28 3 23
40 0.25 3 15
50 0.21 3 a2
20 0.31 4 2
30 0,28 4 22
40 0.25 4 13
50 0.21 4 70
20 0.31 5 9
30 0.28 5 21
40 0.25 5 12
50 0.21 5 76

Tablo 3.3 Minimum Kurba Yaricaplari
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3.3.7 Boyuna Egim

Bisiklet yollar1 teknik bilgisi iyi olmayan ve acemi bisiklet siiriiciilerini cezbeder bu
nedenle dik egimlerden kagcinmak onemlidir. Bu tiir bisiklet siiriiciileri uzun ve dik
egimleri asacak fiziksel kondisyona ve yetenege sahip degildirler. Acemi siiriiclilerin
uzun ve dik egimlerdeki kotli kullanis1 problemlerin dogmasina neden olabilir. Ayrica
bisiklet kullanimi tamamen beden giiciiyle gergeklestirildigi i¢in uzun ve dik egimleri
asmak ¢ok yorucudur. Bu nedenlerle dik ve uzun egime sahip bisiklet yollar1 diisiik
kullanim oranlarina sahip olacaktir. Bisiklet yollar1 i¢in 6nerilen maksimum boyuna

egim %5’ tir.

- Maksimum
Boyuna Egim - " »
: Uygulama Uzunlugu
(%0)

(m)

5-6 240

7 120

8 90

9 60

10 30

11 ve tsti 15

Tablo 3.4 % 5’i Gecen Egimlerde Boyuna Egimin Uygulanabilecegi Maksimum
Mesafeler (AASHTO, 1999)

3.3.8 Diisey Kurbalar

Giivenlik acisindan bir bisiklet yolunun, biitiin kesimlerinde proje hizina goren
hesaplanan yeterli goriis mesafesine sahip olacak sekilde insa edilmesi zorunludur.
Bisiklet yollarinda goriistin kisitlandig1r yerler yatay kurbalar ile diisey kurblarin
bulundugu kesimlerdir. Ozellikle tepe diisey kurblarda kirmiz1 ¢izginin farkli egimli iki
kolunun egimleri arasindaki cebrik fark biiylikse goriis mesafesi iyice kisalir. Bisiklet
yollar1 planlanirken kirmizi ¢izginin egim degistirdigi yerlerde gorlis uzunlugunun
kisalmasi sebebiyle glivenlik azaldigi i¢in kirmizi ¢izginin farkli egimli iki kolu arasina
uygun uzunlukta diisey kurblar yerlestirilerek bu sakincanin giderilmesine ¢aligilir.
Bisiklet yollarinin diisey kurba uygulandigi kesimlerinde saglanmasi gereken minimum
goriis uzunlugu, bisiklet yolu iizerinde bulunabilecek bir engele bisikletsiiriiciisiiniin
carpmadan durabilmesine imkan veren uzunlukta yani durus goriis mesafesi kadar

olmalidir. Diisey kurblarda goriisiin kisitlandig1 yerler tepe diisey kurblardir. Bu nedenle
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burada yalnizca tepe diisey kurblarin hesabi verilecektir. Bu tip diisey kurblar i¢in
saglanmasi istenen minimum uzunlugun hesaplanmasi sirasinda iki durum s6z konusu

olabilir. (UZ, V.E.,2003)

a) Goriis uzunlugu kurba uzunlugundan kiigiik (S<L)

b) Gorlis uzunlugu kurba uzunlugundan biiytik (S>L)

Bisiklet yollarinda uygulanan tepe diisey kurba hesab1 durus goriis mesafesine gore
yapilir. Bu durumda siiriicii goriis yiiksekligi ve engel yiiksekligi igin sirayla h 140cm 1
[10ve h 10cm 2 [J[]degerleri esas alinir (AASHTO 1999). Bu degerlere gore yukarida

kurba uzunlugu icin bulunan genel bagintilar

. 4.5
S=L icin L=25-——
G
- G-5§*
S=<L i¢in L=
4.5
3.3.9 Drenaj

Dogru bir drenaj i¢in, bisiklet yolu yiizeyinin %2 enine egime sahip olmasi gerekir.
Enine egimin tek tarafa verilmesi genellikle boyuna drenaj tasarimini ve yiizey insaatini
kolaylastirir. Bisiklet yolunun ylizeyine uygulanan enine egim ile kaldirirmdan gelen
sular, yola zarar vermeden kolay bir sekilde uzaklastirilabilir. Ancak bir tepenin
yamacina inga edilmis bisiklet yollarinda tepeden asagi dogru yagis ile akisa gecen
sular1 uzaklastirmak i¢in drenaj hendekleri gerekebilir. Gerekli durumlarda sizdirma
borular1 ve drenlerle yagis sular1 bisiklet yoluna ulasmadan uzaklastirilir. Bisiklet
yolunun bir drenaj kanalin1 kesmesi durumunda ise menfezler veya kopriiler uygulanir

(AASHTO, 1999).

3.3.10 Bisiklet Yolunun Karayolundan Ayrilmasi

Bir bisiklet yolu karayoluna bitisik sekilde yerlestirildiginde bazi islevsel problemler
ortaya cikar. Bisiklet yolunun karayoluna komsu olacak sekilde insa edilmesi

gerekiyorsa iki tesis arasinda 1.5 m genisliginde bir giivenlik alani birakilmalidir.
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Karayollarina bitisik insa edilen bisiklet yollar1 ile ilgili ortaya ¢ikabilecek problemler

sOyle siralanabilir;

1.Bisiklet yollar1 genellikle iki yonlii olarak planlanirlar. Bisiklet yolunun karayoluna
bitisik inga edilmesi durumunda yollarin normal kurallarina aykir1 olarak, motorlu arag
trafigine karsi, ters yonlii bisiklet trafigi gerektirirler.

2. Bisiklet yolu sona erdiginde, trafige zit yonde devam eden bisiklet siiriiciileri

caddenin ters tarafindan ulasima devam etme egiliminde olurlar.

3. Kavsaklarda, karayoluna giren ya da yoldan gegen motorlu arag¢ siiriiciileri sag
taraftan yaklasan bisiklet siiriiciilerini, ters yonde bir ara¢ akimi beklemediklerinden
fark edemeyebilirler. Ayni sekilde karayolundan ¢ikis yapmak i¢in dénen motorlu arag
stiriiciileri de bisiklet siirliciilerini fark etmede basarisiz olabilirler, hatta 6zellikle goriis
mesafesinin siirlt oldugu zamanlarda soldan gelen bisiklet siiriictileri bile fark

edilmeyebilir.

4. Bisiklet yolunun karayoluna bitisik insa edilmesi durumunda, yolun her kesiminde
ayni genisliklere ulagilamayacag1 gz ardi edilmemelidir. Boyle bir durum séz konusu
oldugunda genisliklerde bir takim kisitlamalara gidilebilir, ancak hi¢bir zaman

ongoriilen minimum genisliklerin altina inilmemelidir.

5. Pek ¢ok bisiklet siiriiciisii bisiklet yolu yerine karayolunu kullanacaktir ¢iinkii bisiklet
siriiciileri karayollarin1 daha uygun, daha gilivenli ve daha bakimli bulmaktadir.
Karayollarim1 kullanan bisiklet siiriiciileri, bisikletlerin bitisik bisiklet yolunda olmasi

gerektigine inanan motorlu arag siiriiciileri tarafindan taciz edilebilir.
6. Karayoluna bitisik insa edilen bisiklet yollari, kavsaklarda karigikli§a neden olur.
Motorlu tasit siiriiciileri bisiklet siiriiclilerinden durup yol vermeleri gibi yanlig bir

beklenti i¢ine gireceklerdir.

Tiim bu yukaridaki sebeplerden dolayi, bisiklet yollar1 trafik sartlarina da bagli olarak,

karayollar1 boyunca uygun bir sekilde bisiklet trafigini tasiyacak durumda olmasi
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gerekir. Karayollarina komsu yerlestirilen iki yonlii bisiklet yollarinda bir bisiklet yolu
ile komsu oldugu anayol arasina, hem bisiklet siiriiciisine hem de motorlu tasit
stirticiisiine bisiklet yolu fonksiyonlarinin bagimsiz bir tesis oldugunu gostermek iizere
genis bir ayirim arzu edilir. Bunun miimkiin olmadig1 ve karayolu platformu kenar ile
bisiklet yolu arasindaki mesafenin 1.5 m den daha az olmasi durumunda, araya uygun
fiziksel Dbariyerlerin yerlestirilmesi tavsiye edilir. Boyle bariyerler her iki yol
kullanicisin1 da bisiklet yolu ile karayolu arasindaki tehlike yaratacak hareketleri
yapmaktan korur ve bisiklet yolunun bagimsiz bir tesis oldugu kavramini saglamlastirir.
Aralarina zincir gerilmis parmakliklar, sik ekilmis bodur agaglar uygun birer fiziksel
ayirim elemani olabilirler. Algak bordiirlerin fiziksel ayrim elemant olarak kullanilmasi
tavsiye edilmez ciinkii bisikletlilerin komsu trafik seridine diismelerini engelleyemezler.
Kullanildigi yere gore bisiklet siirliciilerinin bariyerin {stiinden devrilmelerini
engellemek iizere bariyerler minimum 1.1 m yiikseklikte olmalidir. Ancak bariyerlerin
her iki kullanict grubu icin, goriis mesafesini kisitlamamasi arzu edilir. Motorlu
tasitlarin bisiklet yoluna girerek tehlike olusturabilecegi durumlarda betonarme ve gelik

bariyer gibi darbeye kars1 direncli bariyerler kullanilabilir (AASHTO, 1999).

3.3.11 Yatay ve Diisey Isaretlemeler

Iki yonlii bisiklet yollarinda kars1 yonlerden gelen bisiklet trafigini birbirinden ayirmak
icin beyaz veya sar1 renkli serit ¢izgisi kullanilabilir. Bu serit ¢izgisi asagidaki
durumlarda faydali olacaktir;

a) Trafik hacminin yiiksek oldugu yerlerde

b) Goriis mesafesinin kisitlandig: yatay kurblarda

¢) Gece kullaniminin fazla oldugu fakat aydilatilmamis bisiklet yollarinda.

Bu kaplama ¢izgileri disinda karayolu isaretlemesinde kullanilan tiim uyar1 ve

bilgilendirme levhalar1 yani diisey isaretlemeler bisiklet yollarinda da uygulanir.

3.3.12 Kavsaklar

Bisiklet yollar1 ve karayolu arasindaki kavsaklar genellikle bisiklet yolu tasarimindaki
en 6nemli konudur. Kavsak noktalarindaki potansiyel kazalara bagli olarak hem motorlu
tasit siirticiilerinin hem de bisiklet kullanicilarinin giivenligi i¢in kavsak tasariminda ¢ok

dikkatli olunmalidir. Alternatif giizergahlar s6z konusu oldugunda, en uygun kavsak
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kosullarina sahip giizergah se¢ilmelidir. Bu boliimde verilen ¢ozlimler, mutlak kesin
olarak degil rehber olarak diisiiniilmelidir. Her kavsak tekil olarak diisiiniilmeli ve en
uygun ¢Oziime ulagmak ig¢in tasarimci tarafindan saglam miihendislik kararlarinin
alinmasi gereklidir. Bisiklet ve motorlu tasit trafik hacminin yiiksek oldugu kavsaklarda
kathh kavsaklar veya alt ve iist gecitler uygulanarak kavsak karisiklar1 ortadan
kaldirilabilir. Alt ve ist gegitlerin fizibil olmadigi durumlarda kavsak kollarina
yerlestirilecek trafik sinyalleri ile kavsaktan gecen trafik kontrol altina alinabilir. Trafik
hacminin diisiik oldugu kavsaklarda kavsak kollarina yerlestirilecek “dur ve yol ver”
trafik levhalar1 kavsaktan gegen trafigi kontrol altina almak icin yeterli olabilir. Bisiklet
yollariin boyuna egimleri kavsak ve kavsak yaklagimlarinda miimkiin oldugunca diisiik
olmalidir. Ozellikle yiiksek boyuna egime sahip bisiklet yollarinda bisikletliler igin
durus goriis mesafesi kontrol edilmeli ve bisikletlilere kavsaga erismeden Once giivenle
durabilecekleri noktalar uyari isaretleri ile bildirilmelidir. Bir ana caddeyi gegerken,
bisiklet gecisi ya motorlu tasitlarin durmasi beklenen yaya gecislerinden ya da doniis
yapan motorlu tasitlar1 gormek i¢in bisiklet siiriiciilerine yeterli goriis mesafesi taniyan,
kavsak etkisinin tamamen disinda herhangi bir noktadan olmalidir. Sola doniis yaparak
orta refiijii gegmek isteyen bisiklet kullanicilart igin bisiklet yolu, “dur ve yol ver”
levhalar1 veya bisikletliler tarafindan aktive edilecek bas ve ge¢ butonlariyla
isaretlendirilmelidir. Bisiklet yollarindaki “dur ve yol ver” levhalar1 motorlu tasit
stiriiclileri tarafindan da goriilebilecek sekilde yerlestirilirse bu levhalar karmasalar
onlemede bir kalkan vazifesi gorebilir. Ayrilma ve katilma rampalar1 bisiklet yolunun
yararliligin siirdiirebilmesi i¢in kurbun i¢ine gelecek sekilde yerlestirilmelidir. Ayrilma
ve katilma rampalarimin genislikleri bisiklet yolu genisligi ile ayni olmalidir. Ayrilma ve
katilma rampalar1 bisiklet yolu ile motorlu tasit yolu arasinda diizgiin bir gegisi

saglamalidir (AASHTO 1999; California D.O.T., 2001).

3.3.13 insaat Tasarim

Bir bisiklet yolunun yapisal tasarimi karayolu tasarimi ile aynidir. Bisiklet yollarina
gelen maksimum yiik dogal olarak, bisiklet yollarina temizlik, bakim ve acil durumlarda
miidahale i¢in yola giren araclarin meydana getirdigi yliklerdir. Tasarimda diizglin ve
kayma direnci yliksek bir ylizey insa etmek 6nemlidir. Kaplama tabakasi i¢in minimum

50 mm asfalt betonu kullanilmas1 tavsiye edilir. Asfalt betonu i¢in maksimum agrega
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boyutu 12.5 mm olan orta graniilometrili agrega kullanilabilir. Kaplamanm &mriinii
arttirmak icin agrega icerigine 6zel dnem verilmesi gerekir. Ayrica alt temel tabakasi
sterilize edilerek kaplamada yabani otlarin biiyiimesi engellenmelidir (Washington State
D.O.T 2001).

3.3.14 Bisiklet Seridi Tasarim Kriterleri

Bisiklet seritleri tiim Onceliklerin bisikletlere verildigi ve karayolu platformunun bir
boliimiiniin serit ¢izgileri ile isaretlenmesi sonucu olusturulan bisiklet yolu tipidir.
Bisiklet seridi cizgileri, bisikletlere ayrilan alan ile motorlu tasit trafiginin kullanimina
tahsis edilen alan arasina sinir gekmek ve diizgiin bir trafik akisini saglamak amaciyla
cizilir. Bu etki trafik levhalar ve kaplama isaretleri ile de desteklenmelidir. Bisiklet
seridi cizgileri bisikletlilere kendilerine ayrilmis alan disina ¢ikmadiklari siirece
giivenliklerinin artacagini ifade eder. Aymi sekilde motorlu tasitlara da oOnlerinde
seyreden bisikletleri ge¢mek icin serit degistirmelerine gerek olmadigini belirtir.
Bisiklet seritleri yolun her iki kenarinda veya bir kenarinda tek yonlii olarak planlanmali
ve seritte motorlu tasit trafigi ile ayni1 yondeki bisiklet trafigi tasinmalidir. Karayolunun
bir kenarinda yer alan ve iki yonlii trafigi tagiyan bisiklet seritleri, bisikletlerin motorlu
ara¢ trafigi akimina ters yonde seyahat etmelerine neden oldugundan dolay: tavsiye
edilmemektedir. Ters yonde siiriis bisiklet kazalarinin en biiylik sebebidir ve karayollari
kurallarmma aykirdir. Bisikletlerin serit i¢inde ters yonde hareket etmeleri seride
yerlestirilecek uyari igaretleri ile engellenmelidir. Tek yonli yollarda, bisiklet seritleri
genellikle, yolun sag tarafina yerlestirilir. Sol tarafta yer alan bisiklet seritleri bir ¢ok
motorlu tasit kullanicist i¢in beklenmedik bir durumdur. Sol tarafta yer alan bir bisiklet
seridi ancak, agir vasita trafiginin ya da saga doniis hareketlerinin fazla olmasi veyahut
da onemli 6l¢giide sola donen bisiklet siiriiclisiiniin neden oldugu karmagiklig1 biiyiik
Olgiide azaltacak sekilde olursa diisiiniilmelidir. Bu nedenle ancak dikkatli
degerlendirmeler neticesinde yolun soluna dayali bisiklet seritleri diisiintilebilir. Benzer
sekilde, tek yonlii bir yolda sola dayali iki yonlii bisiklet seridi de riskleri gz Oniine
alan tam bir miihendislik ¢aligmasimin ardindan, motorlu tasit trafiginden uygun bir

sekilde ayrilmasiyla diisiiniilebilir (Chicago D.O.T.,2003).
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3.3.14.1 Genislikler

Asagida degisik tipteki bisiklet seridi 6rnekleri igin dnerilen genislikler 6zetlenmistir.

a) Sekil 3.12’de motorlu tasit park seridinin isaretlendigi kent ic¢indeki bir bisiklet
seridini gostermektedir. Bisiklet seridi park bdlgesiyle motorlu tasit seridi arasina
yerlestirilmistir. Sekil 12°de gosterildigi gibi motorlu tasit park alanlari isaretlendigi
durumda bisiklet seridi genisligi en az 1.5 m olmalidir. Park hacminin yiliksek ve

doniislerin fazla olmasi durumunda bisiklet seridi genisliginin 0.3-0.6 m arttirilmasi

tavsiye edilir.
100 run GenigliFinde Diz Slirekl Cizgl
150 sram Gendgliginde Ditz Sirekl Qﬁg\
¥ ~
e————— — -— =
I 1.5m Motorly Tagtt Seritlen | 1.5 m |
| I'_l.-'lln. .I'.'Tm. ‘
Park Jerii DPisiklet Bisiklet Park Jeridi

Seridi weridi
Sekil 3.12 Park Seridinin Isaretlendigi Platform Tipi (California D.O.T 2001)
Bisiklet seritleri park seridi ile kaldirim arasina yerlestirilmemelidir. Bu sekilde
yerlestirilen bisiklet seritleri, bisikletliler ile motorlu tasitlarin actig1 kapilar arasindaki
karigikligr arttirir ve kavsaklarda bisikletlerin goriilebilirligini azaltir.Ayrica park

halindeki motorlu tagitlar sola doniis yapmak isteyen bisikletlilere engel olacaklardir
(California D.O.T., 2001).

b) Sekil 3.13’de motorlu tasitlarin park etmesine izin verildigi fakat park bolgesinin
isaretlenmedigi bir platformda bisiklet seridi 6rnegini gostermektedir. Bisiklet seritleri
park alani ile birlikte planlanmistir. Sekilde de gosterildigi gibi bordiir taginin sekline
gore parka izin verilen bisiklet seridi genisligi 3.3 veya 3.6 m olmalidir. Yuvarlatilmig
bordiir tasinin kullanilmasi durumunda serit genisligi 3.3 m, diisey bordiir taginin
kullanilmast durumunda ise serit genisligi 3.6 m olmalidir. Bu tip bisiklet seritleri park
hacminin diigiik oldugu yerlerde uygulanabilir. Fakat park hacminin ve agir vasita
trafiginin yliksek olmasi veya motorlu tasit hizlarinin 55 km/sa’ i gegmesi durumunda

bisiklet seridinin genisligi mutlaka arttirilmalidir.
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150 mm Geniglifinde

Digey Diiz Be irg]
; vaz [izgl Tuvarlatilrmg
/_ EBordur Tap - / \ Bordir Tag \\

| # Wlinitom 3.6 m | Motorlu Tagt Sentler |

. -
- -

* Wlindmaim 3.3 m |

* Parke Hacrumin Yikesel Olmast Durimunda 2.9 m

Sekil 3.13 Motorlu Tasitlarin Park Etmesine izin Verildigi Fakat Park Bolgesinin
Isaretlenmedigi Platform (California D.O.T 2001)

c) Sekil 3.14’de motorlu tasitlarin park etmesinin yasaklandigi kent merkezinin
uzagindaki kesimlerde bisiklet seridi 6rnegi goriilmektedir. Motorlu araglarin park
etmesinin yasaklandigi bu tip bisiklet yollar1 genellikle en fazla arzu edilen
diizenlemedir. Bu tiirde park eden araglar ile bisikletliler arasindaki ihtilaflar (park eden
araglarin actig1 kapilar gibi) ortadan kaldirilmis olur. Sekil 3.14” den de goriilecegi gibi
kaldirim kenarinda oluk olmamasi durumunda minimum bisiklet seridi 1.2 m, 600 mm
boyutunda normal bir oluk olmast durumunda ise minimum genislik olukla beraber 1.5
m olmalidir. Burada amag¢ 1.2 m genisliginde bir bisiklet seridi meydana getirmek
olmasina karsin oluk bulunan yol kesimlerinde, oluk genisligi ne kadar olursa olsun en
az 0.9 m genisliginde bir alan, oluk bisiklet seridinin etkili genisligini azalttigindan
dolay1 motorlu tasit seridi ile oluk arasinda mutlaka birakilmalidir. Ciinkii oluklar her

zaman diizgiin bir yiizeye sahip olmayabilir ve siirlisii zorlastirabilir.

LIt

_-.-I:I Om = 150 trum Gerdgliginde

h/"" Siirekli Bevaz Clizgi TNl

Iulin. MWotorlu Tagit Sentlen

- e ——
1.om | 1.2m |
Bisildet Bisildet
setidi Jeridi

Sekil 3.14 Park Etmenin Yasak Oldugu Platform (California D.O.T 2001).

Miimkiin olan kesimlerde bisiklet seridi genisligi bisikletlilerin gilivenligini arttirmak
icin 1.8-2.4 m’ ye kadar arttirilabilir. 2.4 m genisligindeki bisiklet seridi ayn1 zamanda
Oziirlli stirticiiler i¢in park alani olarak da kullanilabilir. Yalnizca belirli saatlerde park
yasaginin oldugu kesimlerde, bisiklet seritleri ancak 6zel levhalar ile, bisiklet seridinin

aktif olarak kullanilacagi saatler belirtilmek suretiyle tesis edilebilir. Bu uygulama
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bisiklet trafik hacminin biiyilk ¢ogunlugunun park yasaginin bulundugu saatlere
rastlamast ve park yasaginin uygulandiglr saatlerde motorlu tasitlarin seride park

etmesini engelleyecek Onlemlerin  alinmas1 durumunda diisiiniilebilir (Chicago

D.0.T.,2003).

d) Sekil 3.15° da kirsal kesim yollarinda uygulanan bisiklet seridi tipi goriilmektedir.
Minimum serit genisligi 1.2 m olmalidir. Ancak 6zellikle motorlu tasit hizlarinin 55

km/sa’ i gegmesi durumunda serit genisliginin arttirilmasi gerektigi g6z Oniinde

tutulmalidir.
150 trun Genighzinde
’{-"'— Sirekdi Beyaz Cizgl ™
T - —_— —
| Min | DMotorlu Tasit Sentlen | Min |

1.2m 1,2m
Bisiklet Bisiklet
etidi seridd

Sekil 3.15 Kirsal Kesim Yollarinda Bisiklet Seridi Uygulanmasi (AASHTO 1999).

Bisiklet seridine komsu tipik bir trafik seridinin genisligi 3.6 metredir. Bisiklet seridini
yerlestirmek i¢in trafik seridinin genisliginin azaltilmasi gereken durumlar olabilir. Bu
gibi durumlarda motorlu tasit hizlarinin, agir tasit trafik hacminin ve goriis mesafesinin
serit genisliginin azaltilabilmesine olanak vermesi halinde, trafik seridinin genisligi 3.3
metreye diisiiriilebilir. Bisiklet hizinin 50 km/sa’ 1 asmasina neden olacak uzun ve dik
egimli kesimlerde bisiklet seridi uygulamasi pek makul degildir. Egimin artmasi
bisikletin hizinin artmasina neden olacak, bu da trafik seridine yakin seyreden
bisikletlilerin giivenligini azaltacaktir. Bu gibi durumlarda deneyimli bisiklet
kullanicilari, goriis mesafesini ve manevra alanini arttirmak i¢in genellikle motorlu tasit
seridini kullanma egilimi gdstereceklerdir. Bisiklet hizinin tehlikeli boyutlara

ulasabilecegi kesimlerde mutlaka bisiklet serit genisligi arttiritlmalidir (AASHTO 1999).
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3.3.14.2 Bisiklet Seridi Cizgileri ve Isaretlemeleri

Bisiklet seridini trafik seridinden ayirmak i¢in, bordiir tasi gibi, yiikseltilmis fiziksel
engeller kullanilmamalidir. Bu tiir engeller motorlu tasitlarin saga doniislerinden dnce
bisiklet seridine yanagsmalarina, gerekli durumlarda doniis agisini yakalamak igin
bisiklet seridine girmelerine engel olur. Bu engellerin bulundugu yerlerde bisikletlerin
bisiklet seridine giris ve ¢ikislar1 zorlasmaktadir. Ayrica bu engeller bisiklet yolunun

rutin bakim ve temizleme islerini yapmak isteyen araglara da engel olurlar.

Bisiklet seridi ¢izgileri, komsu trafik serit ¢izgisi ile birlestirilerek ve sabit bir kalinlikta
cizilir. Bisiklet seridi ile motorlu tasit seridini ayirmak i¢in kullanilan serit ¢izgisinin
kalinligi 150 mm, parka izin verilen yol kesimlerinde park seridi ile bisiklet seridi

arasina ¢izilen serit ¢izgisinin kalinligr 100 mm olmalidir (Chicago D.O.T.,2003).

Kavsak yaklagimlarinda bisikletler, miimkiin oldugunca kaldirima yoneltilmemelidir.
Bisiklet seridinin kaldirimlara yoneltilmesi bisiklet seridinin siirekliligini bozar. Gerekli
durumlarda bisikletler, kavsak gec¢is noktalarinda yaya gecitlerine yonlendirilebilir. Bir
bisiklet seridi tipinden, diger bir tipe gecilen kesimlerde gegisler ofset taramalarla

belirtilmeli, diizgiin ve giivenli bir ge¢is alan1 saglanmalidir.

Bisiklet serit cizgisi saga doniiglerin serbest oldugu kavsaklarda kavsaga kadar
uzatilmaz. Siirekli olan serit ¢izgisi kavsaktan 30-60 metre once kesikli ¢izilir ve
gerekirse kavsak icinde de devam ettirilebilir. Kavsaklar aras1 mesafe kisa ise (120
metreden az), kesikli c¢izginin uygulandigi kesim 30 metreye kadar indirilebilir.
Kavsaklar aras1 mesafe uzun ve tasitlarin hizlart yiiksek ise, kesikli ¢izginin uygulandigi
kisstm 60 metreye kadar c¢ikartilmalhidir. Saga doniislerin yasak oldugu kavsak
yaklasimlarinda bisiklet serit ¢izgisi kavsaga kadar diiz ¢izilir, kavsak iginde kesilir ve

kavsagin kars1 kolundan geri baglar.

Seridin bisikletlilere ait oldugunu belirtmek i¢in kullanilan kaplama isaretlerinde
bisiklet sembolii kullanilir. Bisiklet seridi baslangi¢ noktalarina, kavsaklarda, bisiklet
seridinin dogrultusunun degistigi yerlerde ve en fazla 1 km arayla bisiklet yolu levhalar

yerlestirilmelidir (California D.O.T., 2001).
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3.3.14.3 Es Diizey Kavsaklarin Tasarim

Cogu otomobil-bisiklet kazalar1 es diizeyli kavsaklarda meydana gelir. Bu nedenle,
kavsaklardaki bisiklet yolu gecisi motorlu tasit siiriiclileri ile bisiklet siiriciileri
arasindaki anlagmazliklar1 en aza indirecek sekilde tasarlanmali ve her iki siiriicii
grubuna da kurallara uygun bir sekilde siiriis yapmalarina imkan vermelidir. Sekil 3.20.
de cok seritli caddelerin kesistigi ve her kolda bisiklet seritlerinin bulundugu tipik bir es
diizeyli kavsak goriilmektedir. Motorlu tasitlar ile bisikletlerin kavsak icindeki bazi
ortak hareketleri sekilde belirtilmistir. En yaygin goriilen kaza tiplerinden birisi, saga
donen motorlu tasitlar ile dogru giden bisikletlerin karistigi kazalardir. Sola doniis
yapmak isteyen bisiklet siiriiciileri de problemdir, ¢iinkii yolun en saginda bulunan
seritlerinden sola donmek i¢in her iki yonden gelen motorlu tasit trafigini gegmek
zorundadirlar. Her ne kadar bazi bisiklet siiriiciileri kavsaga yaklasirken yanlarindaki bir
yada iki trafik seridini gecerek sola doniis seridine girecek kadar usta olsalar da, bu
manevralart yaparken kendilerini glivende hissetmemektedirler. Bisiklet siiriiciileri
sekilde de gorildiigii gibi, yayalarin takip ettigi glizergahi takip ederek, iki agamada sola
donme segenegine de sahiptir. Cogunlukla kii¢iik yastaki siiriiciiler bisikletlerinden

inerek bu yontemle sola donmeyi tercih etmektedirler.

Bisikletliler motorlu tasit saga doniis seridinin uygulandigi kesimler ile kars1 karsiya
kaldiklarinda, saga donen motorlu tasitlarla birlesmek zorundadir. Bisikletliler motorlu
tasit hizlarindan daha diisiik hizlarda seyahat ettiklerinden, bisikletlilere sola doniis
yapmak icin arkalarindan gelen trafige sinyal vererek yeterli mesafede dogru giden
trafige karismalarin1 saglamaktansa, konumlarini 6nceden belirterek dogru giden trafige
daha giivenli bir sekilde karigsmalarini saglamak daha avantajlidir. Bu nedenle bisiklet

seridi ¢izgileri kavsaga erismeden kesilmelidir (AASHTO 1999).
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Sekil 3.16. Cok Seritli Caddelerin Kesistigi Kavsak Noktalarinda Bisiklet ve Motorlu
Tasit Trafigi (California D.O.T)

Saga donilis yapan motorlu araglarin oldugu sinyalizasyonlu ya da dur kontrolli
kavsaklara yaklasirken, siirekli serit ¢izgilerinin yerini 0.6 m de noktalanmis ve 1.8m
aralikli kesikli cizgiler almalidir. Sekil 3.16 da goriilen Kesikli ¢izginin uygulandigi

kesimin uzunlugu genellikle 15-60 m arasindadir.

3.3.15 isletme ve Bakim

Bisikletliler i¢in planlanan, tasarlanan ve uygulamaya konan bisiklet yollar1 ve seritleri,
isaretlemeleri gibi fiziksel altyapinin siirekli olarak bakimi, onarimi ve isletilmesi
gerekmektedir. Gerekli bakim ve onarimi yapilmayan altyap: {izerinde kisa siirede
kullanim1 olumsuz etkileyen sorunlar yasanacak, kullanicilarin giivenligi ve konforu
azalacaktir. Bisikletler gerek karisik trafik iginde ve gerekse kendilerine ayrilmis
yollarin ve seritlerin yiizeyinde olusan fiziksel engellere karsi ¢cok duyarhidirlar. Bisiklet

seritleri ve yollar iizerinde ¢oplerin, bitki dallarimin ve yapraklarinin, yagmur suyu,
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camur ve sel artiklarinin birikmesi, fiziksel ayiric1 bordiir gibi elemanlarin kirtlmasi ve
seridi kapatmasi, yol tizerindeki isaretlerin eskiyerek okunmaz hale gelmesi, levhalarin
kirilmas1 ve yipranmasi bisikletlilerin altyapiyr glivenle bir sekilde kullanimini
engelleyecektir (AASHTO 1999).

Yerel yonetimlerin, bisiklet sebekesi lizerinde ortaya c¢ikan bu tiir etkileri ortadan
kaldirmak i¢in olagan bakim ve onarim faaliyetlerini siirekli olarak siirdiirecek birimler
olusturarak, altyapmin “isletmesini” ger¢eklestirmesi gerekmektedir. Dolayisiyla
bisiklet ulasim altyapisi bir kez planlanarak insa edilen ve kullanima agilan bir fiziksel
altyapt olarak algilanmali, siirekli ilgi, izleme, bakim ve onarim gerektiren bir

isletmeciligin saglanmasi i¢in ilgili birimler organize edilmelidir.

3.4 Finansman

Bisiklet ulagimin gelistirilmesi ve gelistirilmis sistemin igleyisinin stirdiiriilmesi i¢in
gerekli kaynaklarin birkag ana konuda gruplandig1 gézlenmektedir. Bisiklet ulagim
sistemi i¢in gerekli parasal kaynaklar;
1. Kullanici tarafindan karsilanan bisikletlerin satin alinmasi (arag¢ yatirim)
giderleri,
ii. Kullanicilar tarafindan iistlenilen bisiklet tamir, bakim ve isletme (arag
isletme) giderleri
iii. Cogunlukla kamu tarafindan tistlenilen bisiklet ulagimina uygun bir
altyap1 (bisiklet yollar1, sinyalleri, park yerleri ile) olusturma giderleri
(altyap1 yatirim giderleri),
iv. Olusturulan bu altyapinin yine kamu tarafindan karsilanan bakim, onarim
ve isletme (altyapi isletme) giderlerinden olusmaktadir.
Bu giderlerden ilk ikisi 6nemli diizeylere ulagsmadigi ve ¢ok sayida birey tarafindan
paylasildigi icin kaynak yaratma sorunu bir 6l¢iide ortadan kalkmis olmaktadir. Ancak
ozellikle gelismekte olan iilkelerde bisiklet ulasimina bagl olan dar gelirli kitleler i¢cin
bisikletin satin alma maliyeti bile 6nemli bir sorun olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bisiklet
ulagimi biitcesinde en Onemli yeri tutan bisikleti kullanimma uygun altyap:
olusturulmas1 ve bu altyapinin isletilmesi giderleri ise kamu tarafindan

karsilanmaktadir.
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Bir ¢ok tilkede bisiklet kullanimin gelistirilmesi i¢in gerekli parasal kaynaklarin yerel,
bolgesel ve ulusal diizeyde olusturulmasi ve bu kaynaklarin siirekliliginin saglanmasi
amaciyla yasal diizenlemeleri de igeren c¢ok boyutlu iyilestirmeler yapilmis, trafik
sikigiklilig1 yaratan, kazalara sebep olan, hava kirliligi ortaya ¢ikaran motorlu tasitlarin
yerine bisikletlerin altyapisinin iyilestirilmesi Oncelikle hedeflenmistir. Bisiklet
altyapinin gelistirilmesi, motorlu tasit altyapisinin gelistirilmesinden ¢ok daha ucuza
mal oldugu ve daha az kaynak gerektirdigi i¢in yaratilan kaynaklarla daha yaygin ve
daha fazla kullaniciya hizmet eden fiziksel gelismeler ortaya c¢ikmistir. Boylece
biitceden ulagima ayrilan birim kaynak basina hizmet sunulan kisi sayinin artmasi ve
kaynaklarin daha ¢ok kisiye dagilmasi miimkiin olmaktadir (Maricopa Country D.O.T.,
1999).

Ozellikle yerel yonetimlerin biitcelerinin her yil belirli bir paymi bisiklet ulasimia
ayirmalar1 ve bu payn stirekli olarak artirilmasi ile bisiklet ulagimin yatirim, isletme ve
bakimi i¢in gerekli kaynaklarin stirekliligi saglanmistir. Bircok tilkede bisiklet ulagimi
icin kullanilacak kaynaklar, kent i¢inde ulasim, trafik ve ¢evre sorunlar1 yaratan motorlu
tagitlardan toplanan vergilerden olusmakta; boylece azaltilmast hedeflenen motorlu tasit

trafigi, artirllmasit hedeflenen bisiklet ulagimini parasal olarak desteklemektedir.

Diinya bankasi tarafindan gelismekte olan iilkelerde yapilan ¢aligmalarin ardindan
cesitli tilkelerde bir dizi bisiklet gelistirme projesinin finansmani i¢in uluslar arasi
kaynak yaratilmistir. Bu parasal kaynaklar s6z konusu iilkelerin 6zel kosullar1 dikkate
aliarak gelistirilen projelerin uygulanmasina yonlendirilmis ve bisiklet altyapisindan
cok bisiklet sahipliliginin ve kullaniminin artirilmasina  yonelik  projelerde

kullanilmistir.

Baz1 gelismekte olan iilkelerde bankalar ve bisiklet {ireticisi firmalarin birlikte
bicimlendirdigi ve yonlendirdigi finansman projeleri ile bisiklet sahipliliginin
kolaylastirilmasi icin dar gelirli kesimlere bireysel bisiklet alim kredileri olusturulmus
ve etkin olarak kullanilmistir. Bisiklet satin alinmasina yonelik kredilerin igverenler

tarafindan saglanmasi da yaygin olarak gdriilen bir uygulamadir.
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Bisikletlerin tamir ve bakimi konusunda faaliyet gosteren mikro isletmelerin
gelistirilmesi i¢in saglanan diigsiik maliyetli isletme kredileri ile bisikletlerin kullanim
maliyetleri azaltilmakta ve kullanim kolaylastirilmaktadir. Giiniimiizde 6zellikle bati
iilkelerinde bisikletin yayginlastirilmasi i¢in kullanilan finansman yaklasimlar1 arasinda
bisiklet kullanim maliyetlerinin calisanlara geri donmesi programlar1 6nemli yer
tutmaktadir. Isverenler ya da kamu kuruluslan bisikletle ise gelip gidenlerin isletme
giderlerini karsilamak ve onlara parasal destek saglamak amaciyla isyerleri ve konutlari
arasindaki mesafeye bagli olarak calisanlarin ticretleri ile birlikte belirli 6demeler
yapmaktadir. Bazi isletmeler ise finansal kredilendirme benzeri bir uygulama ile
calisanlarin kullanimi i¢in bisiklet saglamakta, ise gelis gidislerde siirekli kullanilmasi
halinde belirli bir donem sonunda (1-2 yil gibi) bu bisikletler calisanlarin mal

olmaktadir (Yiiksel Proje-Ulasim Art Ortakligi, 2001).

3.5 Egitim ve Bilgilendirme

Bisiklet kullanimi1 konusunda ilgili taraflarin egitimi giderek daha fazla Onem
kazanmakta ve c¢abalarin odak noktasi olmaktadir. Bisikletler konusundaki egitim ve
bilgilendirme farkli hedef gruplara yonelik olarak farkli kapsamlarda siirdiiriilmektedir.
Egitim ve bilgilendirme programlart;
-Kamuoyuna (bisiklet ulasimin yararlar1 konusunda genel bilgiler),
-Mevcut ve potansiyel bisiklet kullanicilarina (trafik i¢indeki davranislar bisikletlilerin,
yayalarin ve motorlu tasit siirliciilerinin haklar1 ve sorumluluklart gibi konularda
bilgiler)
-Geng kullanicilara (egitim ¢agindaki 6grencilere okul ve okul dis1
programlarla)
-Yash kullanicilara (yaslar1 nedeniyle ortaya ¢ikan kisitlamalar1 da dikkate
alan 6zel programlarla)
-Genel ozelliklere sahip bisiklet kullanicilarina,
-Motorlu tasit siiriiciilerine (bir yandan motorlu tasit yerine bisiklet kullanimin tercih
etmeleri ve diger yandan da bisikletlilerin trafikteki haklari bisikletlilerle yol ylizeyini
paylagmalar: ve trafikteki davranislar konularinda)
-Trafik polislerine (bir yandan bisikletlilerin motorlu tasitlardan korunmalar ve diger

yandan tasit siirliciilerinin ve bisikletlilerin trafik kurallarina uymalar1 i¢in yapilmasi
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gerekenler konularinda) farkli kapsam ve siirelerde verilmektedir. Ozellikle gelismis
bat1 {ilkelerinde bisikletlilerin egitimi konusunda hem kamu, hem de goniillii

kuruluslarin olusturdugu organizasyonlar goriilmektedir (Litman, T., 2001).
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4. UYGULAMA

Istanbul Ili, Sartyer Ilgesi, Zekeriyakody-Uskumrukdy yerlesmeleri istanbul metropoliten
alaninin kuzeyinde ve mevcut dogal degerleri (orman al.) ile korunmasi gereken bir

alandir. Bolge, orman ve Bogazici Geri gorlinlim ve Etkilenme Alanmin etkilesimi

icinde olup, ¢evresindeki kullanimlar itibariyle 6zel bir konuma sahiptir.

Sekil 4.1 istanbul ili,Saiyer ilcesi, Zekeriyakoy-Kilyos-Uskumrukoy yerleskeleri ve
cevresini gosteren uydu goriintiisii, Kaynak:Ibb arcgis verileri, 2013

Tezin bu béliimiinde Istanbul Ili, Zekeriyakdy-Uskumrukdy 1/1000 Slgekli Koruma
Amaglh Uygulama Imar Planinda Bisiklet yolu ihtiyaci; Kuzey Marmara Otoyolu
sonrasinda Istanbul’un gelismekte olan kuzey aksinin bdlge icinde ve g¢evresindeki
yerlesimlerin imar alanlarinin hizla agilacagi ve kentlerin dikeyde yiikseleceginin

tahmin edilmesi, bolgede yapilan anket calismalarinda bisiklet yolu talebinin olmasi
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ayrica diizenli ve saglikli kentlesmenin saglanabilmesi icin Istanbul’un hizla gelisen
kuzey bolgelerinin ulagim planlamasinda yaya ve motorsuz tasit trafigine Onem
verilmesi gerekmekte olduguna deginilmis, ¢alisma alaninda bisiklet yolu uygunluk
gostergeleri ve Bisiklet hizmet diizeyi hesaplamalar1 yardimiyla Bisiklet yolu i¢in en
uygun giizergahlar se¢ilmis ve bu giizergahlar {lizerinde bisiklet parklari tasarlanarak
plan igerisinde kamu, ticaret ve rekreasyon alanlarna kolay erisilebilir ve siirdiirebilir

bir bisiklet yolu sistemi 6nerilmistir.

Sekil 4.1’de temsili kesik kirmizi ¢izgilerle gosterilen hatlar oneri bisiklet yolu
giizergahlarin1 gostermekte olup kuzey giiney yonlii bisiklet yolu 6nerisi 6.5 km’dir. Bu
uzunluk bir bisiklet i¢cin uygun yolculuk mesafesi anlamia gelmektedir. Sekil 4.1°de
Bisiklet yolculuk mesafeleri dagilimmi gostermekte olup Bisiklet seyahatlerinin

ortalama 6.3 km’mesafede oldugu anlasilmaktadir.

15% | o R —
Actual Survey Distribution i
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P n=81
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209% -
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/ (Pearson 6)
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Sekil 4.2 Bisiklet Yolculuk Mesafeleri (CIFTCI, O.,2006)

S6z konusu onerilen bisiklet yolu giizergahi arazi kullanim analizlerinden asagidaki
hesaplamalara dayanilarak yapilmis ve en uygun giizergah kuzey-giiney ve dogu bati

aksi olarak ortaya ¢ikmistir.
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o= RoedName AR #lnnnuunnnnnnnndROCINOMY X s nnsnnnnnnnnafRoacNamedD #3s s u s unnnnnnssdRoad NemallD 14:
* KILYOS CADDESI DOGU KILYOS CADDESi KUZEY SALIH PASA CADDE Si 1. CADDE =
SRRt LanesTperdirection T f " 27(anes perdirection | 2 Lanesperdirgction - 2Lanes per direction
20 curb lane width 20 curb lane width 20 curb lane width 20 curb lane width
1,5 shoulder/bike lane width 1,5 shoulder/bike lane width 1,5 shoulder/bike lane width 1,5 shoulder/bike lane width
800 Bi-directional ADT 1500 Bi-directional ADT 800 Bi-directional ADT 1500 Bi-directional ADT
50 Speed limit 70 Speed limit 50 Speed limit 70 Speed limit
5 % heavy trucks 10 % heavy trucks 5 % heavy trucks 10 % heavy trucks
5 Pavement condition (5 best) 5 Pavement condition (5 best) 5 Pavement condition (5 best) 5 Pavement condition (5 best)
0 % on-street parking 0 % on-street parking 0 % on-street parking 0 % on-street parking
0 Parking time limit 0 Parking time limit 0 Parking time limit 0 Parking time limit
1 1=residential, 0=not resident! 0 1=residential, 0=not resident! 0 1=residential, 0=not resident! 0 1=residential, 0=not resident!
AN NN N NN NN AN RN AN S A AN S AN AN AN SN EENEAENE AN EES| AN AN EEAEEEEEAEEEEEEEEEEfEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
*BCI BCI BCI BCI
E 1,988 B Very High 2,990 C  Moderately High 2,252 B- Very High 2,990 C Moderately High E
=BLOS BLOS BLOS BLOS E |
E 1,242 A-  Extremely High 3,731 D+ Moderately Low 1,242 A- Extremely High 3,731 D+ Moderately Low E
"@BFesssssssssnssnnssnnsnnafiE s nannannnnnnunnnnnnnn CBF"""""""""""'OBF""""""""""':
Green Highly Recommended Green Highly Recommended Green Highly Recommended Green Highly Recommended
IDOT IDOT IDOT IDOT
0,64 Good/Green 0,64 Good/Green 0,64 Good/Green 0,64 Good/Green

Tablo 4.1 Zekeriyakoy-Uskumrukéy Yerlesimleri icerisinde Bisiklet Yolu uygunluk
gostergesi ve Bisiklet Hizmet Diizeyi hesaplamalar1 Kaynak: (AASHTO,1999).

Sekil 4.5°de Istanbul Ili, Sariyer Ilgesi, Zekeriyakdy-Uskumrukdy-Kilyos koridorundaki
bir takim yollarda Bisiklet Yolu uygunluk gostergesi (BCI) ve Bisiklet Hizmet Diizeyi
(BLOS) hesaplamalarina gére uygun olan giizergahlar1 gostermektedir. Sekil../..’de
Kilyos Caddesi dogu yoniinde BCI 1,988 B notu ile ¢ok yiiksek BLOS ise 1,242 A" ile
Son derece Yiiksek degerde, Kilyos Caddesi kuzey yoniinde ise BCI 2,990 C notu ile
Orta degerden biraz yliksek BLOS ise 3,731 D+ ile orta degerden biraz diisiik, Salih
Pasa Caddesi BCI 2.252 B- ile ¢ok yiiksek, BLOS ise 1,242 A- notu ile Son derece
Yiiksek degerde, 1.Cadde BCI 2,990 C notu ile Orta degerde, BLOS ise 3,731 D+ notu
ile Orta degerden biraz diisiikk bir kapasitede oldugu goriilmektedir. Bu sonuclar
dogrultusunda ¢alisma alaninda kuzey-giiney yonlii toplam bisiklet yolu uzunlugu 4250
metre Dogu-Bat1 yonlii bisiklet yolu uzunlugu Kilyos Caddesi ile 1. Caddenin kesistigi
calisma alami icerisindeki en biiylik kavsak noktasinda 1075 metre uzunlugunda
Onerilmistir. Ayrica Bu hat igerisinde 9 adet Bisiklet Parki 6nerilmis olup biitiin Bisiklet

Parklar1 Kamusal alanlar, Park alanlar1 ve yerlesim alanlar ile iliskilendirilmistir.
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4.1 ONERI BiSIKLET YOLU ENKESITLERI

b

15 mere
25 mere w 15 mede e 2 metE 7 mere 2 mete 7 mere 2 mere 5 n 5 n 25 mete

30 metre

Sekil 4.3 Kilyos Caddesi kuzey ve dogu yoniinde bisiklet yolu kesiti
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Sekil 4.3’te Istanbul ili, Sariyer Ilgesi, Zekeriyakdy-Uskumrukoy-Kilyos koridorunda
Kilyos Caddesi kuzey ve dogu yoniinde yolun en kesitleri gosterilmektedir. Yolun
genisligi meri imar planlarinda 30 metre olarak planlanmis bisiklet yolu olarak 1,5
metre ve ikinci bir bisikletin sollama yapmasina olanak verecek sekilde 0,5 metrelik bir
genisleme band1 birakilmais, bisiklet yolunu tasit trafiginden ayiran 2 metre genisliginde
yesil bir koridor ve kaldirimla bisiklet yolunu ayiran 1,5 metre bir yesil refuj
birakilmigtir. Tasit trafigi 2 yonlii olacak sekilde 7 metre olarak planlanmis olup

kaldirim genisligi ise 2,5 metre olarak ongoriilmiistiir.

Sekil 4.4°te Salih Pasa Caddesinde bisiklet yolu onerisi goriilmekte olup yolun toplam
genisligi meri planda 25 metre olarak planlanmis, 1,5 metre bisiklet yolu genisligi
onerilmekte ve onerilen bisiklet yolunun her iki yanina ikinci bir bisikletin sollama
yapmasina olanak verecek sekilde 0,5 metrelik bir genisleme bandi birakilmis, kaldirim
genisligi 4,5 metre olacak sekilde 6ngoriilmiis, bisiklet yolunu tasit trafiginden ayiran 2
metre genisliginde bir yesil bandin birakilmasi 6ngoriilmiis ve tasit trafigi 2 yonlii

olacak sekilde 7 metre olarak planlanmustir.

Sekil 4.5’te 1.Cadde Kuzey yoniinde bisiklet yolu kesiti goriilmekte olup meri planlarda
yolun toplam genisligi 24 metre olarak goriilmektedir. Bisiklet Yolu 1,5 metre olarak
tek yonlii ve yolun sag tarafinda, onerilen bisiklet yolunun her iki yanina ikinci bir
bisikletin sollama yapmasina olanak verecek sekilde 0,5 metrelik bir genisleme bandi
birakilmis Bisiklet yolu ile tasit trafigini ayiran 2 metrelik yesil bantlar birakilmais,
kaldirim 4 metre olarak birakilmasi ongdriilmiis ve tasit trafigi 2 yonlii olacak sekilde 7

metre olarak planlanmustir.

Sekil 4.6’da 1.Cadde Giiney yoniinde bisiklet yolu kesiti goriilmekte olup meri
planlarda yolun toplam genisligi 17 metre olarak goriilmektedir. Bisiklet yolu 1,5 metre
olarak tek yonlii ve yolun sag tarafinda olacak sekilde ayrica bisiklet yolunun her iki
yanina ikinci bir bisikletin sollama yapmasina olanak verecek sekilde 0,5 metrelik bir
genisleme bandi birakilmis olacak sekilde Onerilmistir. Bisiklet yolu ile tasit trafigini
ayiran 1 metrelik yesil bantlar birakilmig, kaldirirm 2 metre olarak birakilmasi

Ongoriilmiis ve tasit trafigi 2 yonlii olacak sekilde 6 metre olarak planlanmigtir.
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4.5 metre PEm1.5metreD5m| 2 melre 7 metre

A

2 metre

D.5m

1.5 mere)

D5 m

4,5 metre

25 metre

Sekil 4.4 Salih Pasa Caddesi bisiklet yolu kesiti
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A

4 metre

2 metre 7 metre 2 metre .5 ml1.5 metrep 5 m 4 metre

24 metre

Sekil 4.5 1.Cadde Kuzey yoniinde bisiklet yolu kesiti
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2 metre b.5 m1.5 metr=p.5 m1 metre 6 metre

1 m_etre

0.5 m

1.5 metr

D.5 m

2 metre

17 metre

Sekil 4.6 1.Cadde Giiney yoniinde bisiklet yolu kesiti
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4.2 Yontem

Calisma alanindaki bisiklet kullanicilarina uygulanacak anket sayisini belirlemek i¢in

asagidaki bagintidan yararlanilmistir.

Burada; n= u

n; ornekleme alinacak birey sayisi B

p; incelenen olayin goriiliis siklig; Calisma alaninda yapilan aracli yolculuklarin
%3’1liniin bisiklet ile yapildig1r kabul edilmistir. Zekeriyakdy-Kilyos caddesinde 3 giin
boyunca yapilan trafik sayimlarinda toplam aragli yolculuklar iginde %4’lik bir orana
sahip oldugu goriilmiistiir. Bu sonuglara gore anket sayisini belirlemede kullanilan

bisiklet yolculuklarinin toplam aragli yolculuklar i¢inde %3’lik bir orana sahip oldugu

kabulii uygundur.)

q; incelenen olayin goriilmeyis sikligi (%90)

D; olayin goriiliis sikligina gore kabul edilen + 6rnekleme hatasi (%95 giivenirlilik
oranina gore d= 0.05)

t; belirli bir anlamlilik diizeyinde, t tablosuna gore bulunan teorik deger (giivenirlilik
%95, 0=0.05 t=1.96)

degerler yerine konacak olursa;

1.96 x0.03x0.9 =0.10372/0.0025=41 kisi olarak bulunur.

Bu sonuca gore 48 kisiyle anket uygulanmasina karar verilmistir (Bas, T., 2001).
4.3 Anket Sonug¢larinin Degerlendirilmesi

4.3.1 Ankete katilanlarin Yas Gruplarina Gore Dagilimi;

Istanbul Sarityer Ilgesi, Zekeriyakdy-Uskumrukdy-Kilyos Koridorunda planlanan
bisiklet yolu i¢in, s6z konusu bolgede yasayan 48 (kirk sekiz) kisi lizerinde bisiklet
ulasim1 anket calismast yapilmistir (Ek 1). Bu bélgenin secilmis olmasinin nedeni;
Kilyos’un turizm potansiyelini {izerinde barindirmasindan dolay1 bir ¢ekim merkezi
olmast ve cevresindeki Uskumrukdy-Zekeriyakdy-Demircikdy yerlesimleri igin bir
cazibe merkezi haline gelmesidir. Ayrica hizla kentlesen kuzey yerlesimlerinin ulagim
planlarinda yaya ve iki tekerlekli tasit ulagiminin yerinin ayrilmasinin Snemine

deginilmistir.
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30 55%
25
20
29%
15
10
5 8% 8%
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0-18 18-25 25-30 30 Gsta
YASINIZKAC
KiSi SAYISI 4 4 14 26
YUZDE 8% 8% 29% 55%
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30%

20%

10%

0%

Tablo.4.2 Bisiklet Kullanicilarinin Yas Gruplari

Tablo 4.2°de goriildiigii tizere ankete katilanlar 4 yas grubunda

degerlendirildiginde, 18 — 25 ve 25-30 iistii yas grubu 48 kisilik anket ¢alismasinin 34

kisisini olusturmaktadir. Bisiklet ulasimini uygulayabilecek hedef kitlenin bu yas grubu

olmasi anketin hedefine ulasabilmesi agisindan 6nemli bir durumdur.

4.3.2 Ankete Katilanlarin Cinsiyet Gruplarina Gore Dagilimi;

35
30
25
20
15
10

5

0

KADIN

67%

CINSIYET DURUMU

ERKEK

KiSi SAYISI

16

32

YUZDE

33%

67%

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

Tablo.4.3 Ankete Katilanlarin Cinsiyet Gruplarina Goére Dagilim
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Tablo 4.3 Ankete katilanlarin cinsiyet durumu Bisiklet ulagim tercihlerinin cinsiyet

durumuna gore degisip degismedigini gérebilmek igin, cinsiyet durumu da dahil

edilmistir.

4.3.3 Ankete Katilanlarin Medeni Durum Gruplarina Gore Dagilimi;

35
30
25
20
15

10

62%

38%

EVLI

MEDENI DURUMU

BEKAR

KiSi SAYISI

30

18

YUZDE

62%

38%

70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

- 0%

Tablo.4.4 Ankete Katilanlarin Medeni durumlari

Tablo 4.4’te Ankete katilanlarin cinsiyet durumu Bisiklet ulagim tercihlerinin cinsiyet

durumuna gore degisip degismedigini gorebilmek igin, cinsiyet durumu da dahil

edilmistir.

4.3.4 Ankete Katilanlarin Cocuk Sahipligine Gore Dagilimi;

Ankete katilan kisilerin ¢ocuklarinin olup olmamasimin bisiklet kullanimimi veya

ulasimda bisikleti tercih durumunu etkileyecegi diisiiniilerek bu konu da arastirmanin

icine dahil edilmistir (Tablo 4.5) gorildiigii izere Ankete katilanlarin ¢ocuk sahibi

olmayanlarin sayisinin 22 ve tek ¢ocuk sahibi olanlarin sayisinin 18 olarak goriilmekte

ve bu saymin yiiksek oldugu anlasilmaktadir.
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25 46% 50%
560 45%
20 > 40%
35%
15 30%
25%
10 20%
12% 15%
5 . - ;00/%
0
0 = 0%
4 COCUK
1COCUK | 2COCUK | 3COCUK VE USTU YOK
COCUGUNUZ VAR MI?
COCUK SAYISI 18 0 6 2 22
YUZDE 38% 0% 12% 4% 46%
Tablo 4.5 Ankete Katilanlarin Cocuk Sahipligine Gore Dagilimi
4.3.5 Ankete Katilanlarin Mesleki Durumuna Gére Dagilimi;
e 42% r 45%
- 40%
20 33% - 35%
- 30%
15
- 25%
- 20%
10 15%
- 15%
10%
% - 10%
I ‘ 5%
0 . . 0%
OGRENCI | OZEL SEKTOR KAMU SEKTORU DIGER
MESLEGINIZ?
KiSi SAYISI 7 5 20 16
YUZDE 15% 10% 42% 33%

Tablo 4.6 Ankete Katilanlarin Mesleki Durumuna Gore Dagilimi
4.3.6 Ankete Katilanlarin Egitim Durumuna Goére Dagilimi;

Egitim durumuna gore bisiklet kullanmayi bilip bilmeme durumu radikal bir degisiklik

gostermemekle birlikte, tablo 4.7°da goriildiigii iizere Lisans ve lisansiistii egitim
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seviyesine sahip olanlarin bisiklet kullanmay1 biraz daha yiiksek oranda bildikleri

sOylenebilir.
16 32% - 35%
14 - 30%
12

- 25%

0 21% 21%
- 20%

8
& 12% 12% - 15%
4 - 10%
2 2% - 5%
0%

0 — L n 0%

A Y.OKUL/UNIV | YUKSEK

OKUR YAZAR iLKOK RTAOK . : i
L:)EG/iT.ZA OKUR YAZAR A;E(z)uk:b OM EZSN?JL LiSE MEZUNU ERSITE LiISANS/DOKT
MEZUNU ORA
EGITIM DURUMU?
Kisi SAYISI 0 1 6 10 6 15 10
y(0zDE 0% 2% 12% 21% 12% 32% 21%

Tablo 4.7 Ankete Katilanlarin Egitim Durumuna Gére Dagilhim

4.3.7 Ankete Katilanlarin Ozel Arac Sahipligine Gére Dagilimi;

30 59% - 70%
25 - 60%
41% | eqno
58 50%
- 40%
15
- 30%
10
- 20%
5 - 10%
0 - 0%
VAR YOK
ARACINIZ VAR MI?
KiSi SAYISI 20 28
YUZDE 41% 59%

Tablo 4.8 Ankete Katilanlarin Ozel Ara¢ Sahipligine Gore Dagilimu

Tablo 4.8’da Ankete katilanlarin 6zel ara¢ durumlarinin, bisiklet ulasimi tercihlerine
etkisi Ankete katilanlar arasinda 6zel arag sahibi olmayanlarin, Tablo 4.8’da goriildiigi
iizere kent genelindeki bisiklet ulasimini daha ¢ok tercih edecekleri ortaya ¢ikmistir. Bu

durum, 6zel araca sahip olmayanlarin mevcut olarak kullandiklari ulasim sisteminin
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haricinde bir arayis icerisinde olduklarini ve bu boslugu bisiklet ile doldurabileceklerini

gostermektedir.

4.3.8 Ankete Katilanlarin Bisiklet Sahipligine Gore Dagilim;

30
58%
25
20 42%
15
10
5
0
EVET VAR HAYIR YOK
BISIKLETINiZ VAR MI?
KiSi SAYISI 20 28
YUZDE 42% 58%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Tablo 4.9 Ankete katilanlar bisiklete sahip olma durumlari

Ankete katilanlara bir bisiklete sahip olup olmadiklar1 sorulmustur. Esite yakin

diizeyde bisiklete sahip olup olmama durumu ortaya ¢ikmustir (tablo 4.9)

4.3.9 Ankete Katilanlarin Zekeriyakoy Kilyos Arasinda Hangi Ulasim Aracim

Kullandiklarna fliskin Dagihm

25 46% - 50%
- 45%
20 38% - 40%
- 35%
15 - 30%
- 25%
10 - 20%
- 15%
5 8% 8% - 10%
. . - 5%
0 2 o 2 : = - 0%
oToBUS ‘ MiNUBUS ’ TAKSI ‘ OZEL ARAG iLE
ZEKERIYAKOY KILYOS ARASINDA HANGI ULASIM ARACINI ONCELIKLI TERCIH
EDERSINIZ?
Kisi SAYISI 18 4 4 22
YUzDE 38% 8% 8% 46%

Tablo 4.10 Zekeriyakdy Kilyos Arasinda Hangi Ulasim Aracimi Kullandiklarina iligkin

Anket sorusuna verilen cevaplar
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Ankete katilanlarin Zekeriyakoy Kilyos Arasinda Hangi Ulasim Aracini1 Kullandiklarina
iligkin dagilim Ankete katilan kisilerin biiyiilk bir ¢ogunlugu Zekeriyakdy Kilyos
Arasinda kendi araglar1 ile sehir merkezine giderken otobiis kullanimlar1 da yiiksek

oranlardadir (Tablo 4.10)

4.3.10 Ankete Katilanlarin Zekeriyakoy Kilyos Arasinda Bisiklet
Kullanmamalarma [liskin Dagilhimm

35 66% - 70%
30 - 60%
25 - 50%
20 - 40%
15 - 30%
10 17% 17% - 20%
5 - 10%
0%
0 — 0%
%z BISIKELT YOLU
RTLARI R R ici £ e
HAVA SARTLA GEREK DUYMAMA | ZOROLDUGU iCiN OLMADIG! iGN
BISIKLET KULLANMAMA SEBEBINIiZ?
Kisi SAYISI 0 8 8 32
YUZDE 0% 17% 17% 66%

Tablo 4.11 Ankete Katilanlarin Zekeriyakoy Kilyos Arasinda Bisiklet Kullanmamalarma iliskin
Dagilim

Ankete katilanlara, Zekeriyakdy Kilyos arasinda Bisiklet kullanmamalarina iliskin
sebepleri sorulmustur. Hava sartlari, gerek duymama, zor oldugu i¢in, Bisiklet Yolu
olmadig1 gibi baslica sebeplerden olmustur. (tablo 4.11). Bu sonugta hava sartlarinin
onemli bir yer tutmadig1 goriilmektedir. Bisiklete gerek duyulmamasi ve zor gelmesinin
ise bu ulasimin yeterince bilinmemesi ve bu konudaki altyapt eksikliklerinden
kaynaklandig1 degerlendirilmekte olup bisiklet yolu olmasi halinde bisiklet ulagimi i¢in
uygun sartlar olusacak ve tam tersi olarak, ulasimda kolaylik oldugu icin bisikletin
tercih edilecegi, hatta Avrupa iilkelerinde oldugu gibi o6zellikle bu ulasima gerek

duyulacagi degerlendirilmektedir.
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4.3.11 Bisiklet Kullanicilarinin Bisikletin ABD ve Avrupa’da bir ulasim araci
(Otobiis, miniibiis vb.) olarak kullanildiginin farkindahgina iliskin Dagilim

Ankete katilanlara bisikletin ABD ve Avrupa’da bir ulagim araci olarak kullanildigini
bilip bilmedikleri sorulmustur. 48 kisiden 34 kisi gibi ankete katilanlarin ¢ogunlugu
bildiklerini belirtmis olup ankete katilanlarin egitim diizeyi ile de bu durumun paralel

oldugu anlasilmaktadir.(Tablo 4.12).

3 0,
40 70% 80%
35 - 70%
30 - 60%
25 - 50%
K 0,
20 g% 40%
15 - 30%
10 - 20%
5 - 10%
0 - 0%
HAYIR EVET
BISIKLETIN ABD ve AVRUPA'DA BIR ULASIM ARACI
OLARAK KULLANILDIGINI BiLIYOR MUSUNUZ?
Kigi SAYISI 14 34
YUZDE 30% 70%

Tablo 4.12 Ankete katilanlarin bisikletin ABD ve Avrupa’da bir ulasim araci
(Otobiis, miniibiis vb.) olarak kullamldigimin farkindahgina iliskin Dagilim

4.3.12 Sizce Bisiklet Asagidakilerden hangisidir iliskin Anket Sorusunun Dagilim?

Ankete Katilanlara, verilen segeneklerden (ulasim araci, spor araci, gezinti araci,
oyuncak) en az ikisini kullanarak bisikleti tanimlamalar1 istenmis olup ankete katilan 22
kisilik bir ¢ocugunluk bisiklet i¢in hem ulagim araci, hem spor aract hem gezinti araci

hemde gocuk oyuncagidir segcenegini isaretlemistir.
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25 - 0%
48%
- 50%
20
- 40%
15
- 30%
10
20% 20%
- 20%
5
8% - 10%
4%
0% 0% .
0 : - : - - . - 0%
BIR ULASIM BIRSPOR | BiR ULASIM | BIRULASIM | BIRSPOR | BiR GEZINTI
aRACivE | ARACIVE | ARACIVE | ARACIVE | ARACIVE | ARACI VE HEpE
s GEZINTI GEZINTI COCUK COCUK COCUK
ARACI ARACI OYUNCAGI | OYUNCAGI | OYUNCAGI
SIZCE BiSIKLET ASAGIDAKILERDEN HANGISIDIR.?
Kigi savisi 10 10 4 0 0 2 22
YUzZDE 20% 20% 8% 0% 0% 4% 48%

Tablo 4.13 Sizce Bisiklet Nedir sorusuna iligkin anket sorusuna verilen cevaplar

4.3.13 Bisiklet Kullanmasini biliyor musunuz? Anket Sorusunun Dagilim?

= 91%
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40
35
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20
15
10
9%
; .
0 CouC . .
EVET BiLIYORUM HAYIR BiLMiYORUM
BISIKLET KULLANMAYI BiLIYORMUSUNUZ?
KiSi SAYISI a4 4
YUZDE 91% 9%
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Tablo 4.14 Bisiklet Kullanmasin biliyor musunuz? anket sorusuna verilen cevaplar

Ankete katilan kisilere bisiklet kullanmay1 bilip bilmedikleri sorulmustur. Ankete

katilanlarin tamamina yakini bisiklet kullanmay1 bildiklerini belirtmislerdir.(Tablo 4.14)
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4.3.14 Sanyer Zekeriyakoy-Kilyos arasinda hangi sikhiklarda seyahat edersiniz?

18 33% - 35%
16 29% - 30%
14
- 25%
12 21%
10 17% i
3 - 153
5
- 10%
4
5 - 5%
0 = 0%
GUNDE 1 KAC KEZ | HAFTADA 1 KAC KEZ AYDA 1 KAC KEZ YILDA 1 KAG KEZ
SARIYER ZEKERIYAKOY KiLYOS ARASINDA NE SIKLIKLASEYEHAT EDERSINIZ?
Kigi savis| 10 16 14 8
YUZDE 21% 33% 29% 17%

Tablo 4.15 Sariyer Zekeriyakoy-Kilyos arasinda hangi sikliklarda seyehat edersiniz?
Anket Sorusuna verilen cevaplarin dagilimm

Tablo 4.15’te Ankete katilan kisilere Sariyer Zekeriyakoy-Kilyos arasinda hangi

sikliklarda seyehat edersiniz sorulmustur. Ankete katilanlarin Bisiklet Yolu ¢alismast

yapilmasi diisiiniilen bolgede siklikla seyehat ettikleri sonucuna varilmigtir.

4.3.15 ilge Genelinde de Bisiklet Yollarinin yapiimasi durumunda ulasiminizi
bisiklet ile gerceklestirir miydiniz? Anket Sorusunun Dagilimi?

20 38% - 40%
18 - 35%
16
- 300
14 %
12 2% 1% - 25%
10 - 20%
8 12% - 15%
6 8% - 10%
4
2 - I 5%
0 — : — 0%
KESINLIKLE ARADA BiR T KESINLIKLE
DUSUNUYORUM | KULLANABILIRIM § DUSUNMUYORUM
iLCE GENELINDE DE BISIKLET YOLLARININ YAPILMASI DURUMUNDA ULASIMINIZI BISIKLET iLE
GERCEKLESTIRIR MiYDINiz?
Kisi SAYISI 10 18 10 6 4
YUZDE 21% 38% 21% 12% 8%

Tablo 4.16 Tlce Genelinde de Bisiklet Yollarimin yapilmasi durumunda ulasiminizi bisiklet ile
gerceklestirir miydiniz? Anket Sorusunun Dagilimi?
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Tablo 4.16°te Ankete katilan kisilere Ilce Genelinde de Bisiklet Yollarmin yapilmasi

durumunda ulasiminizi bisiklet ile gergeklestirir miydiniz? Sorusu sorulmustur Ankete

katilanlarin biiyiik bir ¢ogunlugu kesinlikle diisiindiigiinii ve arada bir kullanabilecegini

belirtmistir.

4.3.16 Sanyer Zekeriyakoy-Kilyos Koridorunda Bisiklet Yolu Olmal mi1? Anket
Sorusunun Dagilim?

25 46%
20
15 28%
10
13% 13%
5
0%
0 T San
KESINLIKLE s KESINLIKLE
=P OLABILIR KARARSIZIM OLMAMALI SR
SiZCE ZEKERIYAKOY ILE KiLYOS ARASINDA BISIKLET YOLU OLMALI MI?
Kisi SAYISI 14 22 6 6 0
YUZDE 28% 46% 13% 13% 0%

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%

0%

Tablo 4.17 Sariyer Zekeriyakoy-Kilyos Koridorunda Bisiklet Yolu Olmalh m? Anket Sorusunun

Dagilim

Tablo 4.17°da Ankete katilan kisilere Sizce Zekeriyakdy Kilyos arasinda Bisiklet Yolu

Olmal1 m1 sorusu sorulmustur Ankete katilanlarin biiyiik bir ¢ogunlugunun kesinlikle

olmali ve olabilir diislincesinde oldugu anlasilmaktadir.

4.3.17 Nerede Oturuyorsunuz? Anket Sorusunun Dagilim?

Tablo 4.18’de Ankete katilan kisilere Nerede Oturuyorsunuz? Anket sorusu sorulmustur

katilanlarin biiyiik bir ¢ogunlugu Zekeriyakdy’de ve Uskumrukody’de oturduklarini

belirtmis olup anket cevaplarina gore her bolgeden katilimeinin oldugu goriilmiistiir.
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2 46%
20
15
10
12%
| . . .
0 < s
ZEKERIYAKOY KILYOS DEMIRCIKOY USKUMRUKOY SARIYER MERKEZ
NEREDE OTURUYORSU NUZ?
KisiSAYISI 22 6 4 10 6
YUZDE 46% 13% 8% 21% 12%

r 50%
- 45%
- 40%
- 35%
- 30%
- 25%
r 20%
- 15%
- 10%

- 5%

0%

Tablo 4.18 Nerede Oturuyorsunuz? Anket sorusunun dagilim

4.3.18 Sizce Saniyer Ilgesi Zekeriyakoy-Kilyos Arasinda Bisiklet Ulasiminin
Yayginlasmasi Trafigi Rahatlatir m1? Anket Sorusunun Dagilimm?

20 38%
18
16 29%
14
12
10 16%
8 13%
6
4 4%
2 .
0 S
- AZBIR b
KESINLIKLE o KESINLIKLE
R o RAHATLAMA | BILEMIYORUM | RAHATLATMAZ | .o’
OLABILIR
SIZCE SARIVER iLCESi ZEKERIYAKOY-KILYOS ARASINDA BISIKLET ULASIMININ
YAYGINLASMASI TRAFiGi RAHATLATIR MI?
Kisi SAYISI 6 18 14 8 2
YUZDE 13% 38% 29% 16% 4%

40%
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25%
20%
15%
10%
5%

0%

Tablo 4.19 Sizce Sariyer ilgesi Zekeriyakoy-Kilyos Arasinda Bisiklet Ulasiminin Yayginlagmasi

Trafigi Rahatlatir m1? Anket sorusunun dagilim

Tablo 4.19°de Ankete katilan kisilere Sizce Sartyer Ilgesi Zekeriyakdy-Kilyos Arasinda

Bisiklet Ulasiminin Yayginlagsmasi Trafigi Rahatlatir mi Anket sorusu sorulmustur

katilanlarin biiyiik bir cogunlugu kesinlikle rahatlatacagini ve az bir rahatlama olacagini

belirtmistir.
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4.4, Cahisma Alamindaki Donel ve Kontrolsiiz Kavsaklarda Giivenli Bisiklet Yolu
Tasarim

Sekil 4.7°de ¢alisma alaninda 2 adet donel ve kontrolsiiz kavsak goriilmektedir.

Sekil 4.7 Zekeriyakoy-Uskumrukéy-Kilyos koridorundaki donel ve kontrolsiiz
Kavsaklar, Kaynak:Ibb arcmap verileri

77



R
3
X
4
.

Sekil 4.8 Zekeriyakiiy-Uskumrukay 1/1000 6lgekli Koruma Ama¢h Uygulama imar
Plam, Kaynak:ibb arcmap verileri

Zekeriyakoy-Uskumrukoy-Kilyos koridorunda Zekeriyakoy-Uskumrukdy ve Kilyos
Demircikdy 1/1000 &lgekli Koruma Amaglh Uygulama Imar Plani olmak iizere 2 adet
plan bulunmaktadir. Calisma alan1 uygulama asamasinda 2’ye ayrilarak Zekeriyakoy-
Uskumrukody Yerleskeleri ve Kilyos yerlesimi olarak ele alinmistir. Calisma alaninda
kuzey-giiney yonlii toplam bisiklet yolu uzunlugu 6500 metre Dogu-Bat1 yonlii bisiklet
yolu uzunlugu Kilyos Caddesi ile 1. Caddenin kesistigi en biiyiik kavsak noktasi olan
1.Kavsakta 1075 metre uzunlugundadir.

78



4.4.1 Zekeriyakoy-Kilyos Koridorunda 1.Donel Kavsak
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Sekil 4.9 Meri 21.10.2003 t.t’li 1/1000 6lcekli istanbul ili, Sariyer ilgesi, Kilyos Caddesi ile 1.
Cadde kesisimi ve bisiklet yolu énerisi, (kaynak:1bb arcmap verileri)

Sekil 4.9’te gosterilen 1/1000 o&lgekli Istanbul 1li, Sarryer Ilcesi, Zekeriyakdy
Uskumrukdy Koruma Amagli Uygulama Imar Planinda herhangi bir bisiklet yolu
Onerisi getirilmemis olup mavi renk cift ¢izgi ile isaretli olan alanlar kavsaklarda olmasi
gereken bisiklet yolu standartlarina gore ¢izilmis olup genislikleri 1.5 m tek yonli
olarak yolun sag tarafina yani tasitlarla ayni1 yonde olacak sekilde planlanmistir. Ayica
kavsaklar igerisinde yolun her iki tarafina bisiklet gecis yerleri 3 metre olarak ayrilmasi
Onerilmistir. Bisiklet yolu yaya kaldirimin hemen yaninda yol ile yesil alandandan
hemen sonra olmasi onerilmistir. Kavsak gegis yerlerinde orta refujlar ile daha giivenli

bir bigcimde geg¢isler saglanmistir.
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Sekil 4.10 meri 21.10.2003 t.t’li 1/1000 6l¢ekli Uygulama imar Planinda Kilyos )
Caddesi ile 1. Cadde kesisimindeki kavsak noktasi-(renkli imar) (kaynak:1bb
arcmap verileri)

Sekil 4.10°da gosterilen 1/1000 odlgekli Istanbul 1li, Sariyer Ilgesi, Zekeriyakdy
Uskumrukdy Koruma Amagli Uygulama Imar Planinda Kilyos Caddesi ile 1. Cadde
kesisimindeki kavsak noktasinin giineyine diisen kisimlari park alani, kuzeyindeki
kisimlar1 giintibirlik tesis alani olarak planlandigi goriilmiis olup Bisiklet yolu tasarimi
Kavsak gilineyinde yesil alan igerisinde kuzeyde Giintibirlik tesis alanlar1 ile

iliskilendirilmesi 6nerilmistir.
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Sekil 4.11 Istanbul ili Sariyer llgesi, Zekeriyakoy Mahallesi, Kilyos Caddesi, Salih

Pasa Caddesi ve 1. Cadde kesisimi uydu goriintiisii, Kaynak:1bb arcmap verileri
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Sekil 4.12 istanbul ili Sariyer ilgesi, Zekeriyakéy Mahallesi, Kilyos Caddesi, uydu
Goriintiisii, Kaynak:1bb arcmap verileri

Sekil 4.12°de Istanbul Ili Sariyer Ilgesi, Zekeriyakdy Mahallesi, Kilyos Caddesi, Salih
Pasa Caddesi ve 1. Cadde kesisiminde Kilyos Caddesinin dogu yoniinde devami
goriilmektedir. Bu aks boyunca Sekil 4.7°de 4 numara ile gosterilen 300 m2 alanda 190
bisikletli i¢in tasarlanan Bisiklet Parki ve Sekil 4.22’de 3 numara ile gosterilen 215 m2
alanda 140 bisikletli i¢in tasarlanan Bisiklet Parklari bulunmaktadir. Sekil 4.8’da
fotografta da goriildiigii izere yolun egimi %2’nin altinda olup Bisiklet parkuru i¢in

uygun bir egim degerindedir.
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Sekil 4.13 istanbul ili Sariyer ilgesi, Zekeriyakéy Mahallesi, 1.Cadde 2 no’lu fotograf
Kaynak:1bb arcmap verileri

Sekil 4.13’da Istanbul 1li Sariyer Ilgesi, Zekeriyakdy Mahallesi, 1.Cadde’nin giiney
yoniindeki kismi fotograflanmistir. Bu aks tizerinde Sekil 4.19°da gosterilen Calisma
alaninda 5,6,7 numaralar ile gosterilen Bisiklet parklar1 onerilmistir. 5 numaral1 bisiklet
parki 450 m2 alan1 kapsamakta ve 300 bisikletli i¢in park alanina, 6 numarali bisiklet
parki 1000 m2 alani kapsamakta ve 640 bisikletli i¢in park alanina, 7 numarali bisiklet
parki alani 500 m2 alam1 kapsamakta ve 310 bisikletli i¢in yeterli alana tekamiil
etmektedir. Bu aks lizerindeki toplam bisiklet park: alani i¢in ayrilan alan 1950 m2 ve
toplam bisikletli park kapasitesi 1250’dir. Egim %2’den diisiik bir egim olmakla birlikte
bisiklet yolu i¢in uygun bir egim degerinde oldugu goériilmektedir.
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Sekil 4.14 Istanbul ili Sariyer lgesi, Zekeriyakdy Mahallesi, Salih Pasa Caddesi 3 no’lu fotograf
Kaynak:1bb arcmap verileri

Sekil 4.14°de Istanbul ili Sariyer Ilgesi, Zekeriyakdy Mahallesi, Salih Pasa Caddesi’nin
bat1 yoniindeki kismi fotograflanmistir. Bu aks iizerinde Sekil 4.19°da gosterilen
Calisma alaninda 1,2 numaralar ile gosterilen Bisiklet parklar1 6nerilmistir. 1 numarali
bisiklet parki 445 m2 alan1 kapsamakta ve 180 bisikletli i¢in park alanina tekamiil
etmektedir. Bu aks iizerindeki toplam bisiklet parki alani i¢in ayrilan alan 730 m2 ve
toplam bisikletli park kapasitesi 460°dir. Egim %2’ ile %5 arasinda bir egim olmakla
birlikte bisiklet yolu i¢in uygun bir egim degerinde oldugu goriilmektedir.
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Sekil 4.15 istanbul ili Sariyer ilgesi, Zekeriyakéy Mahallesi, Kilyos Caddesi 4 no’lu fotograf
Kaynak:1bb arcmap verileri

Sekil 4.15°de Istanbul ili Sariyer Ilgesi, Zekeriyakdy Mahallesi, Kilyos Caddesi’nin
Kilyos’a dogru kuzey yonlii olan kismi1 fotograflanmistir. Bu aks iizerinde Sekil 4.19°da
gosterilen 1/5000 olgekli Sariyer llgesi Zekeriyakdy-Uskumrukdy ve Kilyos
Demircikdy Koruma Amagli Nazim Imar Plani ile 1/1000 dlgekli Sariyer ilgesi
Zekeriyakdy-Uskumrukdy ve Kilyos-Demircikdy Koruma Amagli Uygulama imar Plani

kapsamina giren alanda bisiklet yolu tasarlanmustir.
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4.4.2 Zekeriyakoy-Kilyos Koridorunda 2.Donel Kavsak
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Sekil 4.16 Istanbul ili Saryer Ilgesi Zekeriyakoy 1.cadde ile 3.cadde kesisimi imar plam ve
bisiklet yolu onerisi, Kaynak:1bb arcmap verileri

> > Bakis Yonil

Istanbul Ili, Sariyer ilcesi, Zekeriyakdy Mahallesi, 1.cadde ile 3.cadde kesisimine denk
gelen kavsakta sekil 4.16°da gosterildigi sekliyle yolun sag tarafinda Bisiklet yolu 1.5
metre tek yonlii ve kavsak gegis noktalarinda Bisiklet gegis yonleri karsilikli olacak
sekilde 3 metre genisliginde planlanmistir. Ayrica Zekeriyakoy 1.Cadde ile 3.Cadde
kesisiminde 3 adet bakis yonii gosterilmektedir. 1.Bakis Yonii giiney bat1 yonlii, 2.Bakis
yonii kuzey dogu, 3.Bakis yonii dogu yonlii olarak fotograflanmstir.
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Sekil 4.17 Istanbul ili Sariyer Ilgesi Zekeriyakdy 1.cadde ile 3.cadde kesisimi uydu goriintiisii
Kaynak:1bb arcmap verileri

Istanbul 1li Sariyer Ilgesi, Zekeriyakdy Mahallesi 1.cadde ile 3.cadde kesisiminde
bulunan 2.kavsak noktasmnin Sekil 4.17°de uydu goriintiisii goériilmektedir. Kavsak
noktasinda bisikletlilerin yon degistirmeleri i¢in yaya yolunun Oniinde 3 metre
genislikte 4 adet bisiklet gegis yollar1 Onerilmistir. Ayrica onerilen bisiklet yolunun

genisligi 1.5 m olup yolun sag tarafinda trafik ile ayn1 yonde olacak sekildedir.
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Sekil 4.18 Sekil 4.16°de 1 numarah bakis yonii

Sekil 4.18te Istanbul ili, Sartyer Ilgesi, Zekeriyakdy 1.Cadde ile 3.cadde kesisiminden

Sariyer yoniinde bakis1 gostermektedir.
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Sekil 4.19 Sekil 4.16°de 2 numaral bakis yonii

Sekil 4.19°da Istanbul ili Sartyer Ilgesi Zekeriyakdy 1.cadde ile 3.cadde kesisiminden
Kilyos yoniindeki bakis1 gostermektedir.

Sekil 4.20 Sekil 4.16’°da 3 numarah bakis yonii

Sekil 4.20 3.numaral1 bakis yoniinde dogudaki 260932 ve 114347 m2 olmak iizere
toplam 375279 m2’lik Yesil Alan ve onun hemen arkasinda baglayan 3’er katli yeni

iskan edilen yerlesim yerleri goriinmektedir.
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4.5 Sariyer Ilcesi, Zekeriyakoy-Uskumrukoy-Kilyos Koridorunda Oneri Tasit
Otoparkinin, Bisiklet Yolu Tasarim ve Oneri Bisiklet Parklari ile Entegresi
Sekil 4.21 ‘de Sartyer ilgesi, Zekeriyakdy-Kilyos koridorunda Bisiklet yolu tasarimu, 1

adet Tasit otoparki ve 9 adet Bisiklet Parki 6nerisi goriilmektedir.

Sekil 4.21 Istanbul ili, Sariyer lcesi, Zekeriyakoy-Uskumrukéy-Kilyos koridoru Bisiklet Yolu
tasarimi, 1 adet Tasit Otoparki, 9 adet Bisiklet Parki 6nerisi
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Zekeriyak0y Muhtar1 ile yapilan goriismelerde Yaz aylarinda bu bdlgeye gelen
ziyaretgilerin yaklasik 10.000 arag ile ziyaret ettigi Ogrenilmis ve  bu husus
dogrultusunda caligsma alani icerisinde 1 adet Ara¢ otoparki ve 9 adet bisiklet parki
Onerilmistir. 6500 m2 alan Bisiklet parki i¢in ayrilmis ve bu alan toplam 4080 Bisikletli

icin park alanina tekamiil etmektedir.

Arac Otoparki

Bisiklet Parklar:

Sekil 4.22 1/1000 6lcekli Zekeriyakoy Uskumrukdy Uygulama imar Planina giren Bisiklet yolu ve
1 adet Tasit Otoparki ile 7 adet Bisiklet Parki énerisi, Kaynak:Ibb arcmap verileri
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Sekil 4.22°de Zekeriyakoy-Uskumrukoy yerlesimleri igerisinde 1 adet Arag otoparki, 7
adet Bisiklet Parki 6nerilmis olup biitlin Bisiklet Parklar1 Kamusal alanlar, Park alanlari

ve yerlesim alanlari ile iliskilendirilmistir.

Sekil 4.23 istanbul ili, Sariyer ilgesi Zekeriyakoy-Uskumrukdy 1/1000 dlgekli Koruma
Amach Uygulama Imar Plam 1. Kisim, Kaynak:Ibb arcmap verileri

Sekil 4.23’te Istanbul Ili, Sariyer Ilgesi, Zekeriyakdy yerlesiminde 1.kistm olarak
gosterilen alanda kavsak noktasina gore kuzey-giliney olan mesafedeki bisiklet yolu,
yolun sag tarafinda 1.5 m.olarak planlanmis olup kuzey giiney toplam uzunluk 1178
metre, dogu-bat1 toplam uzunluk 1075 metre gidis-doniis olarak planlanmistir. Bisiklet
Yolu batida Cami, Saglik Tesis alan1 ve Ortadgretim alani ile doguda park alani,
kuzeyde giinii birlik tesis alan1 ve giineyde Park alani ile iligkilendirilmistir. Calisma
alan1 igerisine giren 2 kavsaktan en kuzeydeki Kilyos Caddesi ile 1.cadde ve Salihpasa

Caddesi kesisimindeki kavsak 1.kisimda bulunmaktadir.
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Sekil 4.24 Istanbul ili, Sartyer Ilgesi Zekeriyakoy-Uskumrukdy 1/1000 él¢ekli Koruma

Amach Uygulama imar Plam 2. Kisim, Kaynak:Ibb arcmap verileri
Sekil 4.24°te Istanbul Ili, Sariyer Ilgesi, Zekeriyakdy yerlesiminde 2 .kisim olarak
gosterilen alanda bisiklet yolu toplam uzunlugu 1637 metre gidis doniis, 1.5 metre
yolun sag tarafinda tek yon olarak planlanmigtir. Caligma alaninin igerisine giren

2 kavsaktan batiya dogru Ticaret ve park alanlar ile bisiklet yolu iliskilendirilmistir.

93



;1630

ok S ey

e

Sekil 4.25 istanbul ili, Sariyer ilcesi Calisma alam meri 1/1000 6lcekli Koruma Amach Uygulama
imar Plam 3.Kissm, Kaynak:Ibb arcmap verileri

Sekil 4.25°te Istanbul ili, Sartyer Ilgesi, Zekeriyakdy-Uskumrukdy meri 1/1000 dlgekli

Koruma Amagl Uygulama Imar Planinda 3. Kisim olarak nitelendirilen alanda toplam

bisiklet yolu uzunlugu 1434 metre, yolun saginda tek yonlii olarak 1.5 metre olarak

planlanmistir.  Bisiklet yolu giineyde park alam1 ile iliskilendirilmistir.
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Sekil 4.26 Kilyos-Uskumrukéy yerlesimleri arasinda 6neri bisiklet yolu ve Kilyos yerlesimi
icerisinde oneri 2 adet bisiklet parki, Kaynak:Ibb arcgis verileri, 2013

Sekil 4.26’da Kilyos-Uskumrukdy yerlesimleri arasinda oneri bisiklet yolu ve Kilyos

yerlesimi igerisinde Onerilen 2 adet bisiklet parkini gosterilmektedir.
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Sekil 4.27 1/1000 él¢ekli Kilyos Demircikdy Koruma Amach Uygulama Imar Planina giren
Bisiklet yolu tasarimi ve 2 adet Bisiklet Parki, Kaynak:/bb arcgis verileri, 2013

Sekil 4/27°de Kilyos Yerlesimi 1/1000 6lgekli uygulama imar planinda 2 adet Bisiklet
Parki Onerilmekte olup Kuzeydeki Bisiklet parkinin alani 1000 m2, 620 Bisiklet
kapasiteli ve giineydeki BHA alani igerisinde onerilen Bisiklet parkinin alani ise 222
m2, 140 bisiklet kapasitelidir. Zekeriyakdy-Uskumrukdy-Kilyos koridorunun en
kuzeyindeki Bisiklet parki olarak Sekil 4.27°de 8 numara ile gosterilen Bisiklet parki
Ticaret Alanlari, Tlkdgretim Tesis Alani, Cami, Belediye Hizmet Alani, Saglik Ocagi,
Muhtarlik, PTT ve Rekreasyon alanlari ile iligkilendirilmistir.
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Sekil 4.28 istanbul ili, Sartyer ilcesiz Kilyos Yerleskesi oneri Bisiklet yolu ve parklar
uydu goriintiisii, Kaynak:Ibb arcgis verileri, 2013

Sekil 4.28°de goriildiigii gibi Istanbul 1Ili, Sariyer Ilgesi, Kilyos-Demircikdy
Yerleskesinde 2 adet Bisiklet parki onerilmis Sekil 4.28’de 8 numara ile gosterilen
Bisiklet Parkinin alan1 1000 m2 bir alanda 620 Bisiklet parki kapasitesine sahip olup
meri imar planinda Park Alaninda kalmaktadir. Sekil 4.28’de 9 numara ile gosterilen
alan ise meri imar planinda BHA alaninda kalmakta ve 215 m2 bir alanda 140 bisikletli
icin bisiklet parki kapasitesine sahiptir. 8 ve 9 numara ile gosterilen 2 Bisiklet parkinda
da uygulama asamasinda kamuya herhangi bir kamulastirma maliyeti getirmemektedir.

8 numaral1 Bisiklet park alaninin Kiy1 kenar ¢izgisine olan mesafesi 212 metre olup
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Ticaret Alanlart igerisinden yiiriiyerek Kumsal alanina yaya ulasimina da rahat bir

ulagim olanag: saglamaktadir.
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Sekil 4.29 Istanbul ili, Saryer llgesi, Kilyos Mahallesinde bisiklet yolu tasarim ve
8 numara ile 6neri bisiklet parky, Kaynak:1bb arcgis verileri, 2013
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Sekil 4.30 Istanbul ili, Sariyer llgesi, Kilyos Mahallesinde bisiklet yolu tasarim ve
9 numara ile 6neri bisiklet parki, Kaynak:Ibb arcgis verileri, 2013
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1.BISIKLET PARKI USKUMRUKOY

3.BISIKLET PARKI USKUMRUKOY

5.BIiSIKLET PARKI USKUMRUKOY

6.BISIKLET PARKI ZEKERIYAKOY 3083 1920
7.BISIKLET PARKI ZEKERIYAKOY

9.BiSIKLET PARKI KiLYOS 1000

Tablo 4.20 Bisiklet parki i¢in ayrilan toplam alan ve toplam bisiklet park sayisi

Sekil 4.31 Sekll 4.21°de 1 numara ile gosterllen bisiklet parklar1 Kaynak:Ibb arcgis verileri, 2013



Sekil 4.31°de birbirinden bagimsiz 2 ayr1 Bisiklet Parki Onerilmis olup kuzeydeki
Bisiklet parki 285 m2 olup 180 bisikletli i¢cin Bisiklet Parkini kapsamakta ve
Ortadgretim Tesisleri Alani ile iligkilendirilerek Ogrencilerin Bisiklet ile okullarina
ulagimini daha rahat bir sekilde saglamaktadir. Giineydeki ise Toplu tasim i¢in ayrilan
cep otoparkinin hemen dogusunda 160 m2 Bisiklet Parki ayrilmis olup yaklasik 100
Bisikletli icin Bisiklet Parki alanini kapsamaktadir. Bu Bisiklet Parki Toplu tasim
araglar ile entegre edilerek ulagimin ¢alisma alani igerisinde Toplu tasim ile entegre
edilmesini tesvik edilmesini saglamistir. Kuzeydeki Bisiklet Parki icin herhangi bir
kamulastirma maliyetinin olmamakta olup Bisiklet park:i tapuda terkin edilen parsel
tizerinde Kamusal amagli planlanmistir. Ancak giineydeki 98 parsel ilizerinde meri
planlardan gelen bir yol ve Yesil alan kamulastirmas1 goriilmektedir. 160 m2 bisiklet
parki i¢in kamulastirmasi olan yesil alan {izerine planlara onerildiginden eger planlarda

islenmesi gerekirse uygulama asamasinda ayrica kamulastirilmasi gerekmemektedir.
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Sekil 4.32-Sekil 4.21°de 2 numara ile gosterllen bisiklet parklarl Kaynak Ibb arcgis verzlerz 2013

Sekil 4.32°de 2 numara ile onerilen Bisiklet parki 285 m2 olup 180 bisikletli i¢in
Bisiklet Parkin1 kapsamakta ve Bisiklet Parki icin tapuda terkin edilen parsel
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oldugundan herhangi bir kamulagtirma maliyetinin olmamakla birlikte Bisiklet parki
Kamusal alanlara ve Ticaret alanlarina ulasim amagli planlanmistir. Bu bisiklet parkinin
hizmet ettigi kamusal alanlar Bisiklet Parkinin Batisinda Sosyal Kiiltiirel Tesis Alani,
kuzey batisinda Saglik Tesis Alani, kuzeyinde Cami alani olmakla birlikte gilineyde

Glniibirlik Tesis Alan1 ve Kuzey Doguda Ticaret alanlarina ayrica hizmet etmektedir.

Sekil 4.33-Sekil 4.21°de 3 numara ile gésterilen bisiklet parki ,Kaynak:Ibb arcgis verileri, 2013

Sekil 4.33’te onerilen Bisiklet parki 215 m2 olup 140 bisikletli i¢in Bisiklet Parkini
kapsamakta ve Bisiklet Parki i¢in tapuda terkin edilen parsel oldugundan herhangi bir
kamulastirma maliyetinin olmamakla birlikte Bisiklet parki  Kamusal amagh
planlanmigtir. Bisiklet Parki doguda Park alani1 ve batida giiniibirlik tesis alanlari ile

iligkilendirilerek rekreasyon ve ulasim amacli planlanmistir.
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Kaynak.‘fbb arcgis verileri, 2013

Sekil 4.34-Sekil 4.21°de 4 numara ile gosterilen bisiklet parki

Sekil 4.34°da onerilen bisiklet parki 300 m2 olup 190 bisikletli i¢in Bisiklet Parkini

kapsamakta ve Bisiklet Parki i¢in tapuda terkin edilen parsel oldugundan herhangi bir

Kamusal amagh

kamulagtirma maliyetinin olmamakla birlikte Bisiklet park:

planlanmistir. Bisiklet Parki batida Park alan1 ve yerlesim alanlari ile iliskilendirilerek

rekreasyon ve ulagim amacl planlanmistir.
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Sekil 4.35-Sekil 4.21°de 5 numara ile gosterilen bisiklet parklari, Kaynak:Ibb arcgis verileri, 2013

Sekil 4.35°te onerilen bisiklet parki 450 m2 olup 300 bisikletli i¢in bisiklet parkini
kapsamakta ve bisiklet parki icin tapuda terkin edilen parsel oldugundan herhangi bir
kamulastirma maliyetinin olmamaktadir. Ayrica kadastral terkin edilen alan iizerinde
bisiklet parki Kamusal amagl planlandigindan sdz konusu kadastral terkin Imar
Kanunun 18.maddesi uygulamasindan gelmesine ragmen herhangi bir hukuki soruna da
neden olmayacaktir. Bisiklet Parki kuzey batida Ortadgretim ve ilkdgretim Alani, kuzey
ve giineyde yerlesim alanlari, giiney doguda Park alani ile iligkilendirilerek ulagim ve

rekreasyon amagli planlanmstir.
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1.CADDE ILE 3.CADDE
KESISIMINDEKI 2. KAVSAK

Sekil 4.36 istanbul ili Sariyer ilgesi, Zekeriyakoy 1.cadde ile 3.cadde kesisimi, oneri bisiklet parki
ve ara¢ otoparkimin kamu, ticaret ve park alanlar ile iligkisini gosterir plan taslag,
Kaynak:1bb arcgis verileri, 2013

Sekil 4.36’da meri 1/1000 6lgekli Uygulama Imar planinda Yénetim Merkezi alani
olarak planli alanin hemen kuzeyindeki adada su an itibariyle faal olan Migros aligveris
merkezi bulunmaktadir. Migros Ticaret merkezinin kuzeyindeki mavi renkli alan Cami
ve Caminin kuzey dogusundaki alan Kiiltiirel Tesis alan1 ve Kiiltiirel Tesis Alaninin
dogusunda Park alani olarak islenilmistir. Bu aks boyunca bisiklet yolu uygulamasi
onerilmis olup 1.Cadde tizerindeki bisiklet yolu kamu, ticaret ve yesil alan kullanimlar

ile iligkilendirilmistir.
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Sekil 4.37 Yonetim Merkezi alanindan déniistiiriilen Bisiklet Parki ve otomobiller igin
ayrilan Zeminalti Otopark Alam, Kaynak:Ibb arcgis verileri, 2013

Sekil 4.37°de Istanbul ili, Sariyer Ilcesi, Zekeriyakdy Mahallesi, 1.cadde ile 3.cadde
kesisiminde bulunan kavsagin kuzey yonlii olarak yolun her iki tarafinda 1.5 metre
bisiklet yolu tasarlanmistir. Zekeriyakdy Muhtari ile yapilan goriismeler sonucunda Yaz
aylarinda bu boélgeye gelen 10.000 aracin bulundugunun ve yaz aylarinda trafik
sorununun oldugu bilgisi 6grenilmistir. Kuzeyde Yonetim Merkezi olarak planlanan
alan bu trafik sorununa ¢oziim amacli Zeminaltiotopark ve Bisiklet parki olarak
onerilmektedir. Bu alanin se¢ilmesinde oncelikle buranin merkez konumunda olmasi
g6z oniinde bulundurulmus ve ayrica miilkiyetinin tamaminin Sariyer Belediyesine ait
oldugundan herhangi bir kamulastirma maliyetine gerek duyulmamaktadir. Zeminalti
Otopark ve Bisiklet Parki Migros Aligveris Merkezi, Cami, Kiiltiirel Tesis Alani, ve
Park alani ile entegre edilerek tekrardan 1.Cadde ile kesisimini saglayacak sekilde
Kilyos akst boyunca devami saglanmistir. Bisiklet Parklar1 zeminde 3278 m2 olacak

sekilde ve 3320 Bisikletliye hizmet edecek sekilde onerilmistir.
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Sekil 4.38 1223 parselin tapu bilgisi (Kaynak:IBB TAKBIS veri taban)
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Sekil 4.39-Sekil 4.21’de 7 numara ile gosterilen Bisiklet parklar, Kaynak:Ibb arcgis verileri, 2013

Sekil 4.39’te birbirinden bagimsiz 2 ayr1 bisiklet parki dnerilmis olup batidaki Bisiklet
parki 300 m2 olup 190 bisikletli i¢in bisiklet parkin1 kapsamakta ve meskun konut
alanlar ile iligkilendirilmistir. Dogudaki bisiklet parki ise 200 m2 olup 130 bisikletli
icin bisiklet parkini kapsamakta ve Park alani ile iliskilendirilerek ulasim ve rekreasyon

amagh planlanmistir. Her iki bisiklet parki da tapuda terkin edilen parseller tizerinde
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planlandigindan herhangi bir kamulastirma maliyeti bulunmamakla birlikte Kamusal

amacli planlandigindan herhangi bir hukuki probleme de neden olmayacaktir.
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5.SONUC:

Sekil 4.40°ta 1.ve 2. koprii baglantisi otoyollarinin ¢evresinde gelisen yerlesimler ve bu
alanlarin yogunlugunu tasimasi icin planlanan demir yolu ulasimi goriilmektedir.
3 kopriiniin bu fotografa eklenilmis hali ve su anki halihazirdaki durum gosterilmekte
olup 3.kdprii otoyolu ¢evresinde yer almak isteyecek burjuvazi grubun bu tablonun 1.ve
2. koprii cevresindeki gibi yer seciminin tetikleyicisi olacagi kesindir. Boyle bir
durumda ise Istanbul kuzeyindeki ulasim gesitlendirmesinin énceden planlanmasi ¢ok

onemli olmaktadir.

. § . 3
ekil 4.40 Istanbul ilinde Planlanan Demiryolu aglar1 ve Planlanan karayolu projeleri
uydu goriintiisii, (kaynak:1bb arcmap verileri)

S

Istanbul’un 15.06.2009 tasdik tarihli 1/100.000 lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani'nin
stratejilerinde kuzeye iliskin herhangi bir metro ya da bisiklet ulasim projesi
bulunmadigindan 6ncelikle Ust 6lgekli planlarda bu bélge igin stratejiler gelistirilmeli

Bolge planlari revize edilmelidir.

Calisma alan1 Istanbul ili, Sartyer Ilgesi, Zekeriyakoy-Uskumrukdy-Kilyos Koridorunu
kapsadigindan bisiklet yolu tasarimi i¢in gerekli fiziksel ve sosyal analizler yapilarak
giizergah secimlerinin yapilarak planlara islenilmesi ve s6z konusu bolge Cevre ve
Sehircilik Bakanligi’nin yetki alanina girdiginden ilgili plan1 Cevre ve Sehircilik

Bakanliginin onaylamasi1 gerekmektedir.
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Calisma alanindaki Ilkdgretim Tesis Alanlari, Ortadgretim Tesis Alanlar, Kiiltiirel
Tesis Alanlari, Cami ve tim Kamu alanlarina bisiklet ile ulagiminin saglanmasi i¢in
planlarda fizibilite c¢alismalar1 yapilarak Bisiklet Yolu uygun olan noktalar arasi

mesafeler Bisiklet yolu olarak planlarda islenmelidir.

Calisma alam1 Zekeriyakoy-Uskumrukoy-Kilyos Koridorunda meri 1/1000 o6lgekli
Koruma Amagli Uygulama Imar Planlarinda yapilasmasi heniiz tamamlanmamis
parsellerin ruhsat alimlarindan Once bisiklet yolu igin ayrilan alana denk gelen
miilkiyetleri i¢in zoraki terk ettirilmesinin zorunlu bir kosul olarak ©ne siiriilmesi

boylece kamulastirma maaliyetleri en aza indirgenmelidir.

Calisma alam igerisinde IETT ve Otobiis A.S. giizergahlarina denk gelen toplu tasima

araglarinda bisiklet tasima ayrilma yerleri birakilmalidir.

Istanbul 1li, Sariyer Ilcesi, Zekeriyakdy-Kilyos-Uskumrukdy koridorunda 9 adet
Bisiklet parki olarak onerilen ve 1 adet Arag Otoparki olarak Onerilen alanda Yerinden
yonetimler tarafindan iicretsiz ya da az meblaglarla bisiklet kiralama olanaklar

arttirilmalidir.
Calisma alaninda Idareci ve toplumda populeritesi yiiksek kisilerin bisiklet kullanimin

tesvik etmesi i¢in kampanyalar olusturulmali, iilke ve yerel ¢apta bisiklet kullanimi

o0zendirilmelidir.
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EKAI1

Zekeriyakoy Kilyos
Yasmniz Cinsiyeti Medeni Cocugunuz var Egitim durumu Ozel aracimz Bisikletiniz arasmdil han‘gi ‘ulaslfn
ka¢? Durumu > .. . var mi? aracini oncelikli tercih
mi? Varsa Mesleginiz var mi? .
2 edersiniz ?
sayisi ?
1-0-18 1- Kadm 1-Evli 1-1 gocuk 1-6grenci 1- Okur-Yazar degil 1-Evet var 1-Evet var 1-Otobiis
2-18-25 2- Erkek 2-Bekar 2-2 ¢ocuk 2-Ozel Sektor 2- Okur-Yazar 2-Hayir yok 2-Hayir yok 2-Minibiis
3-25-30 3-3 ¢ocuk 3-Kamu Sektorii | 4- Ilkokul mezunu 3-Taksi
4- 30 {istii 4-4 cocuk 4-diger 5- Orta okul mezunu 4-Ozel aracim ile
ve Ustii 6- Lise mezunu
5-¢ocugum yok 7-Y. Okul / Universite mezunu
8- Yiiksek Lisans / Doktora
Bisikletin
ABD ve Sizce bisiklet | Bisiklet | Sariyer llgesi, | Ilge genelinde de Sizce Nerede Sizce Sariyer Ilgesi,
.. Avrupa’da bir | asagidakilerden | kullanma | Zekeriyakoy- | bisiklet yollarimin | Zekeriyakdy | oturuyorsunuz Zekeriyakoy-Kilyos
Bolgede o - . ile Kil 5 isikl
bisiklet ulasim araci hangisidir * y1 biliyor | Kilyos ara_smda yapilmasi ile Kilyos / arasinda bisiklet
(otobiis, musunuz hangi durumunda arasinda ulagiminin
kullanmama S p . o
sebebiniz ? minibiis vb.) 7 sikliklarda u!a_slmlqlz Bisiklet Yolu yayginlasmasi trafigi
olarak seyehat bisiklet ile olmali m? rahatlatir n ?
kullanildigini edersiniz? gerceklestirir
biliyor miydiniz?
musunuz ?
1-hava sartlar 1-evet 1-bir ulagim arac1 | 1-evet 1- Giinde 1 kag kez | 1-Kesinlikle 1-Kesinlikle 1-Zekeriyakoy 1-Kesinlikle
2-Gerek biliyorum Ve spor aracl 2- Haftada 1 kag diistiniiyorum olmali 2-Kilyos rahatlatir
duymama 2-hayir 2-bir spor arac1 ve | biliyorum | kez 2-arada bir 2-olabilir 3-Demircikdy 2-az bir rahatlama
3-zor oldugu bilmiyorum gezinti aracl 2-hayir 3- Ayda 1 kag kez | kullanabilirim 3- Kararsizim | 4-Uskumrukdy olabilir
igin 3-bir ulasim araci 4- Yilda 1 kag kez | 3- Kararsizim 4-olmamal1 5-Sariyer 3- bilemiyorum
4-Bisiklet yolu ve gezinti aract | bilmiyorum 4-Diigtinmiiyorum 5-Kesinlikle Merkez 4-rahatlatmaz
olamadig1 igin 4-bir ulagim araci 5-Kesinlikle olmamali 5-Kesinlikle
ve ¢ocuk oyuncagi diistinmityorum rahatlatmaz
5-bir spor araci ve
cocuk oyuncagi
6-bir gezinti araci
ve ¢ocuk oyuncagi
7-Hepsi
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EK A.2 KAVSAKLARDA BISIKLET YOLU UYGULAMALARI

BiSIKLET KUTUSU UYGULAMALARI

10 to 16 feet I L H
@ [ No e STOP 0
ON RED ON 2
® RED

MUTCD R10-11 MUTCD R10-6A > ~

Sekil 4.41 Kavsaklarda Bisiklet Seriti Uygulamasi ve Bisiklet Giivenligine iliskin sinyalizasyon sistemi-1
Kaynak:National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu

Sekil 4.42 Bisiklet Kutusu Tasarimi ABD Oregon\Portland
Kaynak: Bisikletin Ekonomik Yararlari- LynnWeigand, Ph.D.
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1)Bisiklet Kutusu Bisiklet yolu ile ayn1 yonde ve ayn1 yondeki tasit ve Bisiklet seritinin
tamaminda 3.5 metre ile 4.5 metre arasinda derinlik birakilmas1 uygun olacaktir.

2)Bisiklet kutusu ile motorlu tasitlarin arasina ayirici bir ¢izgi ¢izilmesi uygun olacaktir.

3)Bisiklet Kullanicisina Yol ver tabelasi ile motorlu tasitlara kirmizida dur
sinyalizasyon tabelasi arasinda ve bisiklet kutusunun tam ortasina denk gelecek
sekilde zemin {izerinde bisiklet simgesinin yerlestirilmesi uygun olacaktir.

4)Kirimizi Isikta motorlu tasitlarin doniis yapmasini engellemek i¢in konulan levhadir.
Kirmizi 1s1ikta motorlu tagitlar bdylece bisiklet kutusunun lizerinden gegemeyecek ve
bisiklet kullanicilarini rahatsiz etmeyip bisiklet kutusunun arkasinda yesil 15181n
yanmasini bekleyerek Bisiklet Kullanicilariin dncelikle kavsaktan doniisline
miisaade edecektir.

5)Motorlu tasitlarin kirmizi 1s1kta bisiklet kutusunun gerisinde beklemesi i¢in kullanilan

trafik isaret levhasidir.

6) Bisiklet kutusu renkli zemin ile kaplanarak motorlu tagitlarin farkinda olmasina yol
acacak bdylece motorlu tasitlarin bisiklet kullanicilarini fark edip bisiklet kutusuna
ihlalleri dnleyecektir.

7)Bisiklet Kullanicisinin bisiklet kutusuna ve kavsaga yaklastiginin farkinda olmasini
saglayacak zemin kaplamasi birakilmali ve kavsaklara yaklagimda bisiklet kutusuna
olan mesafesi 4.5 metre ile 9 metre arasinda birakilmast uygun olacaktir.

8) Bisiklet seriti ¢ikisini gosteren zemin kaplamasi sekil 8 de gosterildigi sekliyle zemin
iizerinde isaretlenerek motorlu tasitlarin bisiklet kullanicilarin1 kavsak noktasinda
fark etmelerini saglayacaktir.

9)Motorlu tasitlara kavsak doniislerinde bisiklet kullanicilarina yol ver levhasi bisiklet
kutusunun hemen bitiminde bisiklet ve motorlu tasitlarin gorebilecegi sekilde ve
yolun sag tarafina denk diisecek sekilde yerlestirilmelidir.

10) Bisiklet kutusunun ve ayirici ¢izginin (2) hemen arkasina zemin iizerinde burada

bekle yazisinin yazilmasi uygun olacaktir.

11)Dur levhalar bisiklet kutusunun ilerisinde 2 metreye kadar motorlu tasitlar yoniinde

yerlestirilebilir motorlu tagitlarin bisiklet kutusuna olan mesafesini arttiracagindan
bisiklet kutusu icerisindeki bisiklet kullanicilarini rahatlatan bir uygulama olacaktir.

12)Bisiklet kutusu ve yaya gegidi arasindaki mesafe miimkiin oldugunca kisa tutulabilir.
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Sekil 4.43 Ka\;saidarda Bisiklet Seriti Uygulamasi ve Bisiklet Giivenligine iliskin sinyalizasyon sistemi-1
(Kaynak:National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu)
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25%
25% -
20% -
14%
15% -
11%
10% -
6%
5% -
0%
ONCESI | SONRASI | | ONCESI SONRASI
BiSIKLET KUTUSU RENKLENDIRIME DURUMUNA BiSIKLET KUTUSU
GORE BISIKLET KUTUSU iHMAL DURUMU RENLKLENDIRME
DURUMUNA GORE
KONTROL

Tablo 4.21 Motorlu tasitlarin Bisiklet Kutusunun renklendirilmesine gore Bisiklet
kutusunu ihlal etme durumu Kaynak:Dill,J.Monsore,C..McNEil, N. (2011),
Evaluation of Bike Boxes at Signalized Intersections.

Bisiklet Kutusuna renk verilmemis halinde iken motorlu tasitlarin %25°i bisiklet
kutusunu ihlal ederken renklendirilmis durumunda yaya gecidine ihlaller yaklasik %6
civarinda oldugu goriilmiistir. Ayn1 zamanda Bisiklet kutusuna renk verilmemis
durumda motorlu tasitlarin kontrolii yaklasik %11 iken renklendirilmis durumda

yaklasik %14’e ulasmistir.
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MOTORLU TASITLAR iLE PAYLASIMLI BiSIKLET YOLU UYGULAMASI

\ gl

P & : AR S :
' “ekl 4.44 Motorlu tasitlar ile paylasimh bisiklet seridi uygulamasi-1
(Kaynak: National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu)
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Sekil 4.45 Motorlu tasitlar ile paylasimh bisiklet seridi uygulamasi-2
(Kaynak:National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu)
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RENKLENDIRILMIiS BiSIKLET SERITI

Colorin Conflict Areas

SAN FRANCISCO, CA (PHOTO:
SFSTREETSBLOG)

CHICAGO, IL

Sekil 4.46 Motorlu tasitlar ile paylasimh bisiklet seridi uygulamasi-1
(Kaynak:National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu)
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1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

9)

Yesil renklendirme diger trafik isaretleri ile birlikte trafikteki karmasayi
azaltacaktir.

Yolun iizerine kaplanan renkli yiizey bisikletin seritini belirtir, goriis mesafesini
arttirir - ve  motorlu tasitlarin  bisiklet kullanicilarimi  farkedilebilirligini
arttiracaktir.

Yesil bisiklet seritinin etrafindaki beyaz bisiklet serit kontiirleri yesil renk ile
uyumu saglayarak motorlu tasitlar i¢in gece goriisii de arttiracaktir.

Bisiklet seriti icinde kullanilan yesil renkli ylizey kaymaya dayanikli ve parlak
fosfor maddeden olusturulmalidir.

Kavsaklarda motorlu tasitlara uyar1 mahiyetinde bulunan bisiklet kullanicilarina
yol ver levhasina yer verilmeli ya da bisiklet kullanici i¢in yolun saginda
bisikleti  seriti  bulundurulmali ve renklendirilerek saga doniisler
kolaylastirmalidir.

Renklendirme bisiklet koridoru boyunca diizenli bir sekilde yapilmalidir.
Renklendirme motorlu tasitlar ile bisiklet seritlerinin belirlenmesinde ikilem
yaratan alanlarda kullanilmalidir.

Bisiklet seriti sekil 3.27°de 8 numara ile gosterildigi sekliyle kesikli sekiller
birakilarak da planlanabilir. boylece kesikli ¢izgiler ile motorlu tasitlar i¢in saga
doniislerde manevra icin yer gosterilecektir.

Bisiklet seriti sekil 3.27°de 9 numara ile gosterildigi sekliyle tamamiyle

renklendirilerek manevra alanlart  kesikli ¢izgilerle de planlanabilir.
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AKTIF UYARICI iSARETLER

RRFBs shall be used to

medians exist, providing supplement standard
secondary installations in pedestrian and bicycle

these locations marginally crossing signs and
improvedriveryielding markings -
behavior

If center islands or

%
Sekil 4.47 Aktif Uyarici isaretler-1
(Kaynak:National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu)

124



1)Aktif uyarici isaretler yollarin kenarlarina konulmasi gerekmektedir. ancak yolun
ortasinda bir refuj var ise ikinci uyar1 levhalariin konulmasinda bir sakinca
bulunmamaktadir.

2)Uyarici isaretler aktif olmadiklar1 zaman 151k yaymazlar.

3) karsiya gecislerde tipki yayalarin kullandiklari istiinliik saglayan bas ve ge¢ butonlari
bisiklet kullanicilar i¢inde kavsaklarda Motorlu tasitlara uyari mahiyetinde
kullanilabilir.

4)Dikdortgen seklindeki hizli yanan isaret levhalari bisiklet sinyalizasyonlari ve yer
kaplamalari ile birbirini biitiinleyicidir. sadece bu isaretler yayagec¢idine yaklasimda
yer alan yolver levhasi, dur levhasi ya da trafik kontrol sinyalleriyle yanyana

kullanilmamalidir.
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ORTA REFUJ ADASI

Reflective markers Theheight of the Thelength of the
should be used on the island should be curb refuge island should be
approach to the nose of level, 6 inches high. greater than 6 feet.
theisland’s curb.

Desirable
Width:10 feet
or greater
Minimum
Width: 6 feet

Median Refuge Island
with Diverter

Sekil 4.48 Orta refuj adasi-1
(Kaynak:National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu)
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1) orta refujun genisligi 3.5 metre olmasi idealdir ancak genisligin saglanilamadig1
durumlarda en diislik 2 metreye kadar olmasi da yeterli olacaktir.

2) orta refuj, ¢ift yonlii gidis-doniis olarak akan trafigin tam ortasina denk gelecek
sekilde planlanmalidir.

3) yayakaldirimi isaretlemeleri orta refuj adasina kadar birbirini izleyen ilki ¢izgi ile
yapilmalidir.

4) zemine gore yiikseltilmis orta refuj adasinin koseleri fosforlu beyaz yada sar1
metaryel ile kaplanmalidir.

5) kar yigilmalarinin oldugu bolgelerde uyarici dikmeler orta adayr gostermek i¢in de
kullanilabilir.

6) orta refuj adasinin uzunlugu 2 metreden fazla olmalidir.

7) yansitici isaretler orta refuj adasinin ug kisminda sekil 7°de gosterildigi sekliyle
konulmalidir.

8) orta refuj adasinin yiiksekligi 15 cm’i gegmemelidir.

9) acil1 bir kestirme yol (45 derece) bisiklet kullanicilarina gelen trafigin farkindaligini
arttirir.

10) refu;j iki yonlii bisiklet trafigini saglayacak sekilde yeterli genislikte olmalidir.

11) motorlu tasitlar i¢in gelistirilmis dur isaretleri ve ¢izgiler orta refujda gosterilebilir.

12) orta refuj adasinda peyzaj diizenlenebilir. ancak igaretli levhalarin goriiniiriinii
engellemeyecek olmasi 6nemlidir.

13) 1siklandirma goriiniirliigii arttiracagindan orta refujda yer alabilir.

14) sinyalizasyonlu kavsaklarda bas ve ge¢ butonlar1 ve diger tespit edilen teknik
arglimanlari i¢ine alan bir ¢alisma mekanizmasi kurulmali ve bu mekanizma bu
calisma prensibini siirekli olarak yonetmelidir.

15) orta fefuj adalar1 karsidan karsiya gegislerde bisiklet yolu i¢in giivenli ve kestirme

bir giizergah olarak yol gostermis olur.
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KAVSAK iCINDE BiSIKLET SERIT iISARETLEMELERI

. Elophant's feet markings may
be used as an aiternative to
dotted line extensions to offer
Increased visibility.

141020 § Equal
inch distance
spacing

VN

Sekil 4.49 Kavsak icinde bisiklet serit isaretlemeleri-1
(Kaynak: National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu)
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1) Kavsak ortasinda gosterilen isaretli kesik ¢izgiler kavsak kollarindaki bisiklet yolu
cizilerini karsilayacak sekilde tasarlanmalidir.

2) Sekil 2°de motorlu tasit trafigine komsu olan ve birbirini takip eden ¢izgilerin en az

15 cm. genisliginde olmas1 uygundur.

3) Kesikli ¢izgiler 60 cm uzunlugunda kaymay1 engelleyici ve fosforlu maddeden
olusturulmalidir.

4) Gegis hatt1 genisligi karsi taraftaki bisiklet yolu ile ayni1 boyutta olmalidir.

5) Cift Yonlii bisiklet yollarinda da sekil 3.41 de zemin iizerinde gosterilen c¢iftayirag
isaretleri kavsak icerisinde gosterilmelidir.

6) Ciftayiraglar Motorlu tasitlar ile bisiklet kullanicilarinin ikileme diistiigii noktalarda
goriis mesafesini arttirmak i¢in ya da kavsaga girislerde, kavsak ortasinda
Bisikletlinin hareket alaninda, ve yayagecitlerine yakin yerlere yerlestirilebilir.

7) Paylasimli serit isaretleri Motorlu tasitlar ile bisiklet kullanicilarinin ikileme diistigi
noktalarda goriis mesafesini arttirmak i¢in ya da kavsaga girislerde, kavsak ortasinda

Bisikletlinin hareket alaninda, ve yayagecitlerine yakin yerlere yerlestirilebilir.

8) Kaskl1 stirticii ya da bisikletli sembolii, zemin isaretleri, Motorlu tasitlar ile bisiklet
kullanicilarinin ikileme diistiigii noktalarda kavsaga girislerde, kavsak ortasinda
Bisikletlinin hareket alaninda, ve yayagegitlerine goriis mesafesini arttirmak i¢in
kullanilabilir. Isaretlemeler Kavsak ortasinda Bisiklet Yolundan gegen bisikletin
gorebilecegi yonde olmalidir.

9) Renklendirilmis zemin kavsak noktalarina gecislerde yada Motorlu tasitlar ile bisiklet
kullanicilarinin ikileme diistiigii noktalar icinde goriis mesafesini arttiracaktir.

10) Kare seklinde olan isaretlemeler zemin iizerinde goriis mesafesini arttiran alternatif

bir isaretleme bi¢imi olarak dnerilebilir. Kullanildig1 durumlarda ise 35-50 cm arast

kare seklinde ve birbirine esit olacak sekilde yerlestirilerek kullanilabilir.
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Sekil 4.50 Kavsak icinde bisiklet serit isaretlemeleri-2
(Kaynak:National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu)
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Sekil 4.51 Kavsak icinde bisiklet serit isaretlemeleri-3
(Kaynak:National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu)
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Sekil 4.52 Kavsak icinde bisiklet serit isaretlemeleri-4
(Kaynak:National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu)
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SAPMA OLAN KAVSAKLARDA BiSIKLET SERIDI UYGULAMASI

Abicyclecrossing sign
may be used on the cross
street to Indicate the
crossing.

Pavement markings
Indicating the change in

Crossing treatments appropriate
tothe roadway characteristics
shallbe provided toassist direction from the bicycle
bicyclists In making turning boulevard may supplement
movements in order to stay on wayfinding signs on the
the bicycle boulevard. approachtoalog.

MUTCD W11
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[ « 3% NacTo city Park 2}
il

‘ Turn Sign

Local Street Offset

Sekil 4.53 Sapma olan kavsaklarda bisiklet seridi uygulamasi-1
(Kaynak:National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu)
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Dort kollu kavsaklarda, istenmese de, kollardaki ecksen ¢izgilerinin cakismadig
durumlarla sehir i¢cinde olduk¢a yogun karsilasilmaktadir. Eger yeni olusan iki kavsak
arasindaki mesafe istenilenden kisa ise giivenlik sorunlari1 olusabilir. Bu tip kavsaklar
literatiirde Kollar Arast Sapma olan kavsaklar (Offset Intersections) olarak
isimlendirilmektedir. Merkez ekseni ¢akigmayan bu kavsaklar geleneksel dort kollu

kavsaklara gore % 43 oraninda daha fazla kaza potansiyeline sahiptirler (Yetgin, 1985).

1) Sekil 3.47°deki 1 numara ile gosterilen Yol gosterici tabelalar bisiklet kullanicisinin
yoniiniin baska bir caddeye yonlendirmesini saglarlar

2) Bisiklet isaretleri (paylasimli bisiklet seridi isaretlemeleri, bisiklet yolu
isaretlemeleri) cadde iizerinde uygun bir bulvarin {izerinde bisikletli kulanicisinin
doniislerine kolaylik saglamasi i¢in kullanilabilir.

3) Yol karakterine gore gecis islemine uygun olan bisiklet bulvari bisikletin doniigiine

ya da bekleme yapmasi i¢in gerekli mekansal olanagi Bisiklet kullanicisina tanir.

4) Bir bisiklet bulvar1 caddeye dogru bir bisiklet yolu ile doniiyorsa, bisiklet
kullanicilari i¢in birbirini engellemeyecek sekilde bir bekleme kutusu yapilmasi ve
bisiklet kullanicilarinin gegis icin bu kutuda bekleme yapmasi saglanabilir.

5) Sekil 3,47°de 5’te zemin isaretleri bisiklet bulvarindaki yoniin degistigini gdsteren
viraja girildigini Bisiklet Kullanicisina belirtiyor.

6) Sekil 3.47°de’6 numarada kavsak ortasindaki zemin gecis isaretlemeleri baslica

biiylik caddelere gecislerde kolaylik saglamaktadir.
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Sekil 4.54 Sapma olan kavsaklarda bisiklet seridi uygulamasi-2
(Kaynak:National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu)
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MOTORLU TASIT YOLU iLE BIRLESTIRILMIS BISIKLET SERIDi UYGULAMASI
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Sekil 4.55 Motorlu tasit yolu ile birlestirilmis bisiklet seridi uygulamasi-1

(Kaynak:National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Klavuzu)
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1) Motorulu tasit yolu ile Birlestirilmis bisiklet yolu igerisinde bisiklet isaretlerinden
bazi1 sekiller kullanilarak bisikletin poziyosunu netlestirilebilir.

2) bisiklet yolunun genisligi en az 1.4 metre olmalidir.

3) Birlestirilmis yolun genisligi en az 2.75 metre en ¢ok 4 metre olmalidir. eger motorlu
tasit saga yalnizca kendisi dontliyorsa birlestirilmis yol 4.25 metre ve daha fazla
genislige sahip ise bir bisikletin yol boyunca bisiklet seridine rahat yerlesebilmesine
olanak saglar.

4) 10 cm genisligindeki noktal1 bir bisiklet seriti birlestirilmis yolda bisikletin

pozisyonunu netlestirmesine olanak verir.

5) Yolun sag tarafinda yalnizca saga doniis olarak kullanilacak ise ya da bisikletlilerin
saga doniisleri sakincali oldugu durumlarda isaretlemeler birlestirilmis yolun
baslangi¢c kisminda kullanilmasi uygundur.

6) Eger bisiklet kullanicisi ile motorlu tasitlarin yolun sagini kullandiklart durum var ise
doniis yapan motorlu tasitlar i¢in bisiklet kullanicilarina birlestirilmis yolda yol ver
levhasi kullanilmal1 ve birlestirilmis yola bisiklet kullanicisinin girigi en az 21 .50
metre 6nceden olmalidir.

7) Sekil’7de gorildiigii gibi cift ayirag zemin lizerinde alternatif bir noktalama sekli

olarak birlestirilmis yolda bisiklet konumunu belirlemede kolaylik saglayabilir.
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Sekil 4.56 Motorlu tasit yolu ile birlestirilmis bisiklet seridi uygulamasi-2
aynak:National Association of City Transportation Officials Bisiklet Yolu Tasarim Kilavuzu
K k:Nat 1A t f City Transp 0 Is Bisiklet Yolu T Kil
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