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OZET

METROPOLLERDE OTOBUS TERMINALI ALAN SECIMI: ISTANBUL ORNEGI
Nevin Temiz

Kentsel Sistemler Ve Ulastirma Ydnetimi
Tez Danigsmant:
Doc. Dr. Murat Ergin
Eylul, 2010, 95 Sayfa

Istanbul planlama ve yonetim tarihi boyunca 6nemli mekansal degisimler ve bu degisimleri
yonlendiren sosyo-ekonomik kirilmalar yasamistir. Bu kirilmalar baslica niifus artis1 ve gog,
gecekondu ve kacak yapilasma, arazi spekiilasyonlari ile sermayenin hareketliligidir. Kentin
bolgesel anlamda sahip oldugu havalimanlari, otogarlar, limanlar ve garlar ile hareketli bir
odak noktasidir. Kent i¢i ulagim sistemini karayolu, demiryolu ve denizyolu ulasim tiirleri

olusturmaktadir.

Kentsel alan ve otogar iliskisi ise arazi kullanim yapisi ve ulasim ag ile giiclii bir etkilesim
icerisindedir. Metropollerde otogar yer se¢imi ve yaklagimlart ise Ozellikle kentin ic

dinamikleri ve gelisme yonleri dikkate alinarak yapilmaktadir.

Bu baglamda oncelikli olarak kent icinde yer alan otogarlar; konum, erisilebilirlik, alan
blytikligl, i¢ trafik diizeni ve cevresel yap1 gibi parametreler ile detayli incelenmelidir.
Otogar alanlar1 yer se¢im kriterleri ve planlama politikalar1 altinda planlanacak yeni otogar
alanlart igin yiiksek erisim olanaklari saglayan, kent ici trafiginden etkilenmeyecek ve
etkilemeyecek, bolgesel oOlgekte hizmet yapisi ve kapasitesine sahip ve slrdurulebilir

kullanim1 saglayan konumdaki kentsel alanlar dikkate alinmalidir.

Anahtar Kelimeler: Oto Terminal Alani, Otogar Alan1 Yer Se¢imi, Alan Se¢im Kriterleri,
Cep Otogar Alanlari



ABSTRACT

THE SELECTION OF BUS TERMINAL LOCATIONS IN METROPOLISES: A SAMPLE
OF ISTANBUL

TEMIZ, Nevin

Urban Systems and Transportation Management
Supervisor i
Associate Professor Murat ERGUN
September, 2010
Istanbul’s spatial growth structure sprawls in an uncontrolled way and the factors of this
sprawl have been changing during the time. Elements of basic dynamics, migrated population,
process of informal building,, suppose of urban rant and the potential of urban dynamics

form urban growth.

The city, Istanbul is wealthy of natural resources like North of the city’s forests, urban linear
growth axe and inner the city lakes and resarvoirs. And also the city is a transportation center
in its urban, having airports, railwy terminals, bus terminals and seaports. Istanbul is in a
process of urban transformation within changing life styles and production. This transformatin
makes transportation axes in the city and the residential areas are linig up around these axes.

Urban area, the location of bus terminals, transportation substructure have a strong and
directly interactive relatios in each of them. The main approaches of choosing location of bus
terminals are the potential of urban dynamics and the city’s available transportation structure

form urban growth.

In this sense the bus terminals in metropolis, must be analyzed abaut their present locations,
accessibilities, internal orders and environmental structures. And for the offered bus terminals
in metropolitan cities, there are many parameters must have taken into consideration. The
examples for these parameters are; accessbility, municipal functions, not being a reason for

traffic jam in the city, sustainability, have a high service capacity

Anahtar Kelimeler: Metropolitan Cities Bus Terminals, The Criterions Of Location Bus
Terminals, The Relationships Between The City And The Bus Terminals
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1 GIRIS

A. Calismanin Konusu ve istanbul Planlamasi i¢in Onemi

Diinya ekonomisi iizerinde yasanan degisiklikler oncelikli olarak, bugln dinya kenti
olarak tamimlanan metropoliten kentler {izerinden okunmaktadir. Gilinlimiizde
Istanbul’un mekansal gelisimine etki eden birgok dinamik vardir. Bu dinamikler baslica;
nifus artis;, ulagimin gelismesi, yasal c¢ergevelerin  degisimi, ekonomik yeni

yapilanmalardir.

Bu ¢alisma kapsaminda oncelikli olarak kentin i¢ dinamikleri, arazi kullanim yapis1 ile
birlikte ele alinmis ve bu biitlinliik i¢cinde kentin ulasim baglantilar1 agiklanmistir.
Yapilagsma ve niifus yogunlugun dogurdugu kentsel hareketliligin saglandigi noktalar
olan otogar alanlar1 ise bu noktada 6nem kazanmaktadir. Otogar alanlarinin planlanmasi
ise alan secim kriterleri, erisilebilirlik, mevcut ulasim ag1 i¢indeki konumu, toplu ulasim
sistemlerine entegrasyonu gibi konularda ise bircok parametrenin ayni anda goriiliip

kent 6l¢eginde analiz edilebilen yaklagimlari icermelidir.

Calisma kapsaminda; ulagim ag1 igerisinde dnemli odak noktalar1 olan otogar alanlarina
dair mevcut ve Istanbul Ili 1/100.000 Cevre Diizeni Plam kararlar1 dogrultusunda dneri
otogar alanlariin belirtilmesi ile kentin gelisim akslar1 ve olusturulan alt merkezler

bakimindan kentin planlanmasi dair 6nemli ipuglari verilmesinin yaninda

B. Calismanin Kapsamm

Istanbul ili otogar alanlarmin ge¢misi (bu gelisim icerisinde yasanan degisim ve
dontistimler), bugiinii (otogar alanlariin genel 6zellikleri, ulasim ag1 icerisindeki yeri),
geleceginin (Oneri otogar alanlarinin kent ile biitiinlesebilmesi, onerilen alanlarin yer
secim kriterleri baglaminda incelenmesi, kentte olusturulan alt merkezlerin gelisimine

katkisi) tartisilmasi genel olarak ¢alismanin kapsamini olusturmaktadir.



Birinci boliimde Istanbul’un tarihi boyunca yasadign mekénsal degisimler, arazi
kullanim yapist ve kentte ulasim konusu anlatilmistir. Kentte yasanan mekansal
degisimler kronolojik bir siraya gore degil oncelikli olarak kentin mekansal gelisimine
etki eden olaylar g¢ergcevesinde anlatilmistir. Ulasim agiklamalarinda sehirler arasi,
bolgesel ve uluslararasi ulagim agia deginilecek ve kent i¢i ulagim sistemi karayolu,
demiryolu ve denizyolu olmak lizere detayli bir bi¢imde anlatilmistir. Boylece ulagimin,
kent makro formunun olusmasinda ne denli 6nemli oldugu ve arazi kullanimi ile nasil

bir etkilesim halinde oldugu bilgisini detaylica vermektedir.

Ikinci boliimde; kentsel alan ve otogar iliskisi, metropollerde otogar yer secimi ve
yaklasimlari, yurt i¢i otogar Ornekleri ana bagliklar olarak verilmistir. Bu bdliimde
ozellikle Istanbul uygulamalar1 olan Eski Topkap1; Esenler ve Harem Otogarlar igin;
konum, erisilebilirlik, alan biliytlikliigii, i¢ trafik diizeni ve cevresel yapt goz Oniinde

bulundurularak detayli bilgi verilmistir.

Ucgiincii boliimde ise ¢alismanin amacini teskil eden bilgilere yer verilmistir. Bu bilgiler;
Istanbul igin 6neri otogar alanlari planlama yaklasimlari, iist dlgekli plan kararlari
acisindan degerlendirmeler, otogar alani yer se¢im kriterleri, otogar alanlari nitelikleri
ile ulagim sistemleri igerisindeki yeri hakkindadir. Bu bilgilerin bir arada verilmesi ve
Istanbul 6rnegi iizerinden degerlendirilmesi bu béliimiin ve yiiksek lisans tezinin en

onemli yanidir.

Sonu¢ bélumiinde ise Ozellikle Gglincu bolimde yapilan degerlendirmeler ve onayli
planlar dogrultusunda Istanbul’'un gelecekte sahip olacagi yapi ile ©neri otogar

alanlarinin iligkisi kurularak her otogar alani i¢in sonug bildirilmektedir.



C. Cahismanin Yontemi

Bu calisma sirasinda izlenen yontem {ic asamadan olusmustur. Oncelikli olarak
kavramsal acgiklamalar i¢in ilk asama; yurt i¢inde ve yurt disinda yapilmis olan
kuramsal ¢alismalar ile s6z konusu kaynaklarin taranmasi ve kaynaklardan yiksek

lisans tezinin konusu baglaminda yararlanilmasi bi¢iminde ger¢eklesmistir.

Ikinci asamada sdz konusu kavramsal aciklamalara 6rnek olusturacak, Istanbul icinde
mevcut ve oneri otogar alanlar tespit edilmis ve mevcut durumlar1 planlama disiplini

altinda incelenmistir.

Ucgiincii ve son asama olarak kentsel planlama ve otogar alanlar1 yer segimi kriterleri
konular agiklanacak ve kent i¢inde yapilan onayl planlar kaynak gosterilerek Oneri
otogar alanlarinin nerelerde yer alacag: bilgisi verilecektir. Bu baglik altinda 6nerilen
cep otogar alanlarinin 6neri ulagim ag1 ile yerlesime uygun olmayan alanlar ile gelisimi
ve yogunlugu kontrol altinda tutulacak alanlar ile alt merkezler ve merkezi is alanlart ile
kiltiir, ticaret ve konut alanlar ile bilisim donatilarinin yer aldigi alanlar ile bolgesel
olarak cekim noktalari olan egitim, arastirma, saglik parklar1 vb. ile olan iliskisi

incelenecektir.

Boylece yiksek lisans tezi, kuramsal cerceve mevcut ornekler ile sonlanirken ayni
zamanda 6neri alanlar belirlenmesinde yapilacak incelemeler planlama disiplini icinde

planlama vizyonunu ortaya koymak adina 6nemli bir deneyim olacaktir.



2 ISTANBUL KENTi MEKANSAL KULLANIM VE ULASIM YAPISI

Bu boliimde Istanbul’un tarihi boyunca yasadign mekansal degisimler, arazi kullanim
yapist ve kentte ulagim konusu anlatilacaktir. Kentte yasanan mekansal degisimler
kronolojik bir siraya gore degil oncelikli olarak kentin mekansal gelisimine etki eden
olaylar ¢ergevesinde anlatilacaktir. Ulasim agiklamalarinda sehirler arasi, bolgesel ve
uluslararasi ulagim agina deginilecek ve kent i¢i ulasim sistemi karayolu, demiryolu ve

denizyolu olmak iizere detayl bir bi¢imde anlatilacaktir.

2.1 ISTANBUL MEKANSAL GELIiSiMi

Diinya ekonomisi {izerinde yasanan degisiklikler oncelikli olarak, bugiin dinya kenti
olarak tanimlanan metropoliten kentler iizerinden okunmaktadir. Tiirkiye gibi gelisimini
tamamlamamis lilkelerde ise metropolitenlesme batidaki gelisim siirecinden farkli bir
bicimde yasanmistir. Bu farklilik baslica metropolitenlesme siirecinin kendisini

olusturan desantralizasyon ve ¢evrede biiylime, yayilma olgularinda yasanmaktadir.

Tirkiye’de bu siire¢ batidaki ile karsilagtirildiginda en biiyiik fark, siirecin asamali
olarak kendisini dogurmamasidir. Bunun yerine, sanayi gelisimini tamamlamadan
iiretimin teknolojiye dayali bicimde yiiriitiilmesi ve kente dair bolgesel kararlarin ve
tedbirlerin alinamamasi ile onlenemeyen kirdan kente go¢ siireci ile hemen sonra
baslayan barinma ihtiyaci ve sonrasinda yasanan kentsel hizmet yetersizlikleri

beraberinde bir¢ok sorunu getirmistir.

Istanbul’ un mekansal gelisim modellerine kabaca bakildiginda, 1950 éncesi mekansal
gelisme, tarihi kent merkezi ve ¢evresinin dolmasi ile yayilma i¢in mevcut kirsal
yerlesmelerinin kullanildig1 goriilmektedir. Diger bir fiziksel 6zellik ise bu yayilimin,

tarihi ulasim akslar1 boyunca kent merkezine en yakin ¢eperlerden olustugudur.

Goriilen doniistimlerin ilki; tilkede yasayan gayrimiislimlerin Beyoglu ve baz1 Bogazigi
koylerinde yeni yasam bigimleri ile olusturduklar1 sayfiye yasam alanlaridir. BOylece

banliydlesme olmasa bile mekansal gelisim baglaminda bir doniisiimiiniin bagladigi



acikea goriilmiistiir. Bununla beraber ekonomik ve kiiltiirel degisimlerin yasandigi bu
donemde Istanbul’un yakin cevresi ile bu ¢evrede kalan eski mesire alanlari, cesitli
kirsal yerlesimlerinin gittikge hareketlenmeye basladigi goriilmiistiir. Bu hareketlenme
ile sozii edilen alanlar gittikge sehir merkezi ile daha yogun iligkiler igine girmis ve

zamanla kent sinirlarina dahil olmuslardir.

Ornegin; Bogaz’m ve balik¢ilikla gecinen yoksul insanlarm yasadign kdyler olan
Ortakdy, Tarabya, Kuzguncuk gibi semtlerin yali ve kosklerle dolmasi gibi doniistimler
ve olusumlar goriilmiistiir. Bu donemden yasanan mekansal doniistimlerin biri de, is
bolgelerinde olusan pansiyon tarzi, yasam kalitesinin diisikk oldugu yapilarin
olusmasidir. Bu yapilar Anadolu’dan gelen bekar erkeklerin barinmasi i¢in yapilmis

olup belki de kentte ilk gecekondulagma izlerini tagiyan bir siireci baslatmistir.

Yasanan modernlesme ile belirginlik kazanan, diisiik yasam standartlar1 ve kalitesi
bakimindan banliydlesmenin Eyiip, Kasmmpasa ve Uskiidar’da basladigi acikca

gortlmektedir.

Ozetle Istanbul’un mekansal biiyiimesi bu dénemde sagaklanma bi¢iminde yasanmistir.
Kent ¢evresindeki yerlesmelerin ulasim olanaklarinin gelisimi ile merkezle iligkilerinin
artmast ve giderek merkezle biitlinlesmesinin yani sira yeni yerlesim alanlarinin
olusmasin‘da bu donem mekansal gelisimin anahtar sozciikleri olmustur. Ayrica bu
donemde fiziksel gelisime en biiyiikk etkiyi gayrimiislim yerlesmeleri vermistir.
Mekansal hareketlilik olarak kabul edilen bu ayrisma kentin Adalar, Bakirkdy, Beykoz,

Kadikdy, YenikOy gibi alanlarinda kendisini yogun bir bicimde hissettirmistir.

Giiniimiizde Istanbul’'un mekansal gelisimine etki eden bircok dinamik vardir. Bu
dinamikler baslica; niifus artigi, ulasimin gelismesi, yasal c¢ergevelerin degisimi,
ekonomik yeni yapilanmalardir. Ote yandan diinyada yasanan kapitalist akimlar ile ¢ok
yonlii mekansal etkiler yasayan Istanbul artik ulasim baglaminda demiryollari, liman
potansiyeli tasiyan alanlar ve kent merkezinde yer alan potansiyel depolama alanlari

gibi mekanda yeni olugumlari1 dogurmustur.



Mekansal degisim bununla kalmamis olup is alani olan Tarihi Yarimada basta olmak
tizere bu gelisim Galata ve Hali¢ ¢evresine de yayilmigtir. Yiizyilin sonuna gelmeden
sanayilesme ile olusan sanayi kiimelerinin sadece kent merkezinde degil Istanbul

cevresinde de yer aldig1 goriilmektedir.

Istanbul artik kirsal alanlarin yerlesmelere agilmasi ile sinirlarinin biiyiimekte, olusan
yeni merkezi is alanlarinin ise ofis tiirli hizmetlerin verildigi bankacilik, sigortacilik,

hukuksal ve nakliyat sektorlerinin yer aldig1 mekanlarla donatildig1 goriilmektedir.

Ayni donemde modernlesmenin ve degisen yasam bigimlerinin yansimalar1 olarak
prestijli aligveris mekanlari, eglence ve dinlence alanlari ve parklarin olusumu
goriilmektedir. Boylece Istanbul’da ¢ok merkezlilik ile merkezi is alanlari ile birlikte

yeni konut alanlarinin da kuzeye dogru yayildig1 goriilmektedir.

Sanayilesmenin kentin siluetini bozmaya ve ¢evreyi kirletmeye baglamasinin yani sira
Istanbul’un ve ¢evresinin bir sanayi kenti olma yolunu agmistir. Bu arada kentin degisen
mekansal kullanimi ve yeni olusan kentsel alanlar banliydler seklinde kent sinirlaria
dahil olmaktadirlar. Bu biiyiime ile birlikte geleneksel ulasim metotlarinin yerini buharl
deniz ulasimi, demiryolu, karayolu, tramvay gibi gelistirilen ulasim modelleri almig
olup, hizla Istanbul’'un kentsel goriiniimiine katilan yeni 6geler olarak mekansal
gelisime yon veren etkenler arasina katilmislardir. Bu gelisimler dogrultusunda
Kadikdy, Beyoglu gibi semtlerde o donemin prestijli yapilar1 olan apartmanlar yeni
konut alanlarim1 olustururken, gelir dagilimina bagli olarak Tarihi Yarimada ve sur

cevresinde yoksul mahalleler ortaya ¢ikmustir.

Cumhuriyet ile birlikte planli gelisim yonilindeki bazi girisimler, mekansal gelisim
tizerinde onemli etkiler birakmistir. Erken Cumhuriyet Donemi’nde Fransiz mimar ve
sehir plancist olan Andre Prost daha ¢ok estetik kaygilarin 6ne ¢iktigr 1/5000 olgekli
Istanbul Nazim Plani ile szii edilen etkilerin temelini olusturmustur. Bu yaklasimlar
oncelikli olarak kentin tarihi kimligini ve siluetini korumasi yoniinde olup, kiyidaki
yapilara getirilen 3 kattan fazla yapilasma yasagi ve ulagim agindaki bazi

yaklasimlardir.



1940’lara gelindiginde kentin en biiyiik sorunu siirekli artan niifustur. Bunun yan1 sira
bu niifusu karsilayacak yeterli konutun olmamasi sonu gelmeyen bir dizi sorunlar
zincirini olusturmustur. Artan niifus i¢in ne kentsel altyap1 ne kentsel hizmetler igin
yeterli mali imkan ne de planl konut alanlar1 vardir. Bu donemde yasanan ve kentin
mekansal yapisina dogrudan etki eden kirilmalar basta donemin ¢ok partili siyasi yapiya
doniismesi, II. Diinya Savasi ile gelen ekonomik yapidaki degisimler ve en Onemli
dinamik olan niifus artis1 iilkeyi oldugu gibi Istanbul’ u da hizli ve plansiz bir mekansal

gelisme siirecine itmistir.

1958’lere gelindiginde donemin imar operasyonlar1 bazi ulasim akslarini giiclendirirken
bu akslar boyunca kiimelesen gecekondu alanlar1 gibi tiirlii sorunlar bas
gostermistir. 1960’ yillarda artitk  Tiirkiye’de’ de ifade edilmeye baslanan
metropolitenlesme Istanbul ile birlikte anilmaya baslanmis olup planlama yaklasimlar

basarili ya da basarisiz bolgesel bakis acilari tagimaktadir.

Ote yandan kentin mekansal yayilimi, 6zellikle 1980°li yillarda tiim o gosterisli kentsel
projelere ragmen, yasal ve yonetsel bosluklar sebebiyle alabildigine 6l¢iisiiz ve plansiz
bicimde biyilimistir. 1990’11 yillara gelindiginde kentin ekonomisinin, hizmet
sektoriindeki paymin arttigin1 ve mekansal kullanimin da bu baglamda tiirlii politikalar
ile sekillendigi goriilmektedir. Sonuca dogru giderken konuyu gliniimiize getirme
baglaminda denilebilir ki; “Diger bir deyisle Istanbul'un son yarim yiizyillik mekédnsal
yapist dort temel degiskenin etkilesimi altinda bigimlenen bir dinamik sistem olarak da
tammlanabilir. Yine bu dort degisken arsindaki iliski yoluyla Istanbul’un son yarim
yiizyilltk mekdansal degisimini de agiklayabilmek miimkiindiir. ”(Akbulut.2006: 98)

Bunlar;

a)  Nufus rtis: ve GGG,

Istanbul giiniimiiz niifus yapis1 kisaca incelendiginde Tablo 2,1’de goriildiigii gibi 2009
yili itibari ile 12 milyonu asan rakamlar sz konusudur. Niifus yapist temel
dinamiklerinde gozlenen degisimler mekansal degisimler ile paralellik gostermektedir.
Boylece artan gd¢ ve buna bagh olarak hizli niifus artis1 istanbul kentinin en &nemli
sorunlar1 igerisinde yer almaktadir. Tablo2.2’de ise donemler itibariyle kent alaninda

niifus artig hizlar1 gosterilmistir.



Tablo 2.2: Istanbul Niifus Gelisimi

1975|1980 1985 1990 2000 2009
istanbul 3.904.588 |4.741.890 |5.842.985 |7.309.190 |10.018.735|12.782.960
Turkiye 40.347.719 | 44.736.957 | 50.664.458 | 56.473.035 | 67.803.927 | 72.561.312
Tiirkiye i¢indeki Pay (%) | 0.10 0.11 0.12 0.13 0.15 0,18
Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/, 2009

Tablo 2.3: Istanbul Metropoliten Alaninda Niifus Artis Hizlari
1975-80 1980-85 1985-90 1990-97 1997-2000
Ddnemler
Niifus Artis Hizi 0.031735 0.062247 0.048482 0.0324477 0.0379658

Kaynak: istanbul Deprem Master Plani, 2003

Artan niifus mekanin kullanimimi direkt etki eden faktdrlerden biridir. Artan niifus
karsisinda kentin tarihi alanlari, dogal kaynaklarma sahip alanlar olan orman ve su
havzalar1 biiyiik bir yapilasma baskist karsisindadir. Tablo 2.2 de gorildigi gibi
giinlimiizde kentin aldig1 niifus artis hizi azalmis goriilmektedir. Ancak kentin iilke

icinden aldig1 niifus pay1 diizenli olarak artmaktadir.

b) Gecekondu ve Kacgak Yapilasma

Gecekondu, Tiirkiye'de, II. Diinya Savasi sonrasinda, hizli kentlesme ve kirdan kente
go¢ siirecinde, diisiik gelir gruplarina yonelik, mesru olmayan yontemlerle edinilen
konut bicimidir. (Tekeli, 1994).

Sanayilesme silirecinde barinma ihtiyact baglaminda olusan gecekondu sanayilesme
sonrast donemde kent giindemini isgal eden ve kendine imar mevzuatinda mesru
olmayan bir yer edinen ve maddi kazanim aract anlamini tasiyan bir olguya
dontismistiir. Halen kent manzarasinda énemli paya sahip gecekondu alanlarini kentte
ilk olarak Rami, Kocamustafapasa, Kagithane, Taslitarla ve Zeytinburnu’nda ortaya
cikmistir (Akbulut, 2006: 100)

Tablo 2.3 de goriildiigii gibi giiniimiizde kentin aldigi niifusa ve yasal bosluklar

neticesinde kent iizerinde donemlere gore gecekondu sayisindaki artiglar gosterilmistir.



http://www.tuik.gov.tr/�

Tablo 2.4: Istanbul’da Gecekondu Sayisimin Yillara Gore Artisi

Tarih | istanbul Gecekondu Sayis1 | Tarih | istanbul Gecekondu Sayisi
1963 | 120000

1950 | 8239

1959 | 61 400 1972 | 195 000

Kaynak: MSGSU-istanbul G.S tr.2006,sf: 101

c) Kentsel Ulasim

Istanbul’ un kentsel ulasim ag1 diisiiniildiigiinde yerlesimi etkileyen ve ydnlendiren ana
dinamiklerden biri oldugu agik¢a goriilmektedir. Ote yandan kentin ist 6lgek bélge

ulagimi i¢in 6nemli bir koprii konumunda olmasi diger bir yogunlastirici etlendir.

d) Yapilasma ve Spekilasyon,

Istanbul mekansal yayilimmi olusturan dinamiklerden biri olan yapilasma ve
spekiilasyon olgular1 sadece sanildig1 gibi plansiz gelisen alanlarda degil planl gelisen
alanlarda da goriilmektedir. Plansiz alanlarda daha ¢ok gd¢ ve buna bagl niifus artisi
dogrultusunda olusurken, planli alanlarda ise bu olguyu besleyen ana etmenler degisen

yasam bicimleri ile kent giindeminde tartisilan konulardir.

Ornegin; 1999 Marmara Depremi, kentin &6zellikle kuzeyinde yeni yasam alanlari
acarken, Maslak aksi1 boyunca yasanan mekansal degisimler, Maslak c¢evresinde
ozellikle yakin gecekondu semtlerinde cesitli spekiilasyonlar yaratarak mekansal
doniisiim siirecleri baglatmistir. Ayrica Istanbul gibi bir kentte, kentsel ranta kars1 yasal
ve yonetsel baglamda bir kontrol mekanizmasi gelistirilmedigi siirece, kent
giindemindeki spekiilasyonlar maddi kazanim dogrultusunda mevcut planlama
girisimleri ve yasalarca beslenecektir. Ozellikle “kat miilkiyet yasas1” ile Istanbul

genelinde yapilasmada bir patlama yasanmaistir.

e) Sermayenin Hareketleri

Giiniimiizde sermaye, ekonomide yasanan degisimler ile birlikte Istanbul’da genis bir
mekansal hareketlilige sahiptir. Sermayeyi 3 boyutlu okumak, kentteki is alanlarini,
sanayi ve benzeri calisma alanlarin1 géormek demektir. Son donemlerde ulasim ve

altyap1 yatirimlar ve alt bolge olusturma c¢abalarina ragmen sermaye mevcut erisilebilir



merkezi is alanlar1 ¢evresinde hareket etmektedir. Bu baglamda Istanbul kenti igin
sermaye hareketliligi Taksim, Harbiye, Sisli, Mecidiyekdy, Levent ve Maslak aks1

uzerinde okunmaktadir.

Istanbul’un 2000’lere gelindiginde mekéansal yayilimin daha &nceki donemlere gore bir
degisiklik gostermedigi goriilmektedir. Bunun aksine, kiiresellesme akimlari ile birlikte
iilke olgeginde Onune gecilemez bir, bolgeler arasinda dengesizlik, yaratilmis olup
Istanbul kenti biiyiik bir ¢ekim merkezi haline gelmistir. Bunun sonucu olarak Istanbul
siirlar ekolojik esiklere dayanan ve kuzeye dogru daha da genislemesinden korkulan

bir kent haline gelmistir.

2.2 ARAZIi KULLANIM YAPISI

Istanbul kenti Avrupa ve Asya kitalarinin birbirine baglandig1, kara ve deniz gegisleri
diistintildiigiinde son derece stratejik bir konuma sahiptir. Nitekim bu stratejik konum;
kentin Ulke genelinde gelismislik bakimindan 6n plana ¢ikmasi, hizmet sektorii basta
olmak Uzere birgok sektoriin yer almasi ve zengin istihdam olanaklarina sahip olmasina
dogrudan etkilidir. Bu etki dolayisiyla kentin arazi kullanimi iilke 6l¢eginde bir odak

noktas1 fonksiyonunda, uluslararasi 6lgekte ise bir gecis ve aktarim noktasidir.

Omegin Haydarpasa Limam iilkenin en 6nemli ithalat limanidir ve Istanbul’dadur.
Avrupa ile baglanti kurmasi baglaminda kara ve demiryolu aksi yine Istanbul

tizerindedir. (Istanbul 1/100.000 Cevre Diizeni Plani, 2009)

5512 km?’lik yuzolglimiine sahip olan kentin makro form yapisi incelendiginde dogu —
bat1 hattt boyunca lineer bir yerlesim aksi, kuzeyde ise dogal yapinin hakim oldugu
orman alanlari, su havzalar1 ve su toplama havzalar1 gibi ekolojik yasam alanlari,

glineyde ise sahil ve sahil aksi boyunca yogun konut alanlar1 goriillmektedir.
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Sekil 2.1°de gosterildigi lizere, kent sinirlart igcinden gegen TEM ve E-5 gibi ulasimin
sehir i¢i ve sehirler arasi saglandigi hatlar kent dokusunda ve mekansal kullanim

yapisinda belirleyici ve yonlendirici olmuslardir.

Sekil 2.2: Otoyol ve Bogaz Gecislerinin Makro formun Sekillenmesinde Etkileri
Kaynak: istanbul Metropoliten Planlama, BIMTAS, 2005

KARADENIZ

Sekil 2.3: Karayolu Sebekesi iizerindeki Yerlesim Alan BUyuklikleri
Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama, BIMTAS, 2005
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Istanbul’un New York, Londra, Tokyo ve Paris kentleri ile ekonomik ve mekansal
yapisinin karsilastirildigr asagidaki Tablo2.4, Tablo 2.5, Tablo 2.6, Tablo 2.7, Tablo

2.8de kentin duinya kentleri i¢indeki kent yapisi, ekonomik yapisi, mekéansal yapisi,

ulasim altyapis1 ve sosyo-kiiltiirel yapisi anlagilmaktadir.

Tablo 2.5: Diinya Kentleri ve istanbul Kent Yapisi

New York | Londra Tokyo Paris Istanbul
8684 4144 5258 2722 5400
Nufus 8.008.278 7.651.634 8.130.000 2.154.678 10.018.735
Yogunluk
922 1846 1546 791 1855
(kisi/km?)

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli Istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009

Tablo 2.6: Diinya Kentleri ve istanbul'un Ekonomik Yapilar

New York | Londra | Tokyo Paris Istanbul
38 Milyar 57 Milyar 4 Milyar 3 Milyar
Yerel Yo6netim
Biitcesi ABD Dolart | --- ABD Dolar1 | ABD Dolar1 | ABD Dolari
Utcesi
(2000) (2000) (1993) (1999)
Uluslararas1 Borsa
2 1 1 1 1
Sayist
Ofis Fi Aylik
s Fiya (A 50 02 |27 70 15
Dolari/m?)
Yabanci Banka Sayis1 | 75 40 - - 17
GSMH (Milyar ABD
706 144 518 44
Dolar)
Kisi Basina Diisen
88.000 18.800 | 64.000 4500
GSMH(ABD Dolar1)

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009
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Tablo 2.7: Diinya Kentleri ve istanbul'un Mekansal Yapilari

New York | Londra | Tokyo Paris Istanbul
Yiiksek Yap1 Sayis1 | 4208 811 307 201 613
Diizenlenen Olimpik
0 2 1 2 0

Oyun Sayis1

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olcekli Istanbul

Cevre Diizeni Plan1 Raporu, istanbul, 2009

Tablo 2.8: Diinya Kentleri ve istanbul'un Sosyo-Kiiltiirel Yapisi

New York | Londra Tokyo Paris Istanbul
Konsolosluk

90 64 61
Sayisi
Universite

40 29 117 13 20
Sayisi
Tiyatro

35 204 82 141 24
Sayisi
Miize Sayis1 | 148 300 233 134 14
Kentteki
Uluslararas: | 11 28 2 39 3
Kurulus
Gecekondu
Oranm 0 0 0 51
(%,1995)
Evsizlik
Oranm 3,0 0,2 6,0 0,1
(%,1995)

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olcekli Istanbul

Cevre Diizeni Plam Raporu, istanbul, 2009

Tablo 7 ‘de, Metro Hatt1 “M” olarak; Banliyé Hatt1 “B” olarak gésterilmistir.
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Tablo 2.9: Diinya Kentleri ve istanbul'un Ulasim Altyapisi

New York | Londra Tokyo Paris Istanbul
Havaalani
Yolcu Sayis1 | 58.013.317 | 96.664.127 | 83.792.111 | 73.639.246 | 14.392.199
(Yillik)
Turist Sayis1 | 5.4 Milyon | 19 Milyon | 2.2 Milyon | 12 Milyon | 1.8 Milyon
(Y1llik) (1995) (1999) (1995) (1994) (1999)
Toplam Arag | 1.972.653 3.681.100 | 850.000 2.166.070
Sayist (1995) (2000) (1994) (2000)

8km Metro
Hat Uzunlugu | 438 km 171 km 219 km 200 km 18 km Hafif
Metro
M
Ort. Taginan
Gunlik 1.700.000 |201.370 7.366.000 |- 100.000
Yolcu Sayisi
Hat Uzunlugu 1840 %km - 386 km 115 km 131 km
B

Ort. Taginan
Gunluk - 17.425.000 |- 200.000
Yolcu Sayisi 048,720

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olcekli Istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009

2.3 ISTANBUL ULASIM YAPISI

Istanbul kenti ulasim aciklamalari i¢in 6ncelikle kentin uluslararasi, bolgesel ve sehirler
arast konumu belirtilmeli ve bolge igerisinde bulundugu ulasim aksi anlasilmalidir.
Kentin c¢evresi i¢in ulagim yapisi anlasildiginda kent i¢i ulagim sistemi iizerinde

durulmali ve karayolu, demiryolu ve denizyolu ulasim aglar1 agiklanmalidir.
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2.3.1 Sehirler Arasi, Bolgesel ve Uluslararasi Ulasim Ag1

Istanbul Avrupa ve Asya kitalarmin birbirine baglandig1 noktada konumlanmistir ve bu
iki kita arasinda, en kisa deniz ve kara yolu mesafesine sahip olmasi sebebiyle
uluslararas1 baglamda gecisi saglayan en 6nemli ulasim aksidir. Bu aksin bilesenleri

denizyolu, karayolu, demiryolu ve havayollaridir.

Kent, denizyolu araciligi ile; Karadeniz’e kiyist olan iilkeler ve Akdeniz’e suyolu ile
sinir olan iilkeler arasinda, karayolu araciligi ile Avrupa, Ortadogu, Asya arasinda,
demiryolu ile Avrupa’ya entegre olunmasi durumunda, havayolu ile de tlke genelinde

aktarmal1 ulasim saglanmaktadir. (Istanbul 1/100.000 Cevre Diizeni Plani, 2009)
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Sekil 2.4: Tiirkiye'nin I¢inde Bulundugu Uluslararasi Karayolu Baglantilar

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009

Sekil 2.3 “te ise Tiirkiye’nin i¢inde bulundugu uluslararasi karayolu aglarindan bazilar

gorilmektedir.
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Kentin ulusal ve uluslararasi adeta ulasim odagi konumunda olmasinin kentcinde bazi
yansimalar1 goriilmektedir. Bu yansimalar baglica kent ve bolgesinde yasanan
yogunluklar ve mekansal kullanimin hizmet ve finans sektorii tarafindan sekillenmesi
gibi sureclerdir. Ote yandan Istanbul Kenti iginde bulundugu Marmara Bélgesi icin de
bir ulasim odagi olup bolge iginde giiclii ulasim iliskilerini tasimaktadir. Sekil 2.4°te ise

bu iliskiler okunmaktadir.
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Sekil 2.5: Marmara Boélgesi Ulasim Miskileri

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009

2.3.1.1 Havalimanlan

Havayolu ile saglanan ulagim tiirii, ulasim sisteminin &nemli bir parcas1 olup Istanbul
icin is amagcli, turistik amacli, kargo tasimaciligi amacli kullanilmaktadir. (Istanbul

1/100.000 Cevre Diizeni Plani, 2009)
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Istanbul sinirlar icerisinde iilke i¢i ve iilkelerarasi yolcu ve kargo tasimaciliginda
aktarmanin 6nemli noktalar1 olarak kabul edilen iki adet havalimani1 bulunmaktadir. Bu
hava limanlar1 Sekil 2.5’te gosterildigi gibi, kentin kiy1r aks1 olarak kabul edilebilecek
alanlarda olup, doguda Kurtkdy mevkiinde Sabiha Gokgen Havalimani, batida Yesilkoy

mevkide Atatirk Havalimani’dir.
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Sekil 2.6: Istanbul Atatiirk ve Sabiha Gokcen Havalimanlari

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009

Istanbul’daki havalimanlarinin kapasite ve yolculuk degerleri ise Tablo 2.9’da

Ozetlenmistir.

Tablo 2.10: Istanbul Havalimanlar1 Kapasite Ve Yolculuk Degerleri

Kapasite Gergeklesen Mevcut
Yolculuk
Atatlirk Havalimani 21.5 Milyon Yolcu/Y1l 33.5 Milyon Yolcu/Y1l
Sabiha Gok¢en Havalimani | 3.5 Milyon Yolcu/Y1l Verilere Ulasilamadi

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli Istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009
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2.3.1.2 Limanlar

Suya kiyisi olan kentlerin ticaret ve endiistriye gelisimine dogrudan etki eden limanlar
depolama alanlar1 ve aktarma istasyonlar1 ile kent i¢inde onemli buyukliukte alan
kaplarlar. Lojistik planlamanin temel 6gesi olan limanlarin demiryolu veya karayollari
ile entegrasyonu giiclii olmalidir. Suya kiyis1 olan ve cografi konumu adeta bir gegis
bolgesinde olan Istanbul’'un Ambarli Haydarpasa, Salipazari, Karakdy, Sarayburnu ve
Sirkeci Limanlar1 kargo, ticaret veya seyahat amagl kurulmustur. (Istanbul 1/100.000
Cevre Diizeni Plani, 2009) Istanbul limanlarmin kapasite ve yolculuk degerlerine iliskin

veriler ise Tablo 2.10 ve Tablo 2.11’de 6zetlenmistir.

Tablo 2.11: Sahpazan ve Karakéy Limanina iliskin Veriler

Salipazar — Karakdy Rihtiminin Uzunlugu 1143 m
Rihtim Sayis1 10 Adet
Turist Gemi Sayisi 119 Adet
Turist Sayisi 63.000 Kisi
Aylik Ortalama Gelen Gemi Sayis1 120-150 Adet
Maksimum Su Derinligi (Karakody) 7-8m
Maksimum Su Derinligi (Salipazari) 9-19m
Toplam Depolama Kapasitesi (A¢ik) 30.175 m?
Toplam Depolama Kapasitesi (Kapali) 89.292 m?

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olcekli Istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009

Tablo 2.12: Haydarpasa Limanina iliskin Veriler

Haydarpasa Limani1 Toplam Rihtim Uzunlugu 3.393,65 m
Rihtim Sayisi 21 Adet

Gemi Kabul Kapasitesi 2213 Gemi/Yil
Yukleme-Bosaltma Kapasitesi 4.913.400 Ton/Y1l
Toplam Depolama Alani 370.000 m2
Maksimum Su Derinligi 12m

Aylik Ortalama Gelen Gemi Sayis1 119 Adet
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Yikleme Tonu 1.969.793

Bosaltma Tonu 3.797.229

Elleclenen Ton 5.757.022

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009

2.3.1.3 Garlar

Haydarpasa ve Sirkeci Garlar1 olmak tizere kentin iki demiryolu hatti vardir.
Haydarpasa Gart ile iilkenin dogusuna Sirkeci Gari ile Avrupa kentlerine erisim
saglanmaktadir. 2003 verilerine gore Haydarpasa Gari’ndan gergeklesen giinliik 50.000
kisidir. Sirkeci Gari'ndan ise gergeklesen giinliik yolculuk sayisi ise 75.000 kisidir.
(Istanbul 1/100.000 Cevre Diizeni Plani, 2009)

Istanbul'da yer alan bu iki gar i¢in giiniimiiz ulasim teknoloji ve kalite standartlarinin

altinda oldugu soylenebilir. kent i¢i ulagima entegre olabilmek adina mevcut banliyo

hatlarinin gelistirilmesi yada yenilenmesi gerekmektedir.

2.3.1.4 Otogarlar

Esenler ve Harem semtlerinde yer alan otogarlar kent dis1 olmak iizere karayolu

ulasimini saglayan odak noktalaridir.
Esenlerde yer alan Otogar alani kent i¢i rayli sistemle entegre edilmistir. Harem Otogari

kapasitesi ve alan biyiikligi gibi ¢esitli konularda esenler Otogari'ndan kiigtktur.

Esenler ve Harem Otogarlar1 hakkinda detayli bilgiye ileriki sayfalarda yer verilecektir.
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2.3.2 Istanbul Kent i¢i Ulasim Sistemi

Daha énceki sayfalarda anlatildig1 iizere Istanbul kenti, yonetim donemleri boyunca st
Olgekte herhangi bir plana bagli olmaksizin, plansiz bi¢cimde arazi kullanim yapisi
olusmustur. Bunun yam sira daha oOnceki donemlerde sanayinin schir icinde
konumlanmasi ile kent 6nemli bir ¢ekim merkezi olmus ve yurdun dort bir yanindan

yogun go¢ almstir.

Giliniimlizde ise sanayinin sehir disina tasinmasi karari alinmis olup uzun vadede
sonuglanmak tizere kentin sanayi yapilanmasindan arindirilma kararlar1 uygulanmaya
baglanmistir. Bu kararin kent igi ulasim yogunluguna olumlu etkilerinin olacagi
stiphesizdir ancak iilke genelinde sermaye hareketliliginin ve hizmet sektoriiniin

Istanbul’da 6zellikle kent i¢i trafik yogunlugu yasanmasina dogrudan etkilidir.

Asagida yer alan Tablo 2.12°de yer alan ulasim ile ilgili temel istatistikler
incelendiginde karayolu ulagiminin dolayisiyla motorlu ara¢g kullaniminin diger ulagim
tiirlerinden yliksek oldugu goriilmektedir. Bu siray1 ¢ok diisiik oranda rayli sistemler,

onunda gerisinde denizyolu takip etmektedir.

Bu durum kentin enerji bakimindan disa bagimli bir tilke oldugu disiiniildiigiinde yakit
tiiketimi, olusturdugu giirtiltii ve hava kirliligi etkileri diigiiniildiigiinde yerel ve merkezi
yonetim tarafindan karayolu ve 06zel ara¢ kullanimi konusunda miidahale edilmesi

gereken bir durumdur.

Tablo 2.13: Ulasim Ile ilgili Temel Istatistikler

Gunluk Yolculuk 20.924.134 Adet
Karayolu %88,8

Rayli Sistemler %08,3

Denizyolu %2,9

Toplam Arag Sayisi 2.525.573 (2008 Y1l1)
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Otomobil Sayisi 1.635.400 (2008 Y1h)

Bin Kisiye Diisen Otomobil Sayisi 128 (2008 Y1l1)
Ortalama Yolculuk Siresi 48.9 (2006 Yil)
Iki Kita Arasindaki Giinliik Yolculuk 1.097.020

Ozel Aragla Yapilan Yolculuk Orani %29

Toplu Tagimayla Yapilan Yolculuk Oran1 | %71

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olcekli Istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009

2.3.2.1 Karayolu Ulasim Sistemi

Kent morfolojisinin olusmasinda belirleyici akslar olarak kabul edilen D-100 ve TEM
otoyollar1 kent boyunca lineer bir bicimde uzanmakta ve kent i¢i trafigin yani sira
transit trafiginde etkisini gosterdigi karayollaridir. Istanbul 1/100.000 Cevre Diizeni
Plan1 Analitik Etiitleri kapsaminda, kent sinirlar1 igerisinde toplam karayolu aginin
26.853 km oldugu tespit edilmistir. Serbest yol olarak tanimlanan karayollarinda
sorumluluk Karayollar1 Genel Midiirliigii’niin, ana arterler ve diger yollar olarak

tanimlanan karayollarinda belediyelerindir.
Asagida yer alan Tablo 2.13’de belirtildigi iizere giinlik yapilan yolculuklarin %

86’s1n1n karayolu ulagimi ile yapildig: diisiiniildiigiinde kentte trafik sorununun oldugu

cok agiktir. (Istanbul 1/100.000 Cevre Diizeni Plani, 2009)

Tablo 2.14: Tiirlerine Gore Karayolu Toplu Tasimaciliginin Dagilimi

TOPLU TASIMA
ARAC . o
. iCINDEKI YERI
ULASIM ARAC TURU —
. GUNLUK
TURU
ADET |ORAN (%) |YOLCU |ORAN (%)
SAYISI
KARAYOLU | [ETT 2585 | 4 1.727.000 | 23
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TOPLU Ozel Halk Otobisii | 1400 | 2 1.034.000 | 14
TASIMA . -
fige-Belde-Koy 816 2 220.000 |2
%86
Minibiis 7000 |10 1.850.000 | 26
Dolmus 590 1 129.700 |1
Taksi 18.000 | 27 844.000 |12
Servis 35.500 | 54 1.589.000 | 22
TOPLAM 65.891 |100 7.393.700 |100

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli istanbul

Cevre Diizeni Plam Raporu, istanbul, 2009

Sekil 2.6’da karayolu aginin kent iginde bugiinkii durumu gdsterilmis olup bu ag

tizerinde ilgelere gore olugsan yogunluk dagilimi Sekil 2.7°de gosterilmistir.

MARMARA DENIZI

Sekil 2.7: Karayolu Aginin Bugiinkii Durumu

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli istanbul

Cevre Diizeni Plan1 Raporu, istanbul, 2009
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MARMARA DENIZI
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Sekil 2.8: Tlcelere Gore Karayolu Sebekesinin Yogunluk Dagilimi M/Ha

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, istanbul, 2009

2.3.2.2 Demiryolu Ulasim Sistemi

Gunluk 834.700 yolculugun yapildigi rayli sistem ulagim tiirii kapsaminda kentte
toplam 138 km rayl sistem hatt1 vardir. (Istanbul 1/100.000 Cevre Diizeni Plani, 2009)

Gelismis ve modern kentlerde yapilan yolculuklarin 6nemli bir kismi rayli sistem tiirleri
tzerinden gerceklesmektedir. Tiirlerine gore rayli sistemlerin dagiliminin gosterildigi
Tablo 2.14’ten anlasildig1 iizere, Istanbul kentinde toplam yolculuk iginde rayl

sistemlerle yapilan yolculuklarin orant % 10°dur.

Tablo 2.15: Tarlerine Gore Rayh Sistemlerin Dagilimi

GUNLUK [ORAN (%)
ARAC
ULASIM _ L. YOLCU |RAYLI  |TOPLU
o RAYLI SISTEM TURU |SAYISI _
TURU SAYISI |SISTEM |TASIMA
(ADET)| . . . .
(Kisi)  |iCINDE |iCINDE
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TCDD (Banliyd) 62 125.000 |15 15
RAYLI LRT (Hafif Metro) 60 290.000 |35 35
SISTEMLER | Tramvay 45 280.000 |34 3,4
10 Metro 32 120.000 | 14 1,4

Tinel-Nostaljik Tramvay | 5 19.700 2 0,2
TOPLAM 204 834.700 |100 10

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009

Tablo 2.15’te ise mevcut rayl sistem altyapis1, Sekil 2.8°de ise Istanbul’da yer alan

mevcut rayl sistem altyapis1 gosterilmistir.

Tablo 2.16: Mevcut Rayh Sistem Altyapisi
GUNLUK | GUNLUK
GUZERGAH TORU UZUNLUK | TASINAN | TASIMA
KOD ADI (KM) YOLCU KAPASITESI
(KIST) (KIST)
Taksim-4.
E-1 Metro 8.5 120.000 950.000
Levent
Aksaray- )
E-2 Hafif Metro | 19,3 290.000 450.000
Havalimani
Kabatas-
E-3 ) 14,1 280.000 300.000
Zeytinburnu
i Tramvay
Zeytinburnu-
E-4 55 - -
Bagcilar
) Nostaljik
E-5 Tunel-Taksim 1,6 5000 6000
Tramvay
E-6 Tinel-Karakoy | Funikuler 0,6 13.000 15.000
E-7 Taksim-Macka | Teleferik 0,3 1000 2000
E-8 Kadikoy-Moda | Nostaljik 2,6 1700 15.000
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Tramvay

Taksim- _

E-9 Fanikuler 0,6 - -
Kabatas

E-10 Eyup-Piyer Loti | Funikiler 0,4 - -
Sirkeci-Halkali | Banliy® 30 50.000

E-11 250.000
Harem-Gebze | (TCDD) 42 75.000
Edirnekapi-

E-12 Tramvay 12,4 - -
Sultangiftligi

TOPLAM 137,9 835.700 1.988.000

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olcekli Istanbul
Cevre Diuzeni Plam Raporu, Istanbul, 2009
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Sekil 2.9: Istanbul Mevcut Rayh Sistemleri
Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olcekli Istanbul
Cevre Diizeni Plam Raporu, istanbul, 2009

2.3.2.3 Denizyolu Ulasim Sistemi

Icinden deniz gegen bir kent olan Istanbul iilkeler aras1 diizeyde ¢ok sayida deniz yolu

gecisine ev sahipligi yapsa da kent i¢i denizyolu tasimaciliginda oldukca geridedir.
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Denizyolu tasimaciligi ile tasinan yolcu sayist orani toplam yolcu sayisinin sadece %

3’0d(ir. (Istanbul 1/100.000 Cevre Diizeni Plani, 2009)
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Sekil 2.10: Istanbul Denizyolu Sistemindeki iskele Ve Terminaller

s

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009

Sekil 2.9’da Istanbul denizyolu sistemindeki iskele ve terminaller gdsterilmis, Tablo

2.16’da ise tirlerine gore denizyolu ulasim dagilimina iliskin veriler belirtilmistir.

Tablo 2.17: Tlrlerine Gore Denizyolu Ulasim Dagilimi

ORAN (%)
ULASIM o ARAC SAYISI | GUNLUK YOLCU | DENiz
o ARAC TURU .
TURU (ADET) SAYISI (KIST) ULASIMI
ICINDE
Sehir Hatlar1
. 52 230.000 61
(IDO)
‘ Deniz
DENIZYOLU . 26 30.000 8
Otobiisleri(IDO)
Deniz Motorlar1 | 236 120.000 31
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TOPLAM | 314 380.000 100

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli Istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009

3  METROPOLLERDE OTOGAR ALANI YER SECIMIi

Bu boliimde; kentsel alan ve otogar iligkisi, metropollerde otogar yer secimi ve
yaklasimlari, yurt i¢i otogar ornekleri ana basliklar olarak verilmistir. Bu ana basliklar
altinda alt basliklara yer verilmis olup konuyu daha anlagilir kilmak i¢in uygulanmig

ornekler verilmistir.

Kentsel alan ve otogar iliskisinin incelendigi baslik altinda oncelikle otogar alanlarinin
olusum ve etkilesim siiregleri incelenmistir. Metropollerde otogar alan se¢imi igin

planlama disiplini kapsaminda bazi kriterler belirlenmis ve detaylica anlatilmistir.

Yurtici orneklerinin verildigi baslik altinda, istanbul uygulamalar1 olan Eski Topkapi;
Esenler ve Harem Otogarlar1 i¢in; konum, erisilebilirlik, alan biytikligi, i¢ trafik

diizeni ve ¢evresel yap1 géz onilinde bulundurularak detayl bilgi verilmistir.

3.1 KENTSEL ALAN ve OTOGAR ILISKISIi

Sehrin sistematik yapisina bakildiginda kent igerisinde yer alan bir¢ok alt sistemden
olustugu goriilmektedir. Bu alt sistemlerin tiimii birbiriyle iligki ve etkilesim halindedir.
Kentte aligveris merkezi, egitim alanlari, bolge parklari, sanayi ve konut alanlarina
yonelik yer secim kriterleri ise planlama yaklasimlari baglaminda ayni dinamikleri

tasirlar.

Bu dinamikler yukarida bahsedildigi gibi kenti olusturan sistemler olan; niifus,
ekonomi, politika, idari yapi, sosyal yapi, dogal yap1 ve mekansal yapi ile yakindan
iliskilidir. Bu sistemler ile kendi i¢lerinde daha alt sistemler olusturarak ¢cok boyutlu ve

karmagik kentsel sistemi olustururlar.
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ARAZI YOLCULUK
KULLANIMI URETIMI
ERISILE ARAZI
BILIRLIK DEGERI
ULASIM ULASIM
OLANAGI HTIYACI

Sekil 3.11: Ulasim ve Arazi Kullanim Iliskisi

Kaynak: Dokmeci, V. 2005, Planlamada Sayisal Yontemler, istanbul teknik Universitesi Yaynlar

Alt sistemler ise kentsel ulagim agi ile birbirlerine baglanirlar ve i¢inde bulunduklar
kentsel hareketliligin devamimi saglarlar. Kent i¢inde yer alan ulagim ag1 ve kentin
mekansal Oruntiisiinii olusturan arazi kullanim yapist birbiri olmadan agiklanamayacak
olmast yukaridaki sekilde goriilmektedir. Arazi kullanimi beraberinde yolculuklar
iiretir ve bu iiretim sonucunda yolculuk yapma ihtiyaci ile ulagim ihtiyaglar1 dogar. Bu
ihtiyac dolayisiyla ulagim olanaklar1 gelisir ve erisilebilirlik saglanmis olur. Bu dongii
sonrasinda erigilebilirligi artan arazinin degeri artar ve bolgedeki arazi kullanimini

besler ve gelistirir.

Kent ici yolculuklarin kentler aras1 devamini saglayan oto terminal alanlari ulasim
odaklar1 olarak ulasim agi igerisinde yer alirlar. Otogarlar ( oto terminal alanlari )
kentler arast ulasim aginin kent ile bulustugu noktalarda konumlanmasi gereken, ayni
zamanda kullanici i¢in optimum erisilebilirlik 6zelliklerine sahip kentte yer alan
havayolu, demiryolu gibi diger toplu tasima aglari ile entegre olan tesislerdir. (Cetiner,

1994)

Sekil 3.2°de gosterildigi gibi otogarlarin olusmasinda; otoblis endustrisi, karayolu

tasimacilig1 ve altyapisi gibi dinamikler etkilidir.
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Sekil 3.2: Otogarlarin Olusmasinda Etkilesim Semasi

Kaynak: Cubuk, M.1993, istanbul Sehirler aras1 Metropoliten Otobiis Terminali-Bir Kentsel Proje
Meditasyonu, I'V. Kentsel Tasarim Ve Uygulamalar Sempozyumu, MSGSU, Istanbul

Bu yolcu toplama ve aktarma tesisleri olarak tanimlanan otogarlar, yolcular igin ayni
zamanda konaklama, yeme-i¢me, alisveris merkezleri gibi diger komplekslerle i¢ ice
olmalidir. (Cetiner, 1994)

3.1.1 Kavramsal Ac¢iklamalar

13.10.1983 tarihli “Karayollar1 Trafik Kanunu”nda terminal alanlar1 “Terminal: Insan
veya esya tasimalarinda, araclarin indirme, bindirme, yiikleme, aktarma yaptiklar1 ve
ayrica bilet satis1 ile bekleme, haberlesme, sehir ulasimi ve benzeri hizmetlerin de

saglandig1 yerdir.” olarak tanimlanmustir.

Bu tanimin dikkat c¢eken yani otogar kelimesi yerine terminal kelimesinin
kullanilmasidir. Bu durumda Istanbul kentinin otogari diisiiniildiigiinde terminallerin bir
araya gelerek olusturduklar1 kompleks bir yap1 oldugunu sdylemek yanlis bir ifade

degildir. Bu ¢alismada ise otogar tanimi kullanilacaktir.
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Otogar alanimin saglayacagi hizmeti talep edenlere “kullanic1”, bu hizmeti hazirlayip
verenlere “sunucu” denir. Planlanan kentsel alanda kullanicilarin toplu halde
bulunduklar1 yerlerden her biri “kullanici yeri”, tesisi kullananlarin yerlerini kapsayan
alan, o tesisin “hizmet alan1” planlama bdlgesinde ayni hizmeti saglama amaci ile

kurulan diger tesislere “tesisler sistemi” denmektedir.

Otogar alanlarinin kent iginde yer alacaklar1 alanlarin tespiti sezgisel yontemlerden ote
kentsel planlama yaklasimlari igeren alaninda uzmanlik gerektiren bir karardir. Bu

kararlar kentsel planlamada ** tesis yer se¢imi’ adi altinda verilmektedir.

Kentsel ve bolgesel 6lgekli alanlarda, istenen fonksiyona bagli olarak yer sec¢imi
kriterleri, tasidiklar1 amaglar acisindan birbirinden farklidir. Ornegin ilk yardim tesisleri
gibi toplum sagligit ve giivenligini koruyan birimlerin Oncelikli olarak kent
merkezlerinde yer almas1 gerekirken sanayi alanlari i¢in kent merkezinin diginda ulagim
altyapisinin  giiclii oldugu ve hammaddeye yakinlik Onemlidir. Ancak tesis yer
secimlerinde kullanicinin mekénsal dagiliminin analiz edilmesinin yan sira kamusal

hizmet ve ekonomik fayda analizlerinin de birlikte diisliniilmesi gerekmektedir.

Tek tesisli yer se¢imleri baslica 3 yaklasim altinda yapilir. Bunlar tesis i¢in alternatif
alanlar igerisinde en iyisinin seg¢ilmesi, ulasim agi1 iizerinde tesis yer se¢imi ve belli bir
alanda yapilan tek tesis yer secimidir. Birden fazla tesisin yer secimi ise tek tesis yer
secimine gore daha kapsamli ve giictiir. Bu kapsamda yaklasimlar alternatif alanlar
arasinda birden fazla tesisin yer se¢imi ve alanda birden fazla tesisin yer secimleri
tizerinde yogunlasmaktadir. Tek tesis ve birden fazla tesis yer se¢imini disinda kentin i¢
dinamiklerinin hareketli oldugunu kabul eden ve degiskenlerini bu kapsamda olusturan
dinamik tesis yer se¢imi vardir. Son olarak ise sehirsel sistemin dengeli gelismesi igin

hiyerarsik yer secimleri de yapilabilir.

Tesis yer se¢imlerinde baglica kriterler; hayati kriterler, objektif kriterler ve subjektif
kriterlerdir. Ornegin otogar alanlar1 i¢in yer secim kriterlerinde hayati kriterler; otogar
alanmin yakin ve uzak cevresinde kent i¢i ve kentler arasi ulasim baglantilarinin olup,
olmamasidir. Objektif kriterler ise; otogar alanlar ile toplu tasima aginin ve toplu

tagima sistemlerinin odak noktalar1 olan yolcu transfer merkezlerinin entegrasyonunun
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saglanmis veya saglanmamis olmasidir. Son olarak otogar alanlari igin siibjektif
kriterler ise otogar alanina ulasim araglarinin kalite diizeyinin yiiksek ya da diisiik

olmasi ornekleri verilebilir.

3.1.2 Otogar Hizmet Alanlari

Otogar hizmet alanlar1 ve kisileri diigiiniildiigiinde oldukca genis bir alana hizmet eden
bir yapisi ve zengin bir kullanici yapisi vardir. Oncelikle yapilan yolculuklar kente
yakin ya da uzak olmak fizere i¢inde bulundugu iilke Olgeginde bir dagilim

gOstermektedir.

Kullanic1 yapist ise gelen ve giden yolcular, yolcu yakinlar ile otogar alanlarinda
istthdam eden kisilerdir. Bununla birlikte; terminal alanlari, park yerleri, bakim-onarim
alanlari, servis duraklari, oteller, yemekhaneler, ibadethaneler vb, gibi birimler otogar

alani iginde olmas1 gereken hizmet yapilaridir. (Arsal, 2004)

Otogar tesisinin yer aldig1 sektoriin fiziksel planlamasi gercevesinde;

e Otogar tesisi, saglayacagi hizmete dair tiim talebi karsilayabilmelidir.

e Merkezi hizmetin gergeklestirilebilmesi i¢in gerekli isgiicli mevcut olmalidir.

e Otogar alani i¢in kurulum ve igletim, i¢in mali kaynaklarin olusturulmasi
gerekmektedir.

e Planlama bélgesi, her kullanicinin otogar tesisler sistemi igerisinde istedigi
hizmeti alabilecek sekilde orgiitlenmelidir.

e Her otogar tesisi icin tespit edilen etki alani ve isletme kapasitesi dikkate
alimmalidir.

e Otogar tesisler sistemi icerisinde yer alan cep otogar ve ilge terminal alanlari
kullanicilarin mekansal dagilimi gozetilerek olusturulmalidir.

e Kullanici bakimindan, tesisin hizmetlerine kolay, rahat ve ucuz erisilebilir
olmas1 gerekmektedir.

e Sunucu bakimindan tesisin en ¢ok sayida kullaniciya kaliteli, ucuz ve etkin

hizmet saglayacak sekilde kurgulanmalidir.
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3.1.3 Otogar Alanlar1 Tasarim Ozellikleri

Oneri otogar alanlari igin yer segim kriterlerinden biri; giiniimiiz ihtiyaglarma cevap
verebilecek mekanlar olmasinin yani sira yapilan tahminler dogrultusunda gelecekteki
yolculuklar i¢in de kapasitesinin olmasi ve bu alanda g¢esitli ihtiyaglara cevap
verebilecek modern ve kaliteli kullanim niteligi olusturacak olmasidir. Bu kapsamda yer
secim kriterleri otogar alaninin saglayacagi nitelik diizeyi ile dogrudan iligkilidir. Bu
baglamda otogar alanlar1 kent i¢i ve dis1 ulasim aglarinin kentle biitiinlestigi noktalarda

cok islevli aktarma niteligi olan bulugma alanlardir.

Otogar alaninin kamusal hizmet sunacagi kabul edildiginde islevsel gorevlerini yerine
getirmesi, otobiis depolama yerlerinin bulunmasi, kent i¢in trafik yiikii olusturmamasi,
teknolojik imkanlarin kullanilmasi, kentler aras1 ve ayni zamanda uluslararas1 baglanti

merkezi niteligini saglamasi ve metropoliin disariya acilan kapisi olmasi gerekmektedir.

Otogar alanlart igerisinde alig-veris merkezleri, konaklama yapilari, yeme-igme
mekanlari, fuar ve sergi alanlar1 gibi modiiller yer almalidir. Bu bi¢imde faaliyet
stirekliligini  saglayarak canli mekéanlar halinde yolcular igin ¢ekim merkezi
olusturmalidirlar. Bunun yani sira otogar alanlarinin daha kaliteli kamusal hizmet
vermek i¢in emniyet birimi, itfaiye birimi, PTT, banka, déviz burosu gibi birimlerin ve

idari kismin yer almas1 gerekmektedir.

Otogar alanlar1 sehir merkezinin yogunlugunu artirmamali ve otogarlarin; havaalani,
tren istasyonlari, limanlar ve sehir merkezi ile iligkisi toplu tagima ile saglanacak sekilde
planlanmalidir. Taksi ve otobiis duraklari, acik ve kapali otopark alanlarinin da

kompleks i¢inde yer almasi gerekmektedir.
Otogarlar kentsel proje olarak kentle biitiinlesmeli buna gore etiit ve organize

edilmelidir.  Otogarlar {ilkesel wulasim sisteminin  hizmet {initeleri olarak

degerlendirilmeli 6zellikle altyap1 ve iistyap1 biitiinliigii saglanmalidir.
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3.2 METROPOLLERDE OTOGAR YER SECIiMi ve YAKLASIMLARI

Otogar yer se¢imi; kompleksin ve kullanicilarin ihtiyaglarina cevap verebilecek bir alan
seciminden Ote, kent planlamasinda dnemli bir karar, hava-deniz-demiryolu ulasimi ile
entegre bir odak noktasi ve icinde bulundugu bdlge mekanmin organizasyonunu

olusturan bir alan se¢imidir.

Otogar alan1 yer se¢imi modellerinin elemanlart;
e Planlama bolgesi
e Kullanicilarin mekansal dagilimi ve biliytikligi
e Otogar alani ¢ekicilik ve kapasitesi

e Kullanici ile otogar tesisleri arasindaki mesafe

Otogar tesisinin kurulacagi bolge ile ilgili (makro ) yer se¢im faktorleri;
e Kullanicinin mekansal dagilimi ile olan iligkisi
e Isgiicii potansiyeli olan yerlere gére konumu
e Tamamlayici tesislere gore konumu

e Yardimci tesislere gore konumu

Otogar tesisinin kurulacag arazi ile ilgili (mikro ) yer secim faktorleri;
e Arazinin biiytkligi ve sekli
e Arazi topografyasi ve zemin yapisi
e Alanin gevresel yapist
e Mevcut imar durumu, mevcut altyapt durumu
e Yerel ve bolgesel ulasim ag1

e Miilkiyet yapis1 ve arsa fiyatlar

Yer secimi adeta bir kentsel proje olarak benimsenmeli, i¢ trafik akisini nasil
etkileyecegi, erisilebilirlik, ergonomi, tliretilen yolculuklar, kompleks kapasitesi, yatirim
ve isletim maliyetleri ile isletme sistemleri hesaplanmali ve bu konularda optimum

kararlar verilmelidir.
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3.2.1 Konum

Otogar yer se¢iminde konum kriterinin degerlendirilmesi otogarin kent merkezinde ya

da kent merkezi disinda olmasinin avantaj ve dezavantajlar1 baglaminda yapilacaktir.

Kompleksin kent icinde olmasi degerlendirildiginde oOncelikle kent ici trafige
kapasitesinin ¢ok iistiinde bir yiik ve giris ¢ikiglar sebebiyle bir yogunluk katacaktir.
Ancak bu yogunlugun yani sira toplu ulasim tesisleri ve kent merkezine erisim ise en

kisa yoldan ve en diisiik maliyet iizerinden olacaktir.

Otogar alaninin kent merkezi disinda olmasi yukarida bahsedilen kent i¢i trafigine
yogunluk katmamasi adina isabetli bir karardir ancak bu noktada iizerinde durulmasi

gereken konu otogar alani ile kent merkezi arasinda olan erisilebilirligi gii¢lii kilmaktir.

3.2.2 Erisilebilirlik

Belli bir yere/varis noktasina ulasabilme/erisebilme kolayligi ve rahatligidir.
Erisilebilirlik kavraminin arazi kullanim yapist ve mevcut ulagim ag1 ile tanimlanmasi
gerekmektedir. Erisilebilirlikte uzaklik bir etkendir ve 4 kistasa gore Olgiiliir. Bunlar;
(Aydemir, 2004)

¢ Fiziksel 6l¢im
¢+ Sdre 6lgimu-zaman
% Ekonomik 6l¢iim

< Algisal 6l¢iim
Otogar alanlar i¢in erisilebilirlik diizeyi yiiksek olmali ve demiryolu ve denizyolu gibi

cesitli ulasim sistemleri ile entegre olmalidir. Dolayisiyla kullanici igin en kisa yol, en

ucuz ulagim maliyeti, seyahat ergonomisi yiiksek ve giivenli bir yolculuk sunmalidir.
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Otogar alanlar1 oOzellikle aktarma istasyonlari, iskeleler, metro istasyonlarina, otobiis
terminallerine kent merkezine de erisimin hizli ve ucuz olmasi adina kolay erisilebilir

olmalidir.

3.2.3 Alan Biiyiikliigii ve Hizmet Alam

Otogar alanlar1 yer seciminde dncelikle s6z konusu kentsel alanin nazim imar planlari
uzerinden mevcut durumu ve kentsel gelismenin ne yone olacag: etiit edilmeli ve
kentsel gelisme dinamikleri tahmin edilmelidir. Boylece kentsel alan kullanimi ve

gelisimi degisiklik gosterecek olsa bile otogar alani ile iliskisi stirdiiriilebilir olacaktir.

Ayrica kentin mevcut ve gelecekteki trafik sayimlarimin da yapilarak otogar alam ile
iliskisi kurulmalidir. Otogar alanlarinin igerisinde yer almasi gereken terminal alanlari,
park yerleri, bakim-onarim alanlari, servis duraklar, oteller, yemekhaneler,
ibadethaneler vb, gibi birimler disiiniildiigiinde otogar alani i¢in alan biiytikligii biiyiik
olmalidir. Ancak segilen kentsel alan i¢in yapilacaksa kamulastirma bedeline kadar ¢ok
yonlu  etitler yapilmali ve kentsel tasarim kriterleri gibi birgcok ydnden

degerlendirilmelidir.

3.2.4 Dogal ve Yapay Esikler (Cevresel Faktorler)

Siirdiiriilebilir kentler ve kiiresel 1sinmanin ¢ok¢a konusuldugu bir zamanda karayolu
ulasiminin da g¢evre kirliligi iizerinde gelismis kentlerde dolayli gelismemis kentlerde

ise dogrudan etkisi vardir. (Arsal, 2004)

Oncelikle kentlerde ulasim altyapismin kentsel yasam kalitesini yiiksek tutmak adimna
tamamlanmis ve c¢evresel etki degerlendirmelerinin yapilmis olmasi gerekmektedir.
Ornegin mevcut ya da planlanan bir karayolu ulasimi toplanma ve aktarma noktalar:
olan otogarlar i¢in su havzalari, heyelan riski tasiyan alanlar, deprem hatlar1 gibi kentsel
yerlesim i¢in riskli alanlar ile iliskisi gozlenmeli ve gerekirse tedbir politikalari

gelistirilmelidir.
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Kisaca ulastirma sistemini; topografik yapi, jeolojik yapi, niifus yogunlugu ve karakteri,
yapisal yogunluk ve arazi kullanimi, iklimsel ve ekolojik kosullar gibi gevre bilesenleri
yakindan etkiler. Konunun daha net anlasilmasi i¢in Tablo 2.17°de ¢evresel faktorlerin

ulastirma sistemi tizerindeki etkileri gosterilmistir.

Ulagtirma sisteminin ¢evre iizerinde olusturdugu etkiler diisiiniildiigiinde dolayli ve
dogrudan cesitli etkileri vardir. Bunlar; giiriiltii kirliligi, hava kirliligi, su kaynaklarina

yakin alan se¢imlerinde su kirliligi gibi ekolojik etkilerdir.

Yerel yonetimin alan cevresinde gelisebilecek plansiz konut alanlarinin yasal ve
yonetsel baglamda Oniine gegememesi halinde kentsel ve kentsel yasam kalitesini

diistiren etkilerdir.

Ayrica segilecek alanin i¢inde bulundugu ekolojik ortam tanimlanmali ve dogal yasam
ortamlar1 yok edilmemelidir. Yapim ve ingaat maliyetinin artmamasi adina ise zeminin
elverisli olmasi gerekmektedir. Tim bu parametreler dikkatle incelenmeli ve secilecek

otogar alani i¢in g6z 6nde bulundurulmalidir.

Tablo 3.18: Cevresel Faktorlerin Ulastirma Sistemi Uzerindeki Etkileri

SABIT TESISLER ISLETME VE BAKIM
PROJELENDIRME YAPIM YAPIM
SIRASI SIRASI SONRASI
S |z =
= (] =
3 |2 z
S |3 Z N
X :O —_ — - ]
2 |5 | E |8 |53 8 |z g | £
2 |2 |8 Z |2 |E |- |= |8 g |2 |3
= o —_ o = = 280 < > = = O
18 18 | _ (2|2 (2|22 |2 |2|xl2|3|2|¢
L g | g = @ g € | |= |= =
A |s|s |§|E |E|g |4 |E |5 |8 |E |5 |& |E |E
s |33 |28 |8 |2 |35 |2 |2 |3 | |5 |5 |2 |%
S S T T ST ST ISR I Iz S 0 B IO S I S NG B = - B =
Topograﬁk * * 0 * * * * * * * * * * * * *
Yap1
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Jeolojik | * 1o |* |* |x % g |o |0 [0 |* [0 [0 [0 |+ |oO
Yap1

Nifus * * * 0 0 * + 0 * * + * * 0 * 0
Yogunlugu

Yapisal * 0 0 + + + 0 * 0 0 + 0] + 0 0 0
Yogunluk

Arazi * * * + [+ |+ + | * 0 0 0 0 0 0] 0] 0
Kullanimi

Iklimsel + | * + |+ [+ |+ |+ Jo * | * + | * + | * * *
Kosullar

Ekolojik | * o [+ |+ |+ |+ [+ |+ |0 |0 |0 |+ |+ |0 |0 |oO
Kosullar

Kay_nak: Erel, R., 1992, Ulastirma Ve Cevre, Ulastirma Diinyas1,6,41-44
*: Onemli Etkiler +; Orta Derecede Etkiler 0; Az Ya da Sifir Etkiler

3.3 YURTICi OTOGAR ORNEKLERI

Yurtici &rnekleri olarak Istanbul, Bursa, Ankara ve Eskisehir Otogarlari incelenmistir.
Istanbul uygulamalar1 olan Eski Topkapi; Esenler ve Harem Otogarlar i¢in; konum,
erigilebilirlik, alan bilylkligl, i¢ trafik diizeni ve g¢evresel yapt g0z Oninde

bulundurularak detayli bilgi verilmistir.

3.3.1 Bursa Otogar

Santral garaji olarak ilk temeli atilan Bursa Otogar1 1961 yilinda hizmete girmistir. 1978

yilinda ¢ikan yangin sebebiyle kent igin, yeni bir otogar alani insa edilmeye

baglanmustir.

Resim 3.1: Bursa Otogari Goriiniis
Kaynak: http://www.bursaterminali.com/
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Alanin 13.592 metrekare kapali alani, 177.487 metrekare acik alani vardir. Agik alanlar
ise 30.000 metrekare yiiriiylis alani, 80.000 metrekare yol ve otopark alani, 65.000

metrekare ise yesil alandir.

Otogar iginde 104 adet peron, 250 6zel ara¢ kapasiteli otopark, 116 otobis kapasiteli
otobiis parki mevcuttur. Alan igerisinde yaklasik 1800 kisi istihdam edilmekte otogar
alaninda; lokanta, hediyelik esya diikkanlari, banka ve atmler ile ¢esitli ticaret yapilar

yer almaktadir. Otogar BOY-KOOP tarafindan isletilmektedir.

Resim 3.2:Bursa Otogar1 Goriiniis
Kaynak: http://www.bursaterminali.com/

Otogarin kent i¢i ile erisimi karayolu toplu tasima araglari ile yapilmakta olup, kentin,
sehirler arasi erisilebilirligi denizyolu ve karayolu tasimaciligi birimi olan otogar ile
saglanmaktadir. Dolayistyla denizyolu ve karayolu tagimaciligi kentin g¢evresindeki

yerlesimlerle iliskisini gii¢lii kilmaktadir.

3.3.2 Eskisehir Otogari

Eskigehir demiryolu ve karayolu ulasiminda 6nemli bir aksta yer almaktadir. Otogara
yolcu giris ve ¢ikislari mevsimsel olarak degismektedir. Kente ulasimda demiryolu

kullanim1 otogar kullanimini da etkilemektedir.
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Resim 3.3: Eskisehir Otogar1 Goriiniis
Kaynak: http://arkiv.arkitera.com/p2702-eskisehir-otogari.html

2002’te yapilan bir istatistige gore Eskisehir Otogar’ina aylik otobiis giris ¢ikisi sayisi
4708 iken bu say1 yer yer 7845’¢ ¢ikmistir. Bunun yani sira 1709 otobiis, otogari
kullanmis ve transit yolculuk yapmistir. Ayrica kent merkezi ve kirsal yerlesim arasinda

erisimi saglayan minibiislerde otogar alaninda toplanmaktadir.

Resim 3.4: Eskisehir Otogari'ndan Goriiniis
Kaynak: http://arkiv.arkitera.com/p2702-eskisehir-otogari.html

Yine 2002 yilinda yapilan istatistige gore kent merkezinden kirsal yerlesimlere yapilan

aylik sefer sayilari, otobiislerde 2617 arag, minibiislerde ise 2864 arag civarindadir.
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3.3.3 Ankara Otogari

1987 yilinda temelleri atilan Ankara Otogar1 giiniimiizde mimari yarigmaya agilmis ve
kentin ulasim ihtiyaglarina cevap verebilecek fonksiyon ve islevde bir otogar insa

edilmis ve 1995 yilinda hizmete girmistir.

Kentin iilke i¢in baskent olmas1 giinliik gergeklesen yolculuk sayisinin kent niifusuna

gore oldukca yliksek olmasi bir sebeptir.

Resim 3.5: Ankara Otogar1 Goriiniis
Kaynak: http://www.asti.com.tr/

Otogar toplam 446.000 metrekarelik bir alanda kurulmus olup 305.547 metrekare
peyzaj alani ile giiliik yolcu sayis1 yaklagik 250.000 kisidir. 47 daet gelen otobiis, 64
adet giden otobiis peronu olmak iizere giinliik hareket eden otobiis sayisi 3000 adettir.
Gelen ve giden yolcular otogar alani icinde farkli katlarda hizmet almaktadirlar.
Ornegin gelen yolcular birinci katta birakilirken giden yolcular ikinci kattan
alinmaktadir. Otogar alani igerisinde cesitli ticari birimler yer almakta olup yaklasik

5000 kisi istihdam edilmektedir.
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Resim 3.6: Ankara Otogari Goriiniis
Kaynak: http://www.asti.com.tr/

3.3.4 Istanbul Otogarlar

Istanbul otogarlarmin zaman icerisindeki mekansal olusumu ve gelisimi incelendiginde
herhangi bir altyapi kararlar iizerine olusmadigi goriilmektedir. 1970 yili 6ncesi kentler
arast yolcu tasiyan isletmeler daginik olmak {izere Sirkeci ve Aksaray’in c¢esitli

mevkilerinde dagilmislardir.

Resim 3.7: Istanbul Topkapi Eski Otogar1 Goriiniis
Kaynak: http://forum.donanimhaber.com/m_14653166/tm.htm
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Resim 3.8: Istanbul Topkapi Eski Otogar1 Goriiniis
Kaynak: http://forum.donanimhaber.com/m_14653166/tm.htm

30.000 metrekarelik alan {iizerine kurulan Topkapi Otogar1 igerisinde yazihaneler,
bifeler, cami, karakol ve dernek binasi gibi yapilar bulunmaktaydi. Ancak 1980
yilindan sonra kent i¢i trafige bindirilen yiikii gar alan1 ve baglanti yollar1 kaldiramaz

olmustur.

Ancak kente goc¢ ile artan niifus yiikiinii kaldiramayan isletmeler herhangi bir plan
karar1 olmaksizin kurduklar1 dernek araciligi ile yerel yonetimin gosterdigi mevkiiler

olan Topkap1 ve Harem’de 1970 y1l1 sonras1 otogar alanlar1 kurmuglardir.
Dolayistyla yeni bir otogar alan1 projelendirilmesine ve insasina ihtiyag duyulmustur.
Biiyiik Istanbul Otogar1 Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ve Uluslararast Anadolu ve

Trakya otobiisciileri dernegi arasinda yapilan protokol ile yap-islet-devret isletme

modeli ile 1994 yilinda hizmete girmistir.

3.3.4.1 Biiyiik Istanbul Otogar1

Biiyiik Istanbul Otogari i¢in; konum, erisilebilirlik, alan biiyiikliigii, i¢ trafik diizeni ve

cevresel yap1 goz oniinde bulundurularak, alt bagliklar seklinde detayli bilgi verilmistir.
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3.3.4.1.1 Konumu

Biiyiik Istanbul Otogar1 kentin Avrupa yakas1 yogun yerlesim alanlar igerisinde ve kiy1

yerlesim alanlarinin kuzeyinde yer almaktadir.

LA >

Sekil 3.3: Esenler Otogari ilceler Arasi Konumu
Kaynak: www.ibb.gov.tr

Biiyiik Istanbul Otogari ilgesi i¢inde; Esenler Ferhat Pasa mevkiinde, cevre yollarina
erisim dilizeyi ise oldukc¢a yiiksek bir konumda bulunmaktadir. Otogar alaninin
kuzeyinde; Merkez Hali, Kuru Gidacilar Hali, glineyinde; Esenler karayolu, doguda;
Bayrampasa siirlarinda yer alana konut ve isyeri alanlari, batida ise Ferhatpasa Ciftlik

Tepesi mevkii ile komsudur.

Sekil 3.412: Esenler Otogari Ilge I¢indeki Konumu
Kaynak: www.ibb.gov.tr
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3.3.4.1.2 Erisilebilirlik

“Arazi kullaniminda en 6nemli yer se¢imi belirleyicilerinden biri olan erisilebilirlik, bir
aktivitenin diger aktivitelerle olan etkilesiminin ulasim baglantilar1 agisindan

degerlendirilmesini icermektedir.” (Arsal, 2004)

Otogar alanina erisim hafif metro, 6zel arag, 6zel halk otobiisii, belediye otobiisii,
sehirler aras1 otobiis servisleri ile ulasmak miimkiindiir. Ozellikle hafif metro ile
havaliman1 ve kent merkezine ulagim ag1 giigliidiir. Otogar alani igerisinde ulasim
amacli 501 adet sehri i¢i otoblis servisleri,134 adet otogar taksisi ve 68 adet kamyonet,
belediye ve 6zel halk otobiis hatlar1 mevcuttur. Asagida bu hatlar ve tahmini yolculuk

stireleri hakkinda detayli bilgiler verilmistir.

Tablo 3.2:0togara Ulasim Amach Otobiis Hatlari ve Yolculuk Siireleri

HAT NO | HAT GUZERGAHI %‘f&?&l‘ggﬁmsi
280 BESIKTAS - OTOGAR 150 dk
390 YESILPINAR - OTOGAR 140 dk
750 OTOGAR - MECIDIYEKOY 120 dk
760 CIHANGIR MAH.- AVCILAR - OTOGAR | 160 dk
830 OTOGAR - TAKSIM 120 dk
910 OTOGAR - EMINONU 105 dk
303B SILIVRI CEZAEVI-OTOGAR 100 dk

Kaynak: www.iett.gov.tr

Belediye ve 6zel halk otobuslerinin harita Gizerindeki giizergahlar1 ve detaylarina iliskin
kapsamli bilgilere asagida yer verilmistir.
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Sekil 13: 28-0 Otobiis Hatt1 Yolculuk Giizergiah
Kaynak: www.iett.gov.tr

Sekil 14: 39-O Otobiis Hatt1 Yolculuk Giizergiah
Kaynak: www.iett.gov.tr
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Sekil 15: 75-0 Otobiis Hatt1 Yolculuk Giizergiahm
Kaynak: www.iett.gov.tr

Sekil 16: 76-O Otobiis Hatt1 Yolculuk Giizergiah
Kaynak: www.iett.gov.tr
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Sekil 17: 83-0 Otobiis Hatt1 Yolculuk Giizergiah
Kaynak: www.iett.gov.tr

Sekil 3.10: 91-0O Otobiis Hatt1 Yolculuk Giizergah
Kaynak: www.iett.gov.tr
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Otogar alanina karayolu toplu tasimaciliginin yani sira rayli sistem toplu tasimaciligi ile
ulasmak miimkiindiir. Kent i¢inde insast devam eden rayli sistem hatlar
diisiiniildiiglinde otogarin, kent ile biitlinlesmis bir ulasim yapist oldugunu séylemek

dogrudur.

Asagidaki sekilde rayli sistem hatlarinin kent genelindeki mevcut yapisi goriilmektedir.

[0 Lejand /Legend | @ Ag Haritas: / Network Map |
Iyezmernizdeld Hatlar /Line Operated Hatigler
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Sekil 3.181: Kent ici mevcut ve Insasi Devam Eden Rayh Sistem Ag

Kaynak: http://www.istanbul-ulasim.com.tr/default.asp?menu id=2&sayfa id=2

3.3.4.1.3 Alan Biiyiikliigii

Yurtici ve yurtdis1 ulasimin saglandig Buyik Istanbul Otogar1 242.000 metrekarelik bir
alana kurulu olup, 110.000 m? taban alan1 ve 290.000 m? insaat alan1 bulunmaktadir.
Alan igerisinde ticari, sosyal, idari, resmi ve kiiltiirel islevleri saglayan birimler ve

acenteler, peronlar ve gerekli hizmet birimleri vardir. Otogarin giinliik kapasitesi,
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15.000 aractir. Otogara giinliik ortalama 1.750 otobiis giris-¢cikis yapmaktadir. Ayrica
gunlik ortalama 20.000 otomobil giris-¢ikis yapmaktadir.

5|

=~
=]
(=]
D
=]

S Inqupg

Kaynak: www.ibb.gov.tr

Tablo’ da gosterilen 2004 yilina ait sehirler arasi yolcu trafigi verilerinden anlasildigi

gibi toplam 11.294.000 arag giris, ¢ikis yapmaktadir.

Tablo 3.3: Esenler Otogari Sehirler arasi Yolcu Trafigi

ARAC ADEDI ACIKLAMA

OTOBUS GIRIS 690.000

OTOBUS CIKIS 690.000

SERVIS ARACLARI GIRIS-CIKIS | 3.960.000 | VERILER MEVSIMSELDIR
OZEL ARAC GIRIS-CIKIS 5.954.000

TOPLAM 11.294.000

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olgekli istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, istanbul, 2009
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3.3.4.1.4 I¢ Trafik Diizeni

Otogar alani igerisinde sehirler arasi, tilkeler arasi, sehir i¢i ulasimi ve yaya ulasimini
iceren bir sirkiilasyon vardir. Tasit yollarinin gelis ve gidis yonlii ayrilmis olup ayrica
otopark alanlar1t mevcuttur. Yaya sirkiilasyonu ise 6zellikle metro istasyonu ¢evresinde
dolagmaktadir. Otogar alani igerisinde yaya yollar ile tasit yollar1 6zellikle ¢ogu yerde

sinyalizasyona gerek kalmadan ayrilmistir.

3.3.4.1.5 Cevresel Yapisi

Otogar g¢evresinin bir boliimii, yogun ve plansiz gelisen konut alanlar1 bir boliimii kent
ici baglant1 yollarindan bir boliimii ise kent i¢inden gecen ve transit ulasimi saglayan
TEM otoyolundan olusmaktadir. Konut alanlarinin yapi durumu ve niteligi bakimindan
kotli durumda olup kente gelenlerin otogardan ¢iktiklarinda ilk gordiikleri manzara

olarak estetik anlamda kotii bir etki yaratmaktadir.

Diger taraftan bakildiginda konut alanlari i¢in de cesitli dezavantajlar1 mevcuttur.
Somut bir 6rnek vermek gerekirse otogar alanina giris ¢ikisin verdigi trafik yikd,
giiriilti gibi cevreyi rahatsiz edici etkenler konut alanlarini da koti etkileyebilmektedir.
Ayrica otogar alani ¢evresinde giiriiltii ve hava kirliligini 6nleyici peyzaj calismasinin
yapilmadigimin gézlenmesi otogar alaninin ¢evresiyle biitiinlestirme ve iyilestirme

caligmalarinin olmadig1 anlamina gelmektedir.

3.3.4.2 Harem Otogari

Harem Otogari i¢in; konum, erisilebilirlik, alan biiyiikliigi, i¢ trafik diizeni ve ¢evresel

yap1 goz onilinde bulundurularak, alt basliklar seklinde detayl bilgi verilmistir.
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3.3.4.2.1 Konumu

Istanbul Anadolu yakasinda yer alan Harem otogar1 Uskiidar ilgesi Harem mevkiinde
1970°’li yillarda hizmete girmistir. Ozelikle denizyolu diisiiniildiigiinde konumu

itibariyle kent merkezi ile iliskisi ve etkilesimi yiliksektir.

3.3.4.2.2 Erisilebilirlik

Otogar alanina denizyolu araglari, 6zel arag, 6zel halk otobisu, belediye otobusi,
sehirler arasi otobiis servisleri ile ulagsmak miimkiindiir. Anadolu yakasinda bulunan

havalimani ile entegrasyonu oldukca zayiftir.

1970 yili kenti ile 2010 yili kent yapis1 ve niifus yapisi karsilastirilamayacak kadar
degismis ve gelismistir. Dolayisiyla yerlesim alanlarinin gelismesiyle Anadolu yakasi
siirlar1 da bliylimiis ve glinlimiizde Harem otogar1 sadece kiyr yerlesimleri ile yakin

cevresi icin kolay erisilebilir durumdadir.
Zaman zaman iyilestirme ¢alismalarmin yapildigi Harem otogari, kullanici i¢in kalite

baglaminda ve talepler konusunda oldukga yetersiz ve TEM otoyolu ve D-100"e transit

baglantisi ise giiclii degildir.

3.3.4.2.3 Alan Biiyiikliigii

Harem otogar1 kent i¢inde yaklasik 70.650 metrekarelik bir alanda kurulmustur. Ozel
arag¢ girisinin yasak oldugu otogarda kapasite mevsimsel olarak degismekle beraber bu

say1 kis aylarinda giinliik 600 otobus, yaz aylarinda ise giinliik 850 otobustdr.

Tablo 3,4 de ise Harem Otogari’na iliskin 2004 yilina ait sehirler arasi yolcu trafigi

istatistikleri gosterilmistir
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Tablo 19: Harem Otogari Sehirler arasi Yolcu Trafigi

ARAC ADEDI ACIKLAMA
OTOBUS GIRIS 438.000
OTOBUS CIKIS 438.000
SERVIS ARACLARI Veriler Mevsimseldir.
. 1.760.000
GIRIS-CIKIS Harem Otobiis Dis1 Veriler
OZEL ARAC GIRIS- Ortalama Degerlerdir
3.504.000
CIKIS
TOPLAM 6.140.000

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olcekli Istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, Istanbul, 2009

3.3.4.2.4 1I¢ Trafik Diizeni

Anadolu yakasinda yer alan Harem otogari nitelik, alansal biiytikliik, kapasite, kapasite
kullanim oranmi ve i¢ trafik diizeni bakimindan Avrupa yakasinda yer alan Biiyiik

Istanbul Otogari’ndan oldukgca farkl1 ve yetersizdir.

Harem Otogar’ina 6zel arag girisi yasak olmakla beraber yaya sirkiilasyonunun saglikli
akacag tagit yolundan ayrilmis 6zellikli yaya yollar1 bulunmamaktadir. Var olanlar ise
kalite baglaminda sagliksizdir. Bunun yan1 sira otogar alanina giris, ¢ikis yapan araglar
kent i¢i trafige onemli Ol¢lide yogunluk getirmekte ve bu yogunluk zaman zaman yakin

cevrede yasayan kisileri rahatsiz etmektedir.

3.3.4.25 Cevresel Yapisi

Otogar ¢evresinin bir boliimii, konut alanlar1 bir boliimii kent i¢i baglant1 yollarindan bir
bolimi ise sahil aksindan olusmaktadir. Konut alanlarinin yapi durumu ve niteligi orta

ve iyi durumdadir.
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Otogar alaninin yakin ¢evresinde yer alan hane halki i¢in alana erisim diizeyi yiiksek
olsa da yer yer ¢esitli dezavantajlar mevcuttur. Somut bir 6rnek vermek gerekirse otogar
alanma giris ¢ikisin verdigi trafik yuki, giiriiltii gibi ¢evreyi rahatsiz edici etkenler

konut alanlarini da kotii etkileyebilmektedir.

Otogar alan1 cevresinde giiriiltii ve hava kirliligini Onleyici peyzaj caligmasinin
yapilmadigimin gézlenmesi otogar alaninin g¢evresiyle biitiinlestirme ve iyilestirme

caligmalarinin olmadig1 anlamina gelmektedir.

Otogar alaninin da i¢inde bulundugu kentsel alan, kiyr aksi iizerindedir ve kentsel

estetik baglaminda ¢evresiyle uyumlu olmadigi gézlenmektedir.

4 SEHIR PLANLAMA iLKELERI VE OTOGAR ALANLARI PLANLAMA
YAKLASIMLARI

Bu boliimde; Istanbul icin dneri otogar alanlar1 planlama yaklasimlarmin neler oldugu
bilgisine yer verilecek, st olgekli plan Kkararlart ag¢isindan degerlendirmelerde
bulunulacaktir. Ayrica daha 6nceki bolimlerde belirlenen yer secim kriterleri 6neri
otogar alanlar1 baglaminda tekrar edilecek ve degerlendirmeler; 6neri otogar alanlarinin

nitelikleri ile ulagim sistemleri igerisindeki yeri agiklamalari ile devam edecektir.

4.1 ISTANBUL iCIN ONERi OTOGAR ALANLARININ 1/100.000 CEVRE
DUZENI PLANI ILE ILiSKiSi

1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plan1 kapsaminda Harem ve Esenler
Otogarlar1 incelenmis, degerlendirilmis ve bu otogarlara uzun ve kisa vadeler olarak

programlar belirlenerek alternatif otogar alanlar1 dnerilmistir.
Bu degerlendirmeler neticesinde Esenlerde (Avrupa Yakasi) yer alan Biyik Istanbul

Otogari’nin, TEM Otoyolu Gzerinden Anadolu ve Trakya yonine yapilacak

yolculuklara uygun noktada bulunmasindan dolayi korunmasi karari alinmaistir.
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Harem’de (Anadolu Yakasi) artik bugiin i¢in olumsuz konumda bulunan otogar alani,
metropol i¢in yetersiz kalmakta ve bulundugu yerde Onemli trafik sorunlari
yaratmasinin yani sira ¢evresel ve sosyo-kiiltiirel sorunlar da olusturmasi nedeni ile
bulundugu yerden kaldirilmasi karar1 getirilmistir. Kentteki otogar ihtiyacinin
karsilanmasi ve ana otogar alanlarinin yogunlugunu diigsiirmek ve erisilebilirligini

arttirmak amaci ile TEM Otoyolu Uzerinde “cep otogarlar1” kurulmasi onerilmistir.

Cep otogarlar1 kent merkezlerine yakin mevkilerde konumlanmis ve sehirler arasi
seyahat edecek kisileri merkez otogarlara toplamak amaciyla kurulacaktir. Bu baglamda
merkez otogar alanlarina erismek isteyen araglar diisiiniildiigiinde cep otogarlar1 enerji,
akaryakit ve zaman kayb1 onleyecek bir sistemin &nemli bilesenleridir. Ote yandan
1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani’nda cep otogar alanlarma aktarmali bir
sistem daha diistiniilmiis olup ilge terminal alanlar1 kurulmasi dnerilmistir.

Her ilgenin merkezinde bulundurulmasi diisiiniilen ilge terminal alanlar1 kapali alanlar

igcerisinde yolcu tasima firma yazihanelerinin bulunacagi, bagaj tesliminin yapilacagi

mekanlar olmasi Onerilecektir.

OTOGAR ALANLARI PLANLAMA POLITIKASI

OTOGAR
ALANI

CEP
OTOGARI

AKTARMA

>
x
>
)
<
>

AKTARMA

TERMINAL
ALANI

YOLCU

Sekil 4.1: Otogar Alanlari Planlama Politikas1
Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2009
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Sekil 4.1°den anlagildig1 lizere ilge terminal alanlari, cep otogar alanlari ve merkez
otogar alanlar1 arasinda kademeli ve etkilesimli bir sistem kurularak otogar alanlari

planlama politikalar1 olusturulmustur.

Buna gore, 1/100.000 Olgekli istanbul Cevre Diizeni Plan kararlari dogrultusunda
“Avrupa Yakasi’'nda uzun vadeli programlar kapsaminda Silivri ve Selimpasa Cep
Otogarlar1 ile Bahgesehir Merkez Otogar1 kisa vadeli programlar kapsaminda Fatih
Sultan Mehmet Kopriisii ¢ikisinda, Aricilar Cep Otogar1 ve Sefakdy Uluslararasi Yolcu

ve Kargo Terminal alani 6nerilmistir.

Anadolu Yakasi’nda ise uzun vadeli programlar kapsaminda Pendik-Kurtkdy Merkez
Otogari, kisa vadeli programlar kapsaminda Kavacik ve Atagehir Cep Otogar alanlari
onerilmistir. Onerilen cep otogarlar1 ile sehirler arasi toplu tasima yiikii Istanbul

biitiiniinde dengeli bir sekilde dagitilacaktir.

Oneri Otogar Alanlarinin, 1/100.000 Cevre Diizeni Plan Kararlari Icindeki Yeri

Oneri otogar alanlarmin iist dlgekli plan kararlar agisindan degerlendirmeleri 6ncelikle
1/100.000 &lgekli Istanbul Cevre Diizeni plan kararlarina dayanmaktadir. Planda mevcut
otogarlariin gilinlimiiz ihtiyaclarina ve ¢agdas kullanim ihtiyaclarina cevap veremeyen

tesisler olduguna karar verilmis ve bu baglamda yeni otogar alanlar1 6nerilmistir.

Planda dikkat c¢ekilen diger bir husus merkezi otogar ve cep otogarlarinin
gerekliliginden bahsedilmis olmasidir. ile planlama slrecinde Anadolu Yakasi 6zelinde

alternatif otogar alanlarinin olusturulmasi gerekliligi ortaya koyulmustur.

Bu dogrultuda plan kapsaminda merkezi otogarlar ve cep otogarlari dngoriilmiistiir.
Plan’da sembol olarak gosterilen merkez otogari ile bolgesel dagitimda yardimci olarak
islev gorecek cep otogarlarinin kesin yerleri ve ¢evre yollarla baglantilar1 alt 6lgekli

planlarda belirlenecektir.
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Ayrica 1/100.000 o6lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani’nda rayli sistem ulasim
baglantilar1 da dahil olmak tiizere ulasim baglantilar1 ile Ongorulen otogarlar alan
calismalarinin Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ilgili birimlerinin mevcut projeleri ile
iliskilendirilecegi ve Oneri otogar alan mevkilerinin kesinlestirilecegi ¢alismalar alt

Ol¢ekli planlarda sekillenecektir.

Oneri Otogar Alanlarinin 1/100.000 Cevre Diizeni Plam Yer Secim Kriterleri Icindeki

Yeri

1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plan1 kapsaminda yapilan degerlendirmeler
dogrultusunda uzun ve kisa vadeler olarak programlar halinde 6nerilen merkezi ve cep
otogar alanlar1 bazi kriterler althiginda olusturulmustur. Bu kriterler yer se¢imi kriterleri
olarak degerlendirilmis ve bu kriterlere uygun alanlar arastirilmistir. Bu Kriterleri

tanimlamak amaciyla asagidaki agiklamalar yapilmistir.

e Secilen alanlarin 6zellikle kent ici trafigin bugiinkii ve gelecekteki yapist
tizerinde yogunluk olusturarak olumsuz bir etki yapmamasi konusunda

dikkatli davranmalidir.

e Kent arazi kullanimi ile uyumlu olmasi ve bu arazi kullaniminda ¢evresel

fonksiyonlar ile fiziksel ve islevsel biitiinliik olusturmasini saglanmalidir.

e Toplanma ve aktarma terminalleri olarak Onerilen merkez otogarlar ile
cep otogarlarinin islevsel ve wulasim baglaminda entegrasyonunun

olusturulmasi saglanmalidir.

e (iliniimiiz ihtiyaglarina cevap verebilecek mekanlar olmasinin yani sira
yapilan tahminler dogrultusunda gelecekteki yolculuklar icin de
kapasitesinin olmasi ve bu alanda ¢esitli ihtiyaclara cevap verebilecek

modern ve kaliteli kullanim niteliginde olmalidir.

e Kent merkezine ulasim yollari, hava alanlari, deniz, demir ve kara yolu

aktarma istasyonlar1 ile entegre olmasi saglanmalidir.
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Bu kriterler dogrultusunda planlanacak yeni otogar alanlari igin yiiksek erisim
olanaklar1 saglayan, kent ici trafiginden etkilenmeyecek ve etkilemeyecek, bolgesel
Olcekte hizmet yapisi ve kapasitesine sahip konumdaki kentsel alanlar dikkate

alinmustir.

Oneri Otogar Alanlarinin, 1/100.000 Cevre Diizeni Plant Ulasum Sistemleri Icindeki

Yeri

Onerilen otogar alanlarinin yer secim kriterlerinden en &nemli olani, ulagim
baglantilarinin nasil ve ne sekilde olacagidir. Oneri alanlarin ulasim sistemleri agisindan
degerlendirildiginde iki ana ulasim aksi olan D-100 ve TEM otoyollart belirleyici
olmustur. Onerilen otogar alanlarinin bu iki aksa erisilebilir noktalarda olmasina dikkat

edilmistir.

Otogar alanlar1 ulasim sistemi ve giris-gikis baglantilarina dair ¢ézlimler ve otobiislerin
kent igi trafige yogunluk katmayacak bir sistem icerisinde diuzenlenme ¢alismalari bir
dlgiide yapilmis ve daha detayli ¢alismalar 1/100000 Istanbul Cevre Diizeni Planindan
da anlasildig gibi yapilacaktir. Bu ¢aligmalar alt 6l¢ekli planlar ile sekillenecektir.

Onerilen otogar alanlarinin mevcut ve yapimi devam eden rayli sistemler ile
baglantisinin saglanmasi admna rayli sistem hatlari, istasyon ve karayolu ulasim
sistemlerinin entegrasyonu yaklasimlar1 degerlendirilmistir. Bu noktada énem kazanan
soru, rayl sistem hatlarinin otogar alanlarinin liretecegi yolcular tagiyacak kapasitesinin
olup, olmamasidir. Alt Olgekli uygulama planlarda bu degerlendirmeler detayli bir

bicimde yapilmalidir.

Otogar alanlan igerisinde yer aldigi kentsel alanlarda, otogar fonksiyonuna hizmet
edecek, rayl1 sistemler ile entegre olacak park et ve devam et hizmet alanlari, otobiis
peron alanlari, taksi duragi, her tiirlii toplu tasima istasyonlar1 ve bunlarin baglanti
tniteleri i¢in alanlar diizenlemeli ve iligkisini kurmalidir. Alt 6lcekli uygulama

planlarda bu degerlendirmeler detayl1 bir bigimde yapilmalidir.
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4.2 ISTANBUL iCIN ONERIi OTOGAR ALANLARI ile MEKANSAL
KULLANIM ILiSKiSi

Bu baglik altinda 6nerilen cep otogar alanlarinin oneri ulasim agi ile yerlesime uygun
olmayan alanlar ile gelisimi ve yogunlugu kontrol altinda tutulacak alanlar ile alt
merkezler ve merkezi is alanlart ile kiiltiir, ticaret ve konut alanlari ile bilisim
donatilarinin yer aldig1r alanlar ile bolgesel olarak c¢ekim noktalar1 olan egitim,

arastirma, saglik parklari vb. ile olan iliskisi incelenecektir.

4.2.1 istanbul icin Oneri Otogar Alanlar ile Oneri Ulasim Ag iliskisi

Plan’da, TEM Otoyolu; Otoyol-Ekspres Yol, D-100 Karayolu; 1.Derece Yol, baglanti
yollar1 ise 2.Derece Yol olarak gosterilmistir. Haritadan da anlasildigi ilizere kentte
makro Olgekte yeni karayolu baglantilart Onerilmemis ve mevcut olan hatlar
korunmustur. Rayli sistem Onerilerine bakildiginda olduk¢a zengin bir Oriinti
olusturulmustur. Ancak bu noktada 6nemli olan Onerilen rayli sistem aginin otogar
alanlari, havaalanlar1 ve kent merkezleri ile olan iliskisi ve entegrasyonudur. Bu baglik
altinda 6nerilen otogar alanlarinin genel ulasim agr igerisindeki konumlarinin detaylica

degerlendirilmesi yapilacaktir.

Avrupa Yakasi’nda bulunan ve Istanbul biitiiniinde tek otogar alan1 olan Esenler Otogar
Alani i¢in mevcut durumunu koruma karar1 alinmistir. D-100 ve TEM Otoyoluna olan
mesafesi kisadir. Otogar alanina karayolu toplu tagima sistemleri ile erismek miimkiin
olsa da oldukca yogun trafik yapisi olan bdlgede otogar alanina metro ile ulasim
saglanabilmesi oldukca &nemli bir avantajdir. Ayn1 metro hatt1 ile Istanbul Atatiirk

Havaalanina kesintisiz erismek miimkiindiir.

Ote yandan otogar alanmin fizikse yapisinda bazi iyilestirmelerin yapilmasi
gerekmektedir. Bununla beraber alanda otobuslerin park etmesi igin alanlar yetersiz

kalmakta ve belli bir ticret karsilig1 alanlar kullanilmaktadir. Bu durumda otogar alani
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cevresinde yer alan arsalar ve meskin alanlar otopark olarak kullanilmaktadir. Diizensiz
kullanimlarda ¢evresinde konut alanlari i¢in ¢irkin goriintiilere sebep olabilmektedir.
Otobiis isletmeleri icin gerekli olan bazi tamamlayic1 sektorlerin, alan igerisinde
tamamen bulunmamasi ve bulunanlarin yetersiz kalmasi sebebiyle alana yakin kii¢lik

sanayi siteleri ile karsilikli hareketlilik yagsanmaktadir.

Avrupa Yakasi’nda kisa vadeli programlar kapsaminda Fatih Sultan Mehmet Koprisi
cikisinda, Aricilar Cep Otogar1 ve Sefakdy Uluslararast Yolcu ve Kargo Terminal alani
Onerilmistir. Aricilar Cep Otogar Alanmi Ozellikle koprii ve cevresinde yer alan
yerlesimler i¢in toplayict bir merkez olmakla beraber bolgede yer alan {iniversite
yerleskelerine yakin olmasi sebebiyle 6grenciler i¢in ve TEM Otoyolu’nun kuzeyinde
kalan Istanbul koyleri igin erisilebilir bir alandir. Sisli, Besiktas ve Kagithane gibi

Ogrenci niifusunun yogun oldugu ilgelerle rayli sistem aracilig ile iligski kurulmustur.

Ote yandan plansiz gelismenin sonucu olarak sosyo-ekonomik seviyesi Istanbul
genelinden yiiksek olmayan ilgelerden biri olan Gaziosmanpasa ilgesinin bu durumda

Esenler Otogari’ndan ziyade Aricilar Cep Otogar Alanini tercih edecek olmasi tahmin
edilebilir.

Sefakdy Uluslararas1 Yolcu ve Kargo Terminal Alani, Istanbul Atatiirk Havalimanina
yakin olmasi sebebiyle hakli bir éneridir ancak mevkide bos alan olmamasi ve yogun
bir alan olmasi1 sebebiyle muhtemel miilkiyet ve trafik sorunlar1 olusturabilecek olmasi

Onerinin zay1f yonleridir.

Uzun vadede yapilmasi planlanan Bahgesehir Cep Otogar Alani, kentte olusturulan yeni
merkezler ile toplu konut alanlarinin ve bu alanlar i¢in planlanan rayli sistem aginin
merkezinde olmas1 yoniinden isabetli bir karardir ancak bodyle bir yatirnrmdan Once
boélgenin sosyo-ekonomik yapist analiz edilerek sehirler arasi yolculuk tiirii tercihlerini

tespit etmek gerekir.
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Avrupa Yakasi’nda uzun vadeli programlar kapsaminda planlanan diger cep otogar
alanlart Silivri ve Selimpasa Cep Otogarlaridir. Kentte dogu-bati hatt1 boyunca uzanan
D-100 Karayolu ve TEM Otoyolundan erisimin kolay olabilecegi alanlar kentte

planlanan alt merkezler ile yakindan iligkilidir.

Anadolu Yakasi’nda uzun vadede yapilmasi onerilen Pendik-Kurtkdy cep otogar alani
TEM otoyolu Gzerinde bir mevkide ve (Kartal — Kurtkdy — Tuzla — Gebze, Kadikoy—
Kartal metrosu) dneri rayli sistem ve demiryolu baglantilari ile iliskisinin gii¢lii oldugu
gozlenmektedir. Her ne kadar sehirler arasi ulasim gilizergahi olarak kullanilan TEM
Otoyolu cevresinde olsa da bolgenin daha guneyinde kalan 6zellikle kiyr bandi ve
ceperlerinde yer alan yerlesim alanlar1 ile yolculuk mesafesinin uzun oldugu
gorilmektedir. Bu noktada 6zen gosterilmesi gereken nokta bolgede yer almasi 6nerilen
rayli sistem toplu tasima aginin gelismesine yonelik planlama politikalarinin tizerinde
durulmasidir. Aksi halde bolgenin glineyinde kalan ilgeler i¢in erigimi gii¢ bir noktada

cep otogar alani 6nerilmis olunur.

Anadolu yakasinda kisa vadede yapilmasi Onerilen iki cep otogari daha TEM Otoyolu
uzeri mevkilerde gorulmektedir. Bunlar 6zellikle Harem Otogari’nin mevcut yolculuk
ihtiyacin1 karsilamak {izere Onerilen Atasehir ve hemen koprii ¢ikisinda yer alan

Kavacik Cep Otogar Alanlardir.

Atasehir Cep Otogar Alam1 D-100 Karayolu ve TEM Otoyolu iizerinde kiyr bandi
boyunca yogun niifus yapisi ile one ¢ikan Kadikdy, Umraniye, Atasehir ve Uskiidar
ilgelerinin erigebilecegi rayh sistem ag1 ile ¢evrelenmistir. Bu durumda bolge halki igin

erisilebilir bir alan olarak goziikmektedir.

Kavacik Cep Otogar Alani ise Anadolu yakasinin kuzeyinde bulunan Beykoz ilgesi ve
koyleri icin toplayici bir merkez konumundadir ancak koyler ile otogar alani igerisinde
toplu ulagim ag1 olarak karayolu ulagim sistemine dayali belediye otobiisii, halk otobiisii

ve minibiisler yolcu tasimaciligi yapmaktadir.
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4.2.2 1istanbul I¢cin Oneri Otogar Alanlar1 ile Yerlesime Uygun Olmayan

Alanlarin Iliskisi

Cevresel siirdiirtilebilirlik agisindan kent ig¢inde bazi alanlar kritik 6neme sahiptir.
Bunlar sit alanlari, tarim niteligi korunacak alanlar, su toplama havzalari, jeolojik agidan
sakincali alanlar gibi yerlesime yasakli alanlar ya da ilgili kurum goriisii alinarak
yerlesime izin verilecek alanlardir. Bu alanlar ile sinir olan ya da igerisinde kalan her
tiirlii faaliyetin bu dokuya zarar vermeyecek nitelikte olmasi gerekmektedir. Bu alanlar
icerisinde ya da siirlarina komsu olan Oneri otogar alanlarinin bu dokuya zarar verip
vermeyecegi ilgili kurumlarin goriisleri alinarak belirlenebilir. Ancak bagka uygun
alanlarin varligi durumunda bu alanlarin otogar alani olarak kullanilmamasi, giiniibirlik

rekreasyon alani gibi amaglarla kullanilmamasi 6ngdriilebilir.

Anadolu yakasinda Onerilen cep otogar alanlarindan Atasehir Cep Otogar Alani
herhangi kentlesmesi sakincali alana girmemektedir. Bu avantajli bir durumdur.
Kurtkéy Cep Otogar Alani ise jeolojik acidan sakincali alana, su toplama havza sinirina
ve tarimsal niteligi korunacak alanlara yakin bir mevkidedir. Kavacik Cep Otogar Alani
ise bu alanlarin yani sira sit alan1 sinirinda yakin bir mevkide bulunmaktadir. Bu agidan
her iki cep otogar alani i¢in yapim asamasinda hassas davranilmali ve bu dokuya zarar

verecek sistemlerin gelismesine engel olunmasi gerekmektedir.

Avrupa yakasinda yer alan Oneri cep otogar alanlarindan Silivri Cep Otogar Alani
tarimsal niteligi korunacak alanlar ile yakinligi goriilmektedir. Selimpasa Cep Otogar
Alan1 ise yine bu topraklarla komsu bir mevkidedir. Oneri cep otogar alanlarmim yapimi
asamasinda son derece dikkatli davranilmali, bu topraklara dogrudan ya da dolayh
olarak zarar verecek durumlarin olusmasina firsat verilmemelidir. Bahgesehir Cep
Otogar Alani ise jeolojik agidan yerlesime uygun olmayan alan ile sinir bir mevkidedir
ve bu durum yapim agamasinda kurulum maliyetini artiric1 bir etken olabilme yoniinden
dezavantajli bir durumdur. Esenler Merkez Otogar Alani ile Aricilar Cep Otogar

Alaninin yukarida bahsedilen alanlar ile dogrudan bir iligkisi bulunmamaktadir.
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4.2.3 1Istanbul Icin Oneri Otogar Alanlar ile Oneri Gelisme Alanlarmin Iliskisi

Istanbul’da yeni konut alanlarmin acilmasini besleyen bazi kentsel damarlar vardir
bunlarin basinda ulasim 6gesi gelmektedir. Onerilen yeni otogar alanlari ile séz konusu
bélgenin ulasim agi giiclendirilecek ve herhangi bir yasal veya yonetsel tedbirler
alinmadig1 takdirde bolgenin ¢eperlerinde kontrolsiiz yapilagsmalar olusacaktir. Bu
durumda yogunlugun artmasina paralel olarak destek sistemlerinin (su toplama
havzalari, orman alanlari, mutlak korunmasi gerekli tarim topraklar1 vb.) tehlike altina
girecektir. Bu sebeplerden &tir onerilen otogar alanlarinin plan kapsaminda onerilen

gelisme alanlari ile ortiigsmelidir.

Istanbul li 1/100.000 Cevre Diizeni Plan ¢alismas1 kapsaminda kentin dogal yap1 ve
ekolojik sinirlart dogrultusunda yerlesilebilir alanlar tespit edilmistir. Bu baglamda
yapilmas1 gereken Oneri otogar alanlarindan 6zellikle gelismesini tamamlamis kentsel
bolgelerin diginda oOnerilen otogar alanlarmin yerlesmeye uygun alanlar smirma girip

girmemesidir.

Bu konuda Anadolu Yakasi’nda yer alan oneri otogar alanlarina bakildiginda olumsuz
anlamda herhangi bir iliski okunamamaktadir ¢linkii yerlesilebilir alanlar oldukga kii¢iik
Olcekli olup kentin gelisme yoniinii olusturmamaktadir bu noktada bakilmasi gereken
kriter oneri otogar alanlarinin TEM Otoyolu’nun kuzeyine kaymamis dolayisiyla su

toplama havzalari ile ormanlik alana dogrudan zarar vermeyecek olmasidir.

Avrupa Yakasi’na bakildiginda Aricilar Cep Otogar Alani ile Esenler Merkez Otogari
haritadan da okundugu {izere birinci dereceden kentsel merkezde yer almaktadir. Bu
durumda bulundugu bélgede yeni yerlesim alanlarina sebep olacak bos alanlar fazlaca
bulunmamaktadir. Ancak kentin sahip oldugu trafik yogunluguna oOzellikle Esenler
Merkez Otogar1 ekstra bir yiik getirmesi otogar alanlarmin kent merkezlerinde
olmamasi gerektigi goriisiinii hakli ¢ikarmaktadir. Ayrica Aricilar Cep Otogar Alani igin

dikkat edilmesi gereken husus alanin kuzeyinde kalan yerlesme alanlarinin, imar
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planlarinin kararlar1 dogrultusunda gelismesine ya da sinirlandirilmasima dikkat
edilmesidir. Ciinkii cep otogar alani1 sebebiyle cevrede yer alan ulasim agmin
giiclendirilmek  {izere politikalar  gelistirilecek  olmast  kagak  yapilasmayi

besleyebilmektedir.

Bahgesehir, Silivri ve Selimpasa Cep Otogar Alanlar1 kentin yeni gelisme alanlarinin
icerisinde kalmasi sebebiyle i¢inde bulunduklari alanlarmin gelismesine yardimci
olacaktir ve bu durum 6zellikle Bahgesehir ve Basaksehir ilgelerinde yeni acilacak toplu
konut alanlar1 i¢in avantajli bir durumdur. Silivri Cep Otogar Alan1 ise Marmara
Bolgesinin batisinda yer alan ve Istanbul ile komsu olan iller igin toplayict bir merkez
olabilmekte ve Corlu oneri havalimani diisiiniildiigiinde tamamlayic1 bir aktarma

noktasi olarak avantajli bir bolgede kurulma 6nerisi getirilmistir.
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4.2.4 1istanbul Icin Oneri Otogar Alanlar ile Gelisimi ve Yogunlugu Denetim

Altinda Tutulacak Alanlarm Tliskisi

Istanbul ili 1/100.000 Cevre Diizeni Plan1 kapsaminda kent iginde yer alan ekolojik
sistemlere dolayist ile yasam destek sistemleri i¢in tehdit olusturan ve/veya olusturma
potansiyeli olan igme suyu havzalar1 disindaki kentsel ve kirsal yerlesimleri kapsayan
bu alanlarin gelisiminin ve yogunlugunun denetim altinda tutulmasina yonelik kararlar

alinmustir.

Bu kapsamda kent icinde mevcut ve Onerilen otogar alanlarinin hi¢ biri gelisimi ve
yogunlugu denetim altinda tutulacak alanlar ile dogrudan ve dolayli olarak iliskisinin

olmamasi kent i¢in avantajli bir durumdur.

Aksi halde bir taraftan bolgenin gelismesine destek olacak otogar alanlarinin kent igin
doguracag1 yogunluk ile bas etmeye c¢alisilacak bir taraftan bu alanlar1 korumak adina
kentlesmeyi engellemek i¢in politikalar gelistirilecek, bdylece ters orantili bir iligki
halinde olan otogar alanlar1 ile gelisimi kontrol altinda tutulmasi gereken alanlar i¢in

son derece yanlig bir yer se¢imi yapilmis olacaktir.

67



iSTANBUL iLi KONTROLLU GELiSiM ALANLARI iLE TERMINAL VE CEP OTOGAR ALANLARI iLiSKiSi

KARADENIZ

T

MARMARA DENIZI

Sekil 23: istanbul icin Oneri Otogar Alanlari ile Gelisimi ve Yogunlugu Denetim Altinda Tutulacak Alanlarin Iliskisi
Kaynak istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii, 1/100.000 Olcekli istanbul Cevre Diizeni Plam1 Raporu, Istanbul, 2009

68

=
T
=y =
f 1

nes0s Cuca|
HTAA (VRS CLE P
TERMARAL VE CEP OTCGAR ALMLAR! bl

VTR

B O
R BB EP BSTITOS!

METROROLLBSEE S TOGER ALAY ALAY RS
ITusmis, SRl

VOREEK Linapss TES
T ——

KAYNAK

e
EFTANBA BT S BELECITE BAS AR
SR G SRR, DARE BAJRANLIG
PEHN FLURAMA RO 020

COP_NOKTA_130209
UVDFKODU
@ ceporosan

[ L

I e
CDP_CIZGI_130208
UVDFKODU

— RN DERECE YOL
* e e CEVRE DUZ
----- DEMIRYOLU

PFLANI PLAN CHAMA SINIRI

—— KNI CERECE VOL
o0 L SINIRI
ILCE SINIRI

= OTOYOL-EKSPRES YOL

= = = RAYLI TOPLY TASIMA GUZERGAHI
CDP_ALAN_130209

UVDFKODU
[ sararooeeT

}xd GELIEIMI VE YOGUNLGU DENETIM ALTINDA TUTULACAK ALAN




425 1Istanbul icin Oneri Otogar Alanlar1 ve Oneri Merkez ile Merkezi Is

Alanlarin Qliskisi

MIA olarak kisaltilan merkezi is alanlar1 kent icinde ulusal ve uluslar arasi dlgekte
yonetim, koordinasyon fonksiyonlari, gelismis boyutta finans, ticaret ve hizmet
fonksiyonlarmin yer aldigi ve bu fonksiyonu destekleyici kiiltiir, konaklama, sosyal

altyap1 tesislerinin yer aldig1 kentsel bolgelerdir.

Bu durumda bu alanlarda ve bu alanlar1 ¢evreleyen birinci derece kent merkezlerinde
yogun bir kentsel hareketlilik yaganmakta ve iist seviyede niifus yogunlugu

gortlmektedir.

Dolayisiyla Mia’larin Oneri otogar alanlari ile ¢ok yonlii iligkileri vardir. Yogun bir
bicimde kentsel baski altinda olan bu alanlarin yogunlugunu arttiracak yeni kararlardan
kacmilmali ve Oneri otogar alanlarindan Mia’lara erisiminin optimum kararlara
dayanmasi gerekliligi dengesi gozetilerek, Oneri otogar alanlari, bu bolgelerin disinda
kalmalidir. Bu baglamda Oneri cep otogar alanlari incelenmek {iizere tek tek ele

alinacaktir.

Ilk olarak Anadolu Yakasi’nda yogun ticaret, kiiltiir, konut ve kiiltiir merkezinde
bulunan Harem Otogar Alani’nin kaldirilmasi yoniinde alinan kararin oldukga isabetli

bir karar oldugu haritadan da okunmaktadir.

Atasehir Cep Otogar Alani birinci dereceden merkezde olmasi sebebiyle gelecekte
kentsel yogunluk baglaminda sorunlar olusturabilir. Kavacik Cep Otogar Alan1 herhangi
bir merkezide yer almamakta olup alt merkeze yakindir bu durumda bdlgesi i¢in

herhangi bir dezavantaj tagtmamaktadir.
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Kurtkdy Cep Otogar Alani, Anadolu Yakasi i¢in Onerilen birinci dereceden merkez
konumunda olan ve Uskiidar ile Kadikdy ilgelerinin yaratti§i merkezleri dengelemek
amaciyla dnerilen Pendik Ilgesi birinci derece merkez bolgesi ile dolayl olarak iliskili
olsa da oncelikli olarak daha yakininda olan alt merkezler ile olan iligkisi baglaminda

avantajli bir bolgededir.

Avrupa Yakasi’nda yer alan Esenler Merkez Otogar1 geleneksel merkez bolgesi ve
merkezi is alaninin ¢eperlerinde yer aliyor olmasi, halihazir durumun korunmasi karari
ile bolge yogunlugu icin dezavantajli bir karardir. Aricilar Cep Otogar Alani Mia
bolgesinin ceperinde bulunsa da koprii ¢ikist Oncesi olmasi sebebiyle, bolgesi igin

herhangi bir sakincali durum olusturmadig1 goriilmektedir.

Bahgegehir ve Selimpasa Cep Otogar Alanlar i¢inde bulunduklari alt merkezler ile
konumuna bakildiginda avantajli durumdadir ¢lnki alt merkez olarak onerilen

bolgelerin gelismesine katkida bulunacaktirlar.

Silivri Cep Otogar Alant ise Avrupa Yakasi’nda yeni bir merkez olusturma
politikalarina destek olacak konumda goziikse de gelecekte yogun bir karakterde olacak
bolge icin yogunlugu arttiracak bir etken olabilir. Bu durumda uzak gelecekte

dezavantajli bir yer se¢imi yapilmis olarak goziikmektedir.
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4.2.6 1Istanbul icin Oneri Otogar Alanlan ile Oneri Transfer Merkezlerinin
Iliskisi

Transfer merkezleri, kent i¢inde yer alan toplu tasima sistemlerinin kesisme noktasi
olup, bu sistemlerin birbiri ile entegrasyonunun saglandigi tesislerdir. Otogar alanlarina
erismek isteyen kentliler icin transfer merkezleri 6nemli ulasim tesisleridir. Bu
baglamda asagida gosterilen transfer merkezlerinin mevkileri ile otogar alanlari

arasindaki iliski otogar alanlarina erisimin kolaylig1 agisindan fikir vermektedir.

Tablo 4.20: istanbul Geneli Planlanan ve Mevcut Transfer Merkezleri

LCEADI

A

LCEADI

Al

Atag ehir

Kazy stafi Transfer Merkezi

Arag ehir Meydani Yeralt Onopark

Aveilar

Aveilar Merkez Trans fer Merkezi

Kilgil ke kmeaca

Avellar Park&Ride A lani

Safakity Transfer Merkezi

Cenn et Trans fer Merkez

K Celmece Kavgaf Transfer Mearkezi

[kitelli Park&Rida Alam

Avelar-dofu Park&Ride Alami

Aveilar Dentrkiighler Mahallesi Transfer

Bagecilar

Bageilar Meydani Transfer Mearkezi

Kirazh Transfer Merkezi

Malepe

Mahepe Kilgikyah Transfer Merkezi

Mahepe Ahaygegme Transfer Merkesi

Mahepe Sahil Transfer Merkezi

Mahepe -Baglarbagi Transfer Merkezi

Bahgalieviar

Cobangeyme Transfar Merkezi

Balkarkiiy

Balarkiiy Meaydani Tranafar Mearkezi

Pendik

anafer Markezi

Pend ik Tranafer Merkezi+ Trivaj Alani

Ineirli Trans fer Merkezi

Yanibos na Transfer Merkesi

Biaj akgehir

Bajaksehir Trans fer M erkezi

Bej kag-Yilde Transfer Merkezi

Sarver

Haciosman Transfer Mearkeszi (2)

Haziosman Transfer Mearkezi

Darilys afaka Transfer Merkez

Biary likd i zil

Tatilya Park&Fide Alami

Avcilar Ban Park&Ride A lan

Sigl

. Hacioaman X Park&Ride Alam
Bajikias - — - - - — - — -

Begikiag Meydani Trans fer Merkezi Suhangazi Habipler Transfer Merkez + Triyaj A lami
Beykoz Kavazik Tran sfer Merkezi ve Cep Onogan

S i Trans fer Merkezi

Mecidivekdy (Fulya) Transfer Merkesi

Levent !

etrg Transfer Merkezi

Beyogh

Talks im Meydani Trans fer Merkezi

Sl Kagithane

{aglay an Mey dami Transfer Merkezi

Bilyilkgakmeace

Tilyap Transfer Markezi

S5 W Sariyer

Avyarafa Trans fer Merkezi

Cekmekiy

Tagde len Transfer Mearkezi

Calmekiy Transfer Merkesi

Tuzla

Tuzls Transfer Merkezi

Kurkiy Trans for Merkezi ve (Rogar Alam

Esanyuri

Bahgegeh ir Transfar Merkezi ve Orogar Alami

Eyilp

A libey kivy ParkéRida A lani

Fatih

Yenikapt Transfer Merkezi

Ciazi oamanpaga

ISTON Trans far Merkezi

Kadikiy

[hrahimaga Trans fer M erkezi

Umiraniye

Tapeilsiil trans for Merkezi

Y. Dudullu Transfar Merkezi

Uiraran ive Transfer Merkezi

Kazim Krabakir {TRT) Transfar Merkezi

Klilgilkba kka ity Transfer Merkezi ve Cnogar

(oiziepe Transfer Merkezi

Kadikiiy Meydani Trans fer Merkezi

Kadikiiy/Mahepe

Bostanc: Sahil Transfer Merkezi

Kagnhane

Seyrantepe Trans fer Merkez + Trivaj A lam

Arncilar Transfer Merkezi ve Cap Crogan

Uskidar

Alunizade Transfer Merkezi

Likadiye {Bu lgurh) Transfer Merkesi

(s kildar Meydani Trans far Merkezi

Harem Meydam Transfer Merkezi

Alunizade ParkiRide A lam

Karial

Karnal Kavsaf Transfar Merkez + Trivaj

Uskildar Kadiksy

Uralan {Uzung ayie) Transfer Merkeszi

KarahCavizli Trans far Merkezi

Kartal Sahil Trans fer Merkezi

Soganhk Transfer Merkezi

Zaytinburnu

Kazligegme Transfar Mearkezi

Zaytinburmu Park&Ride Alam

Kaynak istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, 2009-2011 Yatirim Plam1 Raporu, Istanbul, 2009
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Tabloda yer alan Kavacik Transfer Merkezi ve Cep Otogar Alani, Kagithane Aricilar
Transfer Merkezi ve Cep Otogar Alani, Pendik Transfer Merkezi, Pendik Istasyon
Transfer Merkezi Bahgesehir Transfer Merkezi ve Otogar Alani, Atagehir
Kiiclikbakkalkdy Transfer Merkezi ve Otogar Alani, Kurtkdy Transfer Merkezi ve
Otogar Alam Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Yatirim Plani’nda goriilmektedir.

Buradan anlasildigi gibi onerilen her otogar alami bir transfer merkezi ile entegre
edilmis bir bi¢imde planlanmistir. Boylece yolcularin otogar alanlarina erisimleri, toplu

tagima sistemleri ile kesintisiz bir bigiminde saglanmis olacaktir.

Bu calisma kapsaminda Esenler Merkez Otogar1 resmi internet sitesi kaynak alinarak bir
arastirma yapilmistir. Bu arastirma sayesinde, otobiis sirketlerinin subelerinin
bulundugu ilgeler tespit edilip Onerilen cep otogar alanlari ile olan uyumu gozlenmis
olacaktir. Resmi internet sayfasinda yer alan yaklasik 300 firmadan yaklasik 50
firmanin Esenler ve Harem Otogar1 disinda yer alan yolcu toplanma noktalar

belirlenmistir.

Bu il¢eler; Kiiclikgekmece, Fatih, Taksim, Besiktas, Glingoren, Bahgelievler, Bakirkoy,
Avcilar, Bagcilar, Beylikdiizii, Bayrampasa, Kagithane, Gaziosmanpasa, Beyoglu,
Mecidiyekdy, Sisli, Sariyer, Atasehir, Kadikdy, Beykoz, Kartal, Maltepe, Pendik,
Umraniye, Sultanbeyli, Uskidar, Eylp, Gebze, Sancaktepe, Tuzla; Sultangazi,
Basaksehir, Arnavutkdy, Esenyurt, Biiyiikgekmece, Silivri’dir.

Goriildiigii iizere Istanbul genelinde ilgelerin tamamina yakin sayida ilcede otobiis
firmalarinin toplanma noktalar1 bulunmaktadir. Bunlarin bazilar1 ayni ulagim hatti
tizerinde yer alan ilgeler iizerinden bir servis araciin yolcular1 toplamasi seklinde
gerceklesmekte, bazilar talebin fazla oldugu 6zellikle Bahgelievler, Kiigiikcekmece gibi
ilgelerden servis araglar1 kalkarak direkt Esenler Merkez Otogari’na gitmesi seklinde

gerceklesmektedir.
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Onerilen cep otogar alanlar1 ile otobiis firmalarinin mevcut toplanma noktalari
karsilagtirildiginda herhangi bir tutarsizlik goriilmemektedir. Buradan su sonug
cikarilabilir ki; firma toplanma noktalari, planlanan cep otogar alanlarinin yer
secimlerini dogrudan etkilememektedir. Onerilen cep otogar alanlari, toplanma noktalar1

icin homojen bir oriintli olusturmaktadir.

4.2.7 listanbul i¢in Oneri Otogar Alanlar ile Oneri Kiiltiir ve Sosyal Amach
Etkinlik Alanlarimn iliskisi

Istanbul turizmini olusturan alt dallardan biri fuar ve kongre turizmidir bu kapsamda
kente giris-gikislar artmaktadir. Anadolu Yakasi’nda yer alan Oneri fuar alani ile

onerilen Kurtkdy Cep Otogar Alan1 ayn1 kentsel alan icerisinde kalmaktadir.

Avcilar ilgesi'nde &nerilen iki yeni fuar alan1 Bahgesehir Cep Otogar Alani ile aym
bolgede gorillmektedir. Silivri flgesi’nde onerilen fuar ve festival Alani’na ise Silivri
Cep Otogar Alanm1 ve diger cep otogar alanlar1 sehirler arasi erisimi saglamak iizere

avantajli yer secimleri ile gérulmektedirler.

Tarihi Yarimada, Hali¢, Beyoglu, Kadikoy, Uskiidar bolgesi kent tarihi boyunca zengin
kiiltiir varliklar ile birer ¢ekim merkezi olmus ve Ozellikle Tarihi Yarimada kiiltiir
turlarinin mekan: olmustur. Bu baglamda Esenler Merkez Otogar Alani, Aricilar,
Kavacik ve Atagehir Cep Otogar alanlar kiiltiir odakli turizm alanlarini ¢evreleyen bir

hat {izerinde olmalar1 sebebiyle avantajli konumdadirlar.

Ulusal ve uluslararas1 6lgekte hizmet verecek, ¢esitli spor dallarina ait kapali ve agik
alanlarin ve spor egitim merkezlerinin yer almasi 6ngoriilen alanlar; planda ulusal ve
uluslar arasi1 spor alani olarak gosterilmistir. Kiigiikcekmece’deki Olimpiyat Parki ile
Tuzla’daki Formula-Otomobil ve Diger Motorlu Araglar Spor ve Yarigma Alani olarak

baslica iki bolge onerilmistir.
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Bu alanlara ise etkinlikler sirasinda sehir i¢i ve sehirler arasi ziyaretciler kenti ziyaret
edecekler ve bazilar1 kente erisim i¢in karayolu ulasimini tercih edebileceklerdir. Bu
baglamda Tuzla’ya Kurtkdy Cep Otogar Alani ile Kiigiikcekmece’ye Bahgesehir Cep
Otogar Alam ile erisimin saglanabilmesi dolayisiyla, otogar alanlarmin avantajli yer

secimi yapildig1 gortilmektedir.

Planda; saglik hizmetine ayrilmis kentsel, bolgesel, ulusal, uluslararasi 6lgekte hizmet
verecek tam donanimli hastaneler, ilgili fakiilte ve yiiksekokullar, arastirma gelistirme
birimleri, saglik ve tedavi amacgli konaklama tesisleri ile saglik parkinin ihtiyag
duyacag1 sosyal-teknik donatilarin ve yesil alanlarin yer alacagi alanlar olarak gosterilen
bolgeler, saglik parklaridir. Bu bolgelere sehirler arasi karayolu erisimi saglayan

Bahgesehir ve Selimpasa Cep Otogar alanlar1 yer se¢imleri ile avantajli konumdadirlar.
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4.2.8 Istanbul i¢cin Oneri Otogar Alanlari ile Oneri Egitim, Bilisim ve Teknoloji

Alanlarin Qliskisi

Bilisim kavrami altinda egitim, bilisim ve teknoloji parklari, kentsel ve bolgesel donati
alanlari ile tiniversite yerleskelerinin otogar alanlari ile olan iligkisi degerlendirilecektir.
Tarima yonelik aragtirma, gelistirme c¢alismalarimin yapildigi ve bu calismalar
dogrultusunda edinilen tecriibelerin ¢iftcilerle paylasildigi egitim ve uygulama
tesislerinden olugan tarimsal {iretim teknolojilerini gelistirme parklar1 kente giris-¢ikisin

yogun olmasinda dolayl olarak etkilidir.

Avrupa Yakasi Selimpasa Cep Otogar Alani Onerilen Tarimsal iiretim Teknolojilerini
Gelistirme Parki’na yakin bir konumdadir ve gift¢i ile park arasinda olast erisimi

saglayabilecek olmasi yoniinden avantajli bir konumdadir.

Anadolu Yakasi Pendik, Avrupa Yakas: Kagithane, Silivri, Kiiclikgekmece ilgelerinde
Onerilen Egitim, Bilisim ve Teknoloji Alanlari’na sehirler arasi erisim agisindan
sirastyla Kurtkdy, Aricilar, Silivri ve Bahgesehir Cep Otogar Alanlar1 konumlari
itibariyle 6nemlidirler.

Kentin yerlesik dokusuna ve gelisme alanlarina; egitim alanlari, saglik alanlari, sosyal
ve kiiltiirel amacl, kentsel 6lgekte ihtiya¢ duyulan hizmeti ve altyapisini saglayacak
alanlar olan Kentsel ve Bolgesel Donat1 Alanlar1 isminden de anlasilacagi gibi icinde

bulundugu bolgeyi ¢ekim merkezi kilmaktadir.

Bu noktada boélgeye sehirler arasi erisim igin cep otogar alanlarinin varligt 6nem
kazanmaktadir. Haritadan da anlasildig1 gibi kent i¢inde kiimelenen kentsel ve bolgesel
donati alanlarinin ¢evresinde ya da merkezinde cep otogar alanlarinin mevcut olmasi

kent i¢in avantajli bir durumdur.

Yerleske seklinde planlanmis, arastirma yapilan ve bilgi iretilen yiiksek 6gretim
alanlar1 olan {iniversiteler haritada goriildiigii lizere kiimelenmistir. Bu kiimelenme
icinde sehirler arasi yolculuk tiirlinde karayolu ulasimini tercih eden 6grenciler igin

Oneri cep otogar alanlarinin yer se¢imlerinin basarili oldugu sdylenebilir.
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5 SONUC ve DEGERLENDIRME

Sonug béliimiine gelindiginde Istanbul’'un mekéansal yapisi ve ulasim agini kisaca
hatirlamak gerekirse; Istanbul kenti Avrupa ve Asya kitalarinin birbirine baglandigi,
kara ve deniz gecisleri diisiliniildiigiinde son derece stratejik bir konuma sahiptir.
Istanbul kent iginde toplam yolculuk tiiriine bakildiginda; % 86 karayolu ulagim tiirii, %
10 rayli sistem ulagim tiirii, % 3 denizyolu ulasim tiirii ile yapildigi goriilmektedir. Kent
icinde gilinlik yapilan yolculuklarin % 86’smin karayolu ulagimi ile yapildig:

diisiiniildigiinde kentte trafik sorununun oldugu ¢ok agiktir.

Kentin ekolojik ve kentlesmis bolge sinirlarinin farkinda olarak alt bolgelere ayrilmast,
Kent iginde olmasi gereken kentsel donati organlarinin kent ile entegre alan segimleri ile
olusturulmasi ve kentte yer alan alt bolgelerle ulasimin giiclendirilerek erisilebilirliginin

saglanmas1 gerekmektedir.

Buna gore; giiniimiizde alt bolgelere sahip olmayan kent “yag lekesi” gibi sigramasiz
bicimde merkezden disa dogru biiyiimektedir. Alt bolgelere sahip olmayan ve
dolayisiyla biliyiik ve kiiclik Olcekte var olan kentsel donati alanlar1 arasinda
erisilebilirlik zayif kalmistir ve ulasim agina yeterince entegre olamayarak optimum

yolculuklar yapilamamaktadir.

Ulkemizde plan yapimu ile ilgili olan 3194 sayili Imar Kanununda ve Plan Yapimina Ait
Esaslara Dair YoOnetmelikte “otogar alani veya oto terminal alan1” kavrami
bulunmamaktadir. Ozellikle yer seg¢imi konusunda tanimmn ve yasal karsiligin
olmamasindan otiirii igglidiisel ve kisilere 6zgiin yer secimi kararlar1 yapilabilir. Bu
durumda yasal ve yonetsel tedbirler alinmadigi takdirde alanin g¢evresinde yer alan
arsalar {izerinde haksiz kazanclar saglanabilir. Bu durumun olusmamasi ve farkl
ilgelerde yer alacak olan otogar alanlarinin ortak mekansal dillerinin olmasi igin, kenti
yakindan etkileyen otogar alanlarinin yatirimlari, yer seg¢imleri ve yapimlar: asamasinda
uygulanmas1 gereken kriterleri ve bu konuda getirilen kararlar ile yapilacak
degisikliklerin hangi esaslar dahilinde yapilacagini belirlemek Uzere ydnetmelikte yer

almalidirlar.
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1/100.000 planda sembolik olarak gosterilen otogar alanlar1 1/25.000 Slgekli planlarda
da ayn1 mevkide 6lcege bagl gdsterim teknigi ile gdsterilmelidir. 1/5000 6l¢ekli nazim
imar planlarinda, otogar alanlarinin konumlar1 netlesmeli ve planda gosterilen ulasim
altyapist ile iliskisi kurulmalidir. 1/1000 6l¢ekli uygulama imar planlarinda ise otogar
alanlarina dair tim iligkiler gosterilmelidir. Bu asamada mulkiyet ve ticari anlamda
bdlgenin deger artis1 hususunda kapsamli analizler yapilarak kamu yarar1 kavrami tekrar

gbzden gegirilerek saglamasi yapilmalidir.

Otogar alanlarinin yer se¢imleri planlama i¢in oldukc¢a dnemli olup da iist 6l¢ekli ulasim
kararlar1 ve kent planlama ilkeleri dogrultusunda yer secimleri yapilmalidir. Ulagim
konusunda iilkede yer alan kurumlar arasi esgiidiimiin olmamasi1 ve yetki karmasasi {ist

Olcekli kararlar alinmasini engellemektedir.

Ulasim kararlar1 ve yatirimlar arasinda ¢esitli nedenlerden dolay1 kopukluklarin olmasi
Onerilen otogar alanlarmin hayata gecirilmesini engelleyebilir ve birbiriyle iliski
kurularak yer secimi yapilmasi gereken otogar alanlarinin kentteki dengesi bozularak,
kentliye zaman, maliyet ve kentsel yasam kalitesi baglaminda c¢esitli sorunlar

yasatabilir.

Ulasim planlamasinda gorev alacak ve kente bu dogrultuda yon verecek uzman kisinin
az olmasi, Onerilen cep otogar alanlarinin yer se¢imi, yapimi ve isletme sisteminin

kurulmasi siirecinde gesitli sorunlar yaratabilir.

Ulasim ana akslarinin giin i¢i doruk saatlerde yogun bir trafik tikaniklig1 yasamasi ile bu

saatlerde otogar alanlarina erisim zayiflayabilir.
Istanbul’un giiniimiizde mevcut ulasim altyapisimin zayif olmasi gelecekte otogar

alanlarinin yapimu stirecinde ulasim yatirnmlarina maddi anlamda bir yiik getirebilecek

olma ihtimali ile otogar alanlar1 kurulum maliyetlerinin artmas1 beklenebilir.
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Onerilen merkezi ve cep otogar alanlar1 ile havalimanlarinin entegrasyonunun
saglanmast durumunda, bdlgesel diizeyde yolculuk akisi saglanmis olacaktir. Bu

sebepten Otlirii otogar alanlar1 ve havaalanlari erisiminin giiglendirilmesi gerekmektedir.

Gelecekte faaliyete gegmesi planlanan bir¢ok rayli sistem yatirimi onerilmektedir. Bu

durumda otogar alanlarina erigim hizli ve kesintisiz olmasi beklenebilir.
Anadolu ve Avrupa Yakasi arasinda toplu tasima akslar1 olusturulmasinin planlanmasi,
kent i¢i toplu tasimaya tesvik edici bir politikadir. Dolayistyla otogar alanlarina 6zel

aracla ulagimini azaltarak otogar alanlarinda yogun bir trafik olusturmayabilir.

Ote yandan 6zel ara¢ kullaniminin artmasi ile otogar alanlarina cep otogar alanlarinin

islevini kaybetmesi sonucu merkezi otogarlarda yogunlugun artmasi beklenebilir.

Esenler Merkez Otogari

Mevcut otogarin yer secimine dair gucli yonler

e D-100 Karayolu ve TEM Otoyoluna erisimi yakin ve kisa mesafededir.

e Metro ile alana erismek miimkiindiir.

e Alandan, Atatiirk Havalimani’na kesintisiz ulasim saglanabilmektedir.

e Yerlesime ve otogar alani olarak kullaniminda sakinca bulunmayan alan
icerisindedir.

e Kentin dnerilen gelisgme yoniine zit bir bdlgede bulunmamaktadir.

e Esenler Merkez Otogar Alani, kiiltiir odakli turizm alanlarini ¢evreleyen bir hat
tizerinde olmasi sebebiyle avantajli konumdadir.

o Onerilen Kentsel ve Bélgesel Donat1 Alan’larina yakin olmasi sebebiyle sehirler
arasi erisimi saglamaktadir.

o Universite Yerleske Alan’ma yakin olmasi sebebiyle dzellikle dgrencilerin alana

sehirler arasi erisimi saglanabilmektedir.

Mevcut otogarin yer secimine dair zayif yonler

e Kent icinde trafik yogunlugu olusturmaktadir.

e Otogar Alani fiziksel agidan yetersiz ve taleplere cevap veremez durumdadir.
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Otogar Alaninin mekansal kalitesi kotii durumdadir.

Cevresinde bulunan konut alanlari i¢in goriintii, hava ve girilti kirliligi
olusturmaktadir.

Avrupa Yakasi merkezi is alanlari, kiiltiir ve ticaret alan1 ¢eperinde bulunarak

bolgedeki yogunlugu arttirmaktadir.

Yukarida belirtilen maddeler dogrultusunda; Esenler Otogari’nin kent dokusu, kentsel

yasam kalitesi, otogar calisanlar1 ile kullanicilari, ¢evresinde yer alan yasam alanlari

icin olusturdugu tehditler dogrultusunda fonksiyonu ve 6lge8i merkezi otogar alani

olmasi yerine cep otogarina doniistiiriilmesi sonucu ¢ikmaktadir. Bu kapsamda merkezi

otogar alani olarak yeni gelisme alaninda onerilen Bahgesehir Cep Otogar Alani’nin

merkezi otogar islevini iistlenmesi gerektigi asagida agiklanacaktir.

Aricilar Cep Otogari

Oneri cep otogar alani yer secimine dair giiclii yonler

D-100 Karayolu ve TEM Otoyoluna erisimi yakin ve kisa mesafededir.

Fatih Sultan Mehmet KOpri’siine son derece yakin bir noktadadir.

Universite Kampus Alanlari’na yakin mesafededir.

Alana rayh sistemler araciligi ile erismek miimkiindiir.

Kuzeyinde kalan Istanbul Koyleri igin toplayict bir konumdadir.

Yerlesime ve otogar alanmi olarak kullaniminda sakinca bulunmayan alan
icerisindedir.

Kentin 6nerilen gelisme yOniine zit bir bolgede bulunmamaktadir.

Aricilar Cep Otogar Alami kiiltiir odakli turizm alanlarim1 g¢evreleyen bir hat
tizerinde olmas1 sebebiyle avantajli konumdadir.

Onerilen Egitim, Bilisim ve Teknoloji Alanlari’na yakin konumda olup bu
konuda hizmet almak isteyen kisilerin alana sehirler arasi erigimini
saglayabilecektir.

Onerilen Kentsel ve Bolgesel Donat1 Alan’lara yakin olmasi sebebiyle sehirler

aras1 erigimi saglayabilecektir
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e Universite Yerleske Alan’mna yakin olmasi sebebiyle 6zellikle dgrencilerin alana
sehirler arasi erisimi saglanabilecektir
e (Cep Otogar Alami igerisinde, transfer merkezinin yer almasi sebebiyle alana

toplu ulagim sistemlerine entegre bir erisim saglanabilecektir.

Oneri cep otogar alani yer secimine dair zayif yonler

e Avrupa Yakast merkezi is alanlari, kiiltlir ve ticaret alan1 ¢eperinde bulunarak

bolgedeki yogunlugu arttirabilecektir.

Yukarida belirtilen maddeler dogrultusunda; Aricilar Cep Otogari’nin kent dokusu,
kentsel yasam kalitesi, gevresinde yer alan yasam alanlari, kentin ekolojik dengesi,
kiltirel ve kentsel donati alanlar1 ile iligkisi incelendiginde alan se¢iminde gii¢li
yanlarinin agirlikta olmasi sebebiyle yer seciminin dogrulugu tartismali olarak kabul

edilebilir.

Bahcesehir Cep Otogar Alani

Oneri cep otogar alani ver secimine dair giiclii yonler

e D-100 Karayolu ve TEM Otoyoluna erisimi yakin ve kisa mesafededir.

e Alana rayl sistemler aracilig1 ile erismek miimkiindiir.

e Kentin 6nerilen gelisme yonlerini besleyecek bolgede yer almaktadir.

e Onerilen alt merkez alanlarma yakindir, alanlarin  gelisme siirecini
arttirabilecektir.

e Kigcikcekmece Olimpiyat Parki’na Bahgesehir Cep Otogar Alami ile erisim
saglanabilecektir.

e Sehir ici ve sehirler aras1 hizmet verecek olan Oneri saglik parkina Bahcesehir
Cep Otogar Alani ile erisim saglanabilecektir.

e Onerilen Egitim, Bilisim ve Teknoloji Alanlari’na yakin konumda olup bu
konuda hizmet almak isteyen kisilerin alana sehirler arasi erisimini

saglayabilecektir.
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e Onerilen Kentsel ve Bolgesel Donat1 Alan’larina yakin olmas1 sebebiyle sehirler
arasi erisimi saglayabilecektir

e Universite Yerleske Alan’mna yakin olmasi sebebiyle 6zellikle dgrencilerin alana
sehirler arasi erigsimi saglanabilecektir

e Otogar Alani igerisinde, transfer merkezinin yer almasi sebebiyle alana toplu

ulasim sistemlerine entegre bir erigsim saglanabilecektir.

Oneri cep otogar alani yer secimine dair zayif yonler

e Yerlesime ve otogar alani olarak kullaniminda sakinca bulunabilecek alana

yakin bir mevki icerisindedir. (jeolojik agidan yerlesime uygun olmayan alan)

Yukarida belirtilen maddeler dogrultusunda; Bahgesehir Cep Otogari’nin kent dokusu,
kentsel yasam kalitesi, cevresinde yer alan yasam alanlari, kentin ekolojik dengesi,
kiltirel ve kentsel donati alanlar1 ile iliskisi incelendiginde alan se¢iminde giigli
yanlarinin agirlikta olmasi sebebiyle yer se¢ciminin dogrulugu tartismali olarak kabul
edilebilir. Otogar alani kentin yeni gelisme alaninda olmasi ve mekansal anlamda
Avrupa Yakast agirlik merkezinde bulunmasi sebebiyle, Esenler Otogart ‘nin
giinlimiizdeki yiikiinii kaldirabilecek bir konumda yer almaktadir. Bu sebepten otiirii

Avrupa Yakasi’nda 6nerilen diger cep otogar alanlarinin konumuna ragmen Bahgesehir

Cep Otogar Alan1 bu yakada merkezi otogar alan1 olmas1 gerektigi tartismali olarak
kabul edilebilir.

Selimpasa Cep Otogar Alani

Oneri cep otogar alani ver secimine dair giiclii yonler

e D-100 Karayolu ve TEM Otoyoluna erisimi yakin ve kisa mesafededir.

e Alana rayl sistemler aracilig1 ile erismek miimkiindiir.

e Kentin 6nerilen gelisme yonlerini besleyecek bolgede yer almaktadir.

e Onerilen alt merkez alanlarma yakindir, alanlarin  gelisme siirecini
arttirabilecektir.

e Sehir i¢i ve sehirler arasi hizmet verecek olan oneri saglik parkina Selimpasa

Cep Otogar Alani ile erigsim saglanabilecektir.
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e Onerilen Tarimsal Uretim ve Teknolojileri Gelistirme Parki’na yakin konumda
olup bu konuda hizmet almak isteyen ¢iftcinin ve ilgilinin alana sehirler arasi
erisimini saglayabilecektir.

e Onerilen Kentsel ve Bolgesel Donat1 Alan’larina yakin olmasi sebebiyle sehitler
aras1 erigimi saglayabilecektir

o Universite Yerleske Alan’ma yakin olmasi sebebiyle dzellikle dgrencilerin alana

sehirler arasi erigsimi saglanabilecektir

Oneri cep otogar alani yer secimine dair zayif yonler

e Yerlesime ve otogar alami olarak kullaniminda sakinca bulunabilecek alana

yakin bir mevki icerisindedir. (tarimsal niteligi korunacak alan)

Yukarida belirtilen maddeler dogrultusunda; Selimpasa Cep Otogari’nin kent dokusu,
kentsel yasam kalitesi, ¢evresinde yer alan yasam alanlari, kentin ekolojik dengesi,
kiltirel ve kentsel donati alanlar1 ile iliskisi incelendiginde alan se¢iminde gii¢li

yanlarinin agirlikta olmasi sebebiyle yer se¢iminin dogrulugu tartigmali olarak kabul
edilebilir.

Silivri Cep Otogar Alani

Oneri cep otogar alani yer secimine dair giiclii yonler

e D-100 Karayolu ve TEM Otoyoluna erisimi yakin ve kisa mesafededir.

e Alana rayl sistemler aracilig1 ile erismek miimkdiindiir.

e Kentin 6nerilen gelisme yonlerini besleyecek bolgede yer almaktadir.

e Onerilen Egitim, Bilisim ve Teknoloji Alanlari’na yakin konumda olup bu
konuda hizmet almak isteyen kisilerin alana sehirler arasi erisimini
saglayabilecektir.

o Onerilen Kentsel ve Bélgesel Donat1 Alan’larina yakin olmasi sebebiyle sehirler
aras1 erigimi saglayabilecektir

e Universite Yerleske Alan’ma yakin olmasi sebebiyle dzellikle dgrencilerin alana

sehirler arasi erisimi saglanabilecektir .
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Oneri cep otogar alani yer secimine dair zayif vonler

Yerlesime ve otogar alani olarak kullaniminda sakinca bulunabilecek alana
yakin bir mevki igerisindedir. (tarimsal niteligi korunacak alan)
Birinci dereceden merkez olarak onerilen merkezi is alanlari, kiiltiir ve ticaret

alaninda bulunmas1 gelecekte bolgedeki yogunlugu arttirabilecektir.

Yukarida belirtilen maddeler dogrultusunda; Silivri Cep Otogari’nin kent dokusu,

kentsel yasam kalitesi, cevresinde yer alan yasam alanlari, kentin ekolojik dengesi,

kiiltiirel] ve kentsel donati alanlari ile iligkisi incelendiginde alan se¢iminde giiclii

yanlarinin agirlikta olmasi sebebiyle yer se¢ciminin dogrulugu tartismali olarak kabul

edilebilir.

Harem Otogari

Mevcut otogarin yver secimine dair giiclii yonler

D-100 Karayolu’na erigimi yakin ve kisa mesafededir.

Kentin onerilen gelisme yOniine zit bir bolgede bulunmamaktadir.

Onerilen Kentsel ve Bolgesel Donat1 Alan’lara yakin olmasi sebebiyle sehirler
arasi erisimi saglamaktadir.

Universite Yerleske Alan’ina yakin olmasi sebebiyle dzellikle dgrencilerin alana

sehirler arasi erisimi saglanabilmektedir.

Mevcut otogarin yer secimine dair zayif yonler

Kent iginde trafik yogunlugu olusturmaktadir.

Alandan, Sabiha Gok¢en Havalimani’na kesintisiz ulasim saglanamamaktadir.
Otogar Alani fiziksel agidan yetersiz ve taleplere cevap veremez durumdadir.
Otogar Alaninin mekansal kalitesi kotii durumdadir.

Cevresinde bulunan konut alanlari i¢in goriinti, hava ve girilti kirliligi
olusturmaktadir.

Anadolu Yakas1 merkezi is alanlari, kiiltiir ve ticaret alanmi igerisinde bulunarak

bolgedeki yogunlugu arttirmaktadir.
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Yukarida belirtilen maddeler dogrultusunda; Harem Otogari’nin kent dokusu, kentsel
yasam kalitesi, otogar calisanlar1 ile kullanicilari, ¢evresinde yer alan yasam alanlari
icin olusturdugu tehditler dogrultusunda fonksiyonu ve 6l¢e8i merkezi otogar alani
islevinin kaldirilmasi karar1 oldukga isabetli bir karardir.olmas1 Bu kapsamda merkezi
otogar alani olarak yeni gelisme alaninda Onerilen Atasehir Otogar Alani’nin merkezi

otogar islevini iistlenmesi gerektigi asagida agiklanacaktir.

Kavacik Cep Otogar Alani

Oneri cep otogar alani ver secimine dair giiclii yonler

e TEM Otoyoluna erisimi yakin ve kisa mesafededir.

e Kuzeyinde kalan Istanbul Kdyleri icin toplayici bir konumdadir.

e Kentin 6nerilen gelisme yoniine zit bir bolgede bulunmamaktadir.

e Onerilen alt merkez alania yakindir, alanin gelisme siirecini arttirabilecektir.

e Fatih Sultan Mehmet Koprii’siine son derece yakin bir noktadadir.

e Kavacik Cep Otogar Alam kiiltiir odakli turizm alanlarin1 gevreleyen bir hat
tizerinde olmas1 sebebiyle avantajli konumdadir.

e Onerilen Kentsel ve Bélgesel Donat1 Alan’larina yakin olmas: sebebiyle sehirler
arasi erisimi saglayabilecektir

e Universite Yerleske Alan’na yakin olmasi sebebiyle 6zellikle dgrencilerin alana
sehirler arasi erisimi saglanabilecektir

e (Cep Otogar Alami igerisinde, transfer merkezinin yer almasi sebebiyle alana

toplu ulagim sistemlerine entegre bir erisim saglanabilecektir.

Oneri cep otogar alani yer secimine dair zayif vonler

e Yerlesime ve otogar alani olarak kullaniminda sakinca bulunabilecek alana
yakin bir mevki icerisindedir. (kentsel sit alani, jeolojik ag¢idan sakincali alan, su

toplama havza sinirina ve tarimsal niteligi korunacak alan)
Yukarida belirtilen maddeler dogrultusunda; Kavacik Cep Otogari’nin kent dokusu,

kentsel yasam kalitesi, cevresinde yer alan yasam alanlari, kentin ekolojik dengesi,

kiltirel ve kentsel donati alanlar1 ile iliskisi incelendiginde alan se¢iminde giicli
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yanlarinin agirlikta olmasi sebebiyle yer se¢iminin dogrulugu tartigmali olarak kabul
edilebilir.

Atasehir Cep Otogar Alani

Oneri cep otogar alani yer secimine dair giiclii yonler

e D-100 Karayolu ve TEM Otoyoluna erisimi yakin ve kisa mesafededir.

e Alana rayl sistemler aracilig1 ile erismek miimkiindiir.

e Yerlesime ve otogar alani olarak kullaniminda sakinca bulunmayan alan
icerisindedir.

e Kentin dnerilen gelisgme yoniine zit bir bdlgede bulunmamaktadir.

e Atasehir Cep Otogar Alani kiiltiir odakli turizm alanlarin1 ¢evreleyen bir hat
tizerinde olmasi sebebiyle avantajli konumdadir.

e Onerilen Kentsel ve Bolgesel Donat1 Alan’larina yakin olmas1 sebebiyle sehitler
aras1 erigimi saglayabilecektir

e Universite Yerleske Alan’mna yakin olmasi sebebiyle 6zellikle dgrencilerin alana
sehirler arasi erigsimi saglanabilecektir

e Cep Otogar Alami igerisinde, transfer merkezinin yer almasi sebebiyle alana

toplu ulagim sistemlerine entegre bir erisim saglanabilecektir.

Oneri cep otogar alant yer secimine dair zayif yonler

e Birinci dereceden merkez olarak onerilen merkezi is alanlari, kiiltiir ve ticaret

alaninda bulunmas1 gelecekte bolgedeki yogunlugu arttirabilecektir.

Yukarida belirtilen maddeler dogrultusunda; Atasehir Cep Otogari’nin kent dokusu,
kentsel yasam kalitesi, ¢evresinde yer alan yasam alanlari, kentin ekolojik dengesi,
kiltirel ve kentsel donati alanlar1 ile iliskisi incelendiginde alan se¢iminde gii¢li

yanlarinin agirlikta olmasi sebebiyle yer se¢iminin dogrulugu tartigmali olarak kabul
edilebilir.

Ayrica Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Planlama Miidiirliigii tarafindan bu

alanin Anadolu Yakasi’nda merkezi otogar alani olarak kullanilmas1 6ngoriilmektedir.
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Otogar alan1 kentin yeni gelisme alaninda olmasi ve mekansal anlamda Anadolu Yakasi

agirlik merkezinde bulunmasi sebebiyle, Harem Otogar1 ‘nin giiniimiizdeki yiikiinii

kaldirabilecek konumda yer almaktadir. Bu sebepten otiirii Anadolu Yakasi’nda

Onerilen diger cep otogar alanlarinin konumuna ragmen Atasehir Cep Otogar Alani bu

yakada merkezi otogar alan1 olmasi gerektigi tartigmali olarak kabul edilebilir.

Pendik-Kurtkoy cep otogar alani

Oneri cep otogar alani ver secimine dair giiclii yonler

TEM Otoyoluna erigimi yakin ve kisa mesafededir.

Alana rayh sistemler araciligi ile erismek miimkiindiir.

Kentin onerilen gelisme yOniine zit bir bolgede bulunmamaktadir.

Onerilen alt merkez alanlarma yakindir, alanlarmn gelisme siirecini
arttirabilecektir.

Tuzla’daki Formula-Otomobil ve Diger Motorlu Araglar Spor ve Yarigsma
Alani’na Bahgesehir Cep Otogar Alani ile erisim saglanabilecektir.

Onerilen Egitim, Bilisim ve Teknoloji Alanlari’na yakin konumda olup bu
konuda hizmet almak isteyen kisilerin alana sehirler arasi erigimini
saglayabilecektir.

Onerilen Kentsel ve Bolgesel Donat1 Alan’larma yakin olmasi sebebiyle sehirler
aras1 erigimi saglayabilecektir

Universite Yerleske Alan’ma yakin olmasi sebebiyle dzellikle dgrencilerin alana
sehirler arasi erisimi saglanabilecektir

Cep Otogar Alam igerisinde, transfer merkezinin yer almasi sebebiyle alana

toplu ulagim sistemlerine entegre bir erisim saglanabilecektir.

Oneri cep otogar alani yer secimine dair zayif yonler

Giineyinde kalan ilgeler i¢in erisim mesafesi uzundur.
Yerlesime ve otogar alani olarak kullaniminda sakinca bulunabilecek alana
yakin bir mevki igerisindedir. (jeolojik agidan sakincali alan, su toplama havza

siirma ve tarimsal niteligi korunacak alan)
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Yukarida belirtilen maddeler dogrultusunda; Kurtkdy Cep Otogari’nin kent dokusu,
kentsel yasam kalitesi, cevresinde yer alan yasam alanlari, kentin ekolojik dengesi,
kiltiirel ve kentsel donati alanlar1 ile iliskisi incelendiginde alan se¢iminde gii¢li
yanlarinin agirlikta olmasi sebebiyle yer se¢ciminin dogrulugu tartismali olarak kabul

edilebilir.
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