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ABSTRACT

DIYARBAKIR IS THE MAIN URBAN TRANSPORT PLAN HAS BEEN
INTEGRATED WITH THE UNIVERSITY DAGKAPI-KARACADAG ROAD-URFA
HIGHWAY-PROPOSAL FOR THE ROUTE OF THE RING SYSTEM METROBUS
SILVAN ROAD UNIVERSITY

Selvi Colak
Urban Systems and Transport Management

Supervisor: Prof. Dr. Mustafa ILICALI

January 2013, 102 pages,

The urban population density and increasing the number of private vehicle traffic
congestion, air pollution, energy consumption, etc. on the negative. Urban transport
purposes are the solution of problems like this, transportation needs are met and the
provision of basic urban development. The most appropriate solution for the regulation
of transportation, is to give priority to public transport systems.

Deciding which new collective transport systems to study, the phase is very important.
Surveying the physical, economic, technical and financial phase properties to meet the
needs of the public, taking into consideration that a system should be preferred.

In the first section, urban transportation today and the target for the year; considering
the scale of the city's upper and lower background judgments proposed transportation
master plan held in Diyarbakir rail system line with the integration and improvement of
transport facilities for the purpose of administrating complement, the Metrobus system
line editing.

The second section provides detailed information about urban public transport systems.
The third part Phileas studied with examples from our country and from the world
systems and components express, relaxed, comfortable and lower the cost of
infrastructure is a public transportation system has been proven with application
examples in different cities. The fourth section, belongs to the city of Diyarbakir,
general specifications and the current transportation infrastructure made the findings.
Taking into account these considerations, the main urban transport plan outputs,
Diyarbakir, according to the demands the journey , , the journey can greatly ease the
reachability to University and city centre, environmentally sensitive, economically, the
high level of service, are available on the access to the public transport system open to
revision and integrate in the university town of Diyarbakir with the model-specific to
University City with a large Ring of Metrobus System is recommended.

Keywords: Diyarbakir, Public Transportation Systems, Metrobus Ring System
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Diyarbakir Kent I¢i Ulasim Ana Plani1 ¢alismasinda toplam yolculuk iiretimleri Sekil

5.1°de goriilmektedir.

Sekil 5.1: Kent i¢i ulasim toplam yolculuk iiretimleri haritasi
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Kaynak:Diyarbakir Kent i¢i Ulasim Ana Plani-Yeni Bilgilerin Toplanmasi Raporu
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Yine calisma kapsaminda yolculuk ¢ekimleri Sekil 5.2°de verilmistir.

Sekil 5.2: Kent i¢i ulasim toplam yolculuk ¢ekimleri haritasi
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Kaynak:Diyarbakir Kent i¢i Ulagim Ana Plani-Yeni Bilgilerin Toplanmasi Raporu
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Sekil 5.3: Diyarbakir kentici ulasim ana plam 2025 yili ulasim 6nerileri paftasi
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Kaynak:Diyarbakir Bilyiiksehir Belediyesi-Ulagim daire baskanligi
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Diyarbakir kent i¢i ulasgim ana plan1 c¢alismalart kapsaminda yapilan son
degerlendirmelerde, toplu tasima giizergahi olarak diisiiniilen rayli sistem gilizergahi;
toplu tasima yolculuk orani, toplu tagima yolcu sayist toplami olarak en yiiksek
degerlere sahip 3 alternatif arasindan Alternatif 3 gilizergahi rayl sistem gilizergahi

olarak belirlenmistir.

Sekil 5.4: Diyarbakir ulasim ana plam hafif rayh sistem giizergahi alternatifleri

KARAYOLU & TOPLU TASIMA SEBEKESI

Z!RV.E SAAT TopluTagima | TopluTasima | Koridor Hatlar
>\ |BINDI SAYISI| Yolculuk Orani | YolcuToplam | (i yonii)

:\ﬁ» Egiim %22 169.251
ARAWR "\ [Atematiin | %23 | 175.758] 42.004)
HASTANE \ Alternatif 2 %24 | 215.960] 50.059]
| &'
1 B
, s Alternatif3 %24 | 178.001] 51.676)
| b / |
| g
A \9’ 4 \. ==
| o )
N \, .' ¥

Diyarbakir ulasim ana plan1 kapsaminda belirlenen rayli sistem hatti Sekil 5.5°te

goriilmektedir.
Kesinlesen rayli sistem gilizergahinin 2 etap halinde yapilmasi hedeflenmekte olup

oncelikle Dagkapt - Aragtirma Hastanesi giizergahi, daha sonraki etapta ise Urfa

karayolu - 500 evler giizergahinin hayata gecirilmesi hedeflenmektedir.
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Sekil 5.5: Diyarbakir ulasim plam rayh sistem giizergahi
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Ulagim ana plam1 calismalari kapsaminda yapilan toplam yolculuk iiretimleri ve

cekimleri haritalarma bakildiginda Universitenin 6nemli bir ¢ekim merkezi oldugu

goriilmektedir. Rayli sistem giizergah alternatiflerinde de Universitenin énemli bir odak

noktas1 olarak ele alindig1 goriilmektedir. Ancak kesinlesen rayli sistem giizergahinda

Universiteye erisimin saglanamadig1 tespit edilmistir.

Bu noktadan hareketle ulasim ana planinda belirlenen hedeflerle entegre olacak bir

toplu ulasim modeli ile kent merkezinin Universite ile biitiinlesmesini kolaylastiracak

Metrobiis Sistemi Onerisi kaginilmaz hale gelmistir.

Rayli sistem ile birlikte 6neri metrobiis ring giizergahi {izerindeki giinliik ve zirve saat

yolculuk degerleri Sekil 5.6 ve Sekil 5.7°de goriilmektedir.
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Sekil 5.6: Universite metrobiis ring giizergahindaki 2025 yih giinliik(24 saat) yolcu sayilari
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Giinliik yolculuk degerlerine bakildiginda 2025 yili toplu tagima atamasi haritasina gore

en yiiksek deger Karacadag Caddesi tlizerinde 30944 yolcu sayis1 olarak goriilmektedir.

Karacadag Caddesi iizerindeki yiiksek yolcu sayisi, metrobiis glizergahinin

belirlenmesinde 6nemli bir veri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Zirve saat yolculuk degerlerine bakildiginda 2025 yili toplu tasima atamasi haritasina
gore en yliksek deger Sanlurfa - Diyarbakir karayolu iizerinde 10.660 yolcu sayisi
olarak goriilmektedir. Yine Sanlwrfa - Diyarbakir karayolu tizerindeki ytliksek yolcu
sayist, metrobiis gilizergahinin belirlenmesinde Onemli bir veri olarak karsimiza

cikmaktadir.
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Sekil 5.7°de giizergah iizerinde zirve saatteki yolculuk degerleri goriilmektedir.

Sekil 5.7: Universite metrobiis ring giizergahindaki 2025 yili zirve saat yolcu
sayllar:

A7\ —Zirve Saat Toplu Tasima Yolcu (Bindi) Sayisi 169.251 adet
\) —Zirve Saat Toplu Tasima Yolculuk Sayisi 101.812 adet
— Giinliik Toplu Tasima Yolculuk Sayisi 506.670 adet

. —Zirve Saatte Kesitteki En Yiiksek Yolcu Hacmi 10.660 kisi

EGILIM ALTERNATIF (2025 YILI)
TOPLU TASIMA ATAMASI

YOLCU SAYISI (Zirve Saat) L
Volume PuT [Pers] (AP

o 2587 L
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Bu yolculuk degerlerinden de goriildiigi lizere rayli sistemi destekleyici ve rayl
sistemin doguracagi yolculuk degerlerini tasiyabilecek yeni bir toplu ulagim sistemi
zorunluluk haline gelmektedir. Bu dogrultuda kentliye daha ekonomik, konforlu ve kisa
stirede yolculuk imkani sunan, kentin biiylik kesiminde ikamet eden kentlinin rayl
sistem kullanimini arttirmaya imkan sunan, aktarma sistemini saglayacak olan ve en
onemlisi yiiksek yolculuk ¢ekim degerleri olan Universitenin kentle ulasim agisindan

biitlinlesmesini saglayacak Diyarbakir kentine 6zgii bir Metrobiis Sistemi Onerilmistir.
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5.1 UNIVERSITE METROBUS RiNG HATTI UZERINDEKiIi MEVCUT TOPLU
TASIMA SISTEMLERI

5.1.1 Belediye Otobiisleri

Oneri giizergah iizerindeki mevcut otobiis hatlari,sefer siireleri hatta calisan arag

sayilar ve giinliik sefer sayilar1 Tablo 5.1°de goriilmektedir.

Tablo 5.1: Universite metrobiis giizergahtaki otobiis hatlarinda ¢alisan arac
sayilan ve sefer siireleri

SIRA NO HAT |GUZERGAH ADI SEFER |HATTA |[GUNLUK
KODU SURESiI |CALISAN |SEFER
(GIDIS- |ARAC SAYISI
DONUS) |SAYISI
1 CK2 |HAYATKENT-KARACALI 120 dakika 1 6
2 Cc3 HAYATKENT-UNIVERSITE 120 dakika 1 7
3 Cc7 TEKEL-BALIKCILAR 100 dakika 1 8
4 HC3  [CARIKLI-UN IVERSITE 100 dakika 1 6
5 [} OTOGAR-UNIVERSITE 120 dakika 2 16
6 E1l ARASTIRMA HASTANESI-UNIVERSITE 120 dakika 3 21
7 E2 ARASTIRMA HASTANESI-UNIVERSITE 120 dakika 2 14
8 E5 TOKI-UNIVERSITE 120 dakika 4
9 E7 TOKI-KUMEEVLER 120 dakika 2 16
10 E10 TOKI-U IVERSITE 120 dakika 2 4
11 F2 TOKI-UNIVERSITE 80 dakika 3 33
12 F5 TOPLUKONUT-UN IVERSITE 60 dakika 2 13
13 G1 450 EVLER-UN IVERSITE 120 dakika 2 18
14 H2 KUMEEVLER-UN IVERSITE 100 dakika 2 17
15 H3 KUMEEVLER-UN IVERSITE 100 dakika 2 22
16 H4 BEN U SEN-UNIVERSITE 90 dakika 1 10
17 S1 DAGKAPI-ZOZINC 140 dakika 1 7
18 o1 HASTANELER-ORGANIZE SANAYI 120 dakika 1 8
19 71 ZUMRUTKENT-UN IVERSITE 120 dakika 2 8
20 P1 DAGKAPI-PIRINCLIK 120 dakika 1 6
21 K1 BAGIVAR-UNIVERSITE 120 dakika 1 7
22 AT7* UNIVERSITE-500 EVLER YENI TOKI 120 dakika 1
23 P2* BALIKCILARBASI-PIRINCLIK 120 dakika 1
TOPLAM 39 247
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Tablo 5.1°den de goruldiigli gibi glizergah Tlizerinde toplam 39 otobiis hizmet

vermektedir.

5.1.2 Ozel Halk Otobiisleri

Universite metrobiis ring hattinda hizmet veren &zel halk otobiislerinin giizergah

adlari,sefer siireleri,hatta calisgan ara¢ sayilari,toplam yolcu sayilari ve ara¢ basina

tasinan yolcu sayilar1 Tablo 5.2°de verilmistir.

Tablo 5.2: Ozel halk otobiis hatlarinda ¢alisan arac sayilar ve sefer siireleri

SIRA HAT [GUZERGAH ADI SEFER HATTA TOPLAM [ARAG
NO Kobu SURESI(GIiDiS GALISAN |YOLCU |BASINA
DONUS) ARAG SAYISI  [TASINAN

SAYISI YOLCU

SAYISI

1 A1 500 EVLER-UNIVERSITE 120 dakika 5 1787 357

2 A3 [500 EVLER-HASTANE 80 dakika 5 1552 310

4 B1 |GAZILER-UNIVERSITE 120 dakika 9 3442 382

5 B2 |GAZILER-UNIVERSITE 80 dakika 10 5025 502

6 B4 |GAZILER-UNIVERSITE 80 dakika 3 1072 357

7 C2 |TEKEL-HASTANE 140 dakika 8 3291 411

8 C4 |TEKEL-UNIVERSITE 120 dakika 10 5790 579

9 C5 |TEKEL-HASTANE 100 dakika 10 4438 444

10 C10 [UNIVERSITE-OTOGAR 120 dakika 4 1809 452

11 C12 |TEKEL-UNIVERSITE 120 dakika 3 1093 364
12 D1 |HUZUREVLERI-UNIVERSITE 120 dakika 9 3062 340

13 D2 |[TEKEL-UNIVERSITE 120 dakika 3 963 321
TOPLAM 79 33398* 4819

*(zel Halk Otobiisleri Yolculuk Degerleri belirlenirken Belediye Otobiislerindeki %45 siiriicii kart: kullanim  orani
kabul edilmis ve akilli karttan elde edilen degerler 1.45 ile carpilmustir.

Tablo 5.2°de goriildiigii iizere giizergah iizerinde toplam 79 Ozel Halk Otobiisii hizmet

vermektedir.
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5.1.3 Minibiisler

Oneri metrobiis ring hattinda hizmet veren minbiislerin giizergah adlari, hatta ¢aligan

arag sayilar ve arag tiirli Tablo5.3’te verilmistir.

Tablo 5.3: Giizergah iizerinde ¢calisan minibiis verileri

Koop. Ad1 Sira  |Giizergah Adi Arac Tiirii
No
1 Nolu Hat 2-1 |Dagkap1-Gaziler 14+1Minibiis

2-2 |Dagkap1-Diclekent

2-3 |Dagrkap1-Piringlik

3-1 |Dagkap1-Universite

3-2 |Dagkap1-Karag:a11

4 |Ofis-Universite

8  |Dagkapi-Universite

9  [Ofis-Toplukonut

10 |Ofis-Universite

2 Nolu Hat 3-1 |Dagkap1-Diclekent Bulvari 14+1Minibiis

3-2 |Dagrkap1-Yeni Hal

3 Nolu Hat 3 [Balik¢ilarbagi-Kantar Kavsagi- |14+1Minibiis
Huzurevleri
7 |Ba11kq1larba$1—Kantar Kavsagi
1 |Universite—500 Evler 14+1Minibiis
6 Nolu Hat 2 |Universite—$ehitlik
3

|Universite—$ehitlik

Minibiislerin Diyarbakir kent dlgeginde ¢ok uzun mesafelerde hizmet verdigi oysa ki
minibiislerin ara toplu tasima hizmeti vermesi gerektigi, ozellikle Universite gibi
yolculuk degerlerinin ¢ok yiiksek oldugu noktalara minibiis ve 6zel halk otobiislerinden
ziyade daha fazla yolcu tasiyabilecek konforlu, giivenli, trafigi rahatlatacak, cevre
kirliligi ve giiriiltii kirliligini de gz ardi etmeyecek tasima sistemlerinin gelistirilmesi
gerekmektedir.

Bu nedenle ¢ok yogun arag sirkiilasyonunun oldugu, ara toplu tasima sistemlerinin

hizmet verdigi bu giizergaha Metrobiis Sistemi 6nemli bir hizmet konforu sunacaktir.
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5.2 UNIVERSITE METROBUS RiNG HATTI

Diyarbakir kent i¢i ulasim ana plan1 calismalarinda da Sekil 5.2’de goriildigi {lizere
toplam yolculuk ¢ekimleri haritasinda Universite Kampus Alanmi en yiiksek ¢ekim
oranma sahiptir. Ancak kent i¢i ulasim ana plami galigmalarinda Universite hattinda
ylksek yolculuk degerleri ¢ikmasina karsin topografik kosullardan kaynakli yiiksek
yapim maliyet nedeni ile rayli sistem hattmin Universite Kampus Alanma

ulastirilmadig goriilmiistiir.

Bu noktadan hareketle Diyarbakir kent i¢i ulasim ana planm1 rayh sistem giizergahi ile
uyumlu, lastik tekerlekli toplu ulasim araci olan Metrobiis Sistemi dnerilerek, Universite
hattina alt yap1 maliyeti diislik, ekonomik, hizli, giivenli, konforlu, ¢evre dostu, giiriiltii
kirliligini azaltacak, trafik sikisikligini azaltan, gilizergah iizerindeki ylizlerce toplu
tasima aracina (79 6zel halk otobiisii, 39 otobiis ve ¢ok sayida minibiis) karsin daha
fazla yolcu tasima kapasitesine sahip Kent Merkezi ile Universiteyi birlestirici bir

toplu tagima sistemi Onerilmektedir.

Toplam 22.40km uzunlugundaki ring hattinda 18 adet durak noktasi belirlenmistir. Bu
uzunluktaki bir gilizergahin yol izleri ile ayrilmis cadde kenarindan akima paralel bir
diizenleme ile ortalama saatte 25 kilometre hiz ile ringin 54 dakikada tamamlanacagi

ongorilmiistiir.

Universite ring hatt1 giizergahi sirasi ile Universite — Dagkapi1 — Alipmar - Karacadag
Caddesi(Alay Kavsagi, Giirsel Caddesi, Kurugcesme) - Kantar Kavsagi - Urfa Yolu
(Megacenter, Diclekent Girisi, Huzurevleri Cami) - Silvan Yolu (Silvanyolu TEIAS

Lojmanlari, 450 Evler, Eski Koprii)-Universite olarak belirlenmistir.

Sekil 5.8, Sekil 5.9, Sekil 5.10, Sekil 5.11, Sekil 5.12 ve Sekil 5.13’te  giizergahtaki

yollarin durumlar1 ve genislikleri sirasiyla goriilmektedir.
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Sekil 5.8: Universite kopriisii

Sekil 5.9: Universite - Dagkap giizergahi
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Sekil 5.10: Diyarbakir Karacadag caddesi

Sekil 5.11: Sanhurfa-Diyarbakir karayolu
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Sekil 5.12: Sanhurfa-Diyarbakir karayolu

=2 B S W e :

o ) iy

Sekil 5.13: Diyarbakir - Silvan karayolu
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Diyarbakir ulasim ana plani rayli sistem glizergah1 ile biitiinlesen, kentin uzak
noktalarindaki kentlinin rayli sistem hattina ulasilabilirligini ve kullaniminm1 arttirici,
kentliye aktarma olanagi sunan Universite Metrobiis Ring hatti ve duraklarini gdsterir

harita Sekil 5.14’de goriilmektedir.

Sekil 5.14: Universite metrobiis ring hatt1 ve duraklarimin ulasim plam ile entegre
edilmis hali

ONERI METROBUS RING HATTININ ULASIM PLANI ILE ENTEGRE EDILMESI

A Wt RS gy J/ONERI METROBUS RING HATTI

HAT UZUNLUGU

ISTASYON SAYISI

GUNLUK YOLCU SAYISKTOPLAM)
J|ZIRVE SAAT YOLCU SAYISITOPLAM)

T

g

LEJA

NT
ONERI METROB0S RING HATT
—E/TUT DENAYDLY HATT

ONERIRAYLI SISTEM HATLARI

mem BRG] ORCELIKLINIRT
e KINC] ONCELIRL HAT

[ R ———

Diyarbakir kentine 6zgili bir sistem olarak Onerilen Metrobiis Sistemi; yol izleri ile
ayrilmis cadde kenarindan akima paralel bir diizenleme ile toplam 22.40 kilometre
uzunlugunda ve 18 durak noktasi ile Universite ile Kent Merkezini birbirine
baglayacaktir. . Bu uzunluktaki bir giizergahin 6nerilen diizenleme ile ortalama saatte

25 kilometre hiz ile ringi 54 dakikada tamamlayacagi ongoriilmiistiir.
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5.2.1 Universite Metrobiis Ring Hattinin Durak Noktalar1

Sekil 5.14’te Diyarbakir Universite metrobiis ring hattindaki durak yerleri
isaretlenmistir.Ring gilizergahindaki durak noktalar1 ve isimleri sirasiyla asagida

verilmigtir.

1- Universite

2- Universite Girisi
3-Dagkap1

4- Ciftkap:

5- Sehitlik Kavsagi
6- Stadyum

7- Alipmar Kopriisii
8- Alay Kavsagi

9- Giirsel Caddesi

10- Kurucesme

11- Kantar Kavsagi
12- Megacenter

13- Diclekent girisi
14- Huzurevleri Cami
15- Silvanyolu TEIAS Lojmanlari
16- 450 Evler

17- Eski Koprii

18- Universite
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6. SONUC

Kent i¢inde 6zel oto sahiplik oraninin ve hareketlilik ihtiyacinin artmasi, bu ihtiyacin
otobiis sistemleri ile karsilanmaya c¢alisilmasi, trafik yogunlugunun ve buna bagli olarak

sera gazi saliimlarinin artmasina, yasam kalitesinin diismesine neden olmaktadir.

Diyarbakir hizla biiylimekte olan bir kenttir ve kent i¢i ulagim ihtiyaclar1 giderek
artmaktadir. Diyarbakir ana ulagim plani ile birlikte tiim ulagim tiirleri ile entegre,
verimli, hizli ve yiiksek kalitede hizmet sunan bir toplu ulasim sistemi planlamasi

hedeflenmistir.

Bu calismada, otobiis ve hafif rayli sistemin kendine 0zgii avantajlarim1 bir arada

barindiran BRT sistemi, planlama ve uygulama agisindan irdelenmistir.

BRT; rayli toplu tagima sistemlerine kiyasla, insas1 ve isletilmesi kolay, hizmet seviyesi
ozellikle istasyonlara yiirlime mesafesini en ekonomik sekilde kisaltmasi1 bakimindan en
yiiksek, esnekligi ve revizyona agik olmasi bakimindan gelismekte olan sehirlere en
uygun toplu tasima sistemidir. Ozellikle metropol kentlerde, kentin gelecegi acisindan
hayati 6nem tasiyan otomobil kullanimimin azaltilmast konusunda en basarili
uygulamadir. Ciinkii kullanict kitlesine; aligkin olduklar1 otobiis duraklarina yiirtime
mesafesi ile otobiisiin sunabileceginin ¢ok listiinde hizmet seviyesi ve zaman tasarrufu

saglamaktadir.

Metrobiis, ana arterlerdeki trafik yogunlugunu azaltip, yolcularin trafige takilmadan
daha hizli, daha konforlu, daha uygun seyahat etmelerini saglayan ¢evreye duyarl bir

ulagim sistemidir.

Diyarbakir kentine 6zgii bir sistem olarak Onerilen Metrobiis Sistemi; yol izleri ile
ayrilmis cadde kenarindan akima paralel bir diizenleme ile toplam 22.40km
uzunlugunda ve 18 durak noktasi ile Universite ile Kent Merkezini birbirine

baglayacaktir.
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Diyarbakir kent ici ulagim ana plani rayli sistem giizergahi ile uyumlu, lastik tekerlekli
toplu ulasim arac1 olan Metrobiis Sistemi onerilerek, Universite hattina alt yap: maliyeti
diisiik, ekonomik, hizli, giivenli, konforlu, ¢evre dostu, giiriiltii kirliligini azaltacak,
trafik sikisikligini azaltan, giizergah {izerindeki yiizlerce toplu tasima aracina (79 6zel
halk otobiisii, 39 otobiis ve ¢ok sayida minibiis) karsin daha fazla yolcu tasima
kapasitesine sahip Kent Merkezi ile Universiteyi birlestirici bir toplu tasima sistemi

Onerilmektedir.

Metrobiis sistemi Onerisi ile kente 6zgii temel sorunlar da ¢6ziime kavusacaktir.

Olgiilebilir degerler olarak;
a. Trafik sikigikligina kars1 hizli ve kaliteli bir toplu tagima alternatifi sunmak.
1. Seyahat siirelerini kisaltmak: Metrobiis sisteminin kendine ait bir koridor
lizerinde seyretmesi saglanarak toplu tasimay1 hizlandirmak.
ii. Insanlara zaman kazandirmak
iii. Ozel arag kullanicilarinin sayisin1 azaltmak
b. Isletme verimliligini arttirmak
i.  Enerji verimliligini arttirmak (yakat tiikketimini azaltmak)
c. Arac sayist: Metrobiis hattindaki koridor iizerinde 39 otobiisle, 79 halk otobiisii,
minibiis ve  yolcu taginmaktadir.
d. Yakit miktar1: Metrobiis hattindaki minibiis, 6zel halk otobiisii ve otobiislerin bu
koridor tizerinde kullandig1 yakit miktarini azaltmak
e. Yerel emisyon ve sera gazi salinimini azaltmak
i.  Emisyonlar1 azaltmak: Fosil yakiti olan dizelin kullanimindan kaynaklanan
emisyonlarin toplum ve doga iizerinde olumsuz etkileri var. Sera gazi (CO,)
emisyonlar1 iklim degisikligini tetikliyor. Partikiil madde emisyonu olan
PM2.5 damar, beyin, kalp ve akciger fonksiyonlarni etkilediginden, kamu
saghigr tizerinde ciddi tehdit olusturuyor. Ayrica iklim degisikligini de
hizlandirdig1 biliniyor. Isletme verimliligini arttirarak yakit kullanimim
azaltmakla beraber, teknik diizeyde daha donanimli otobiisler kullanarak

metrobiis sistemi uygulamasi emisyonlar1 azaltma imkan1 sunuyor.
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Stirdiiriilebilir kalkinma kapsaminda ;
a. Sosyal
i.  Hizli ve yliksek frekansta hizmet sunabilen metrobiis, yolculara zaman

kazandirarak yasam kalitesini arttiracaktir.

ii. Seyahat siiresinin azalmasi ve trafik sikisiklig1 dolayisiyla yasanan stresin

diistik olmasi, insanlarin 6zel araglarindan vazge¢cmelerini saglayacaktir.

b. Cevre ve Kamu saghgi
1. Sera gazi emisyonlar1 azaltarak iklim degisikligi sorununun ¢6ziimiine katkida

bulunacaktir.

ii.  Dizel yakit kaynakli ve kamu sagligina ciddi tehdit olusturan partikiil madde

emisyonlarini azaltacaktir.

iii.  Genel trafik akisindan soyutlanmis yol izleriyle ayrilmis yolu olmasi kaza

riskini azaltacaktir.

iv. Universite Metrobiis Hatti iizerinde ¢alisan toplu tasima araglarin azalmasi,
trafikte dur-kalk olayin1 azalttigindan trafik daha seri olarak akacaktir ve bu da

yol giivenligini arttiracaktir.

c. Ekonomi
1. Toplu tasimanin ulagimda verimliligi arttirdig: biliniyor. Metrobiisiin ¢ok
daha hizli olmasi1 ve yiiksek kapasiteli araglarla daha fazla sayida yolcu tagimasi,

toplu tasimanin verimliligini arttiracaktir.

ii.  Ulasim hizmetinin verimi arttikca isletme giderleri diisiiyor ve Diyarbakir
Biiyliksehir Belediyesi  ulasim hizmetlerinin kurumsal siirdiirtilebilirligini

giiclendirecektir.

iii. Isletme verimliliginin arttirilmasi, verilen hizmetin maliyetini diisiirecektir.
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Sonug olarak bu proje ile;

Ekonomik olarak; giinliikk tasinan yolcu sayisinda artis saglanacak, yakit tasarrufu
saglanacak ve diger modlarla entegrasyon sayesinde aktarmalarda indirim imkani

saglanacaktir.

Cevresel olarak; emisyon azalis1 saglanarak karbondioksit (CO,) salinimi
engellenecektir.Giiriiltlii seviyesinde azalig saglanarak, minibiislerin ve giiriiltii yaratan
eski model otobiislerin biiyiik oranda azalmasindan otiirli ara¢ giiriiltii seviyesinde

onemli diizeyde azalig gerceklesecektir.

Sosyal olarak; zaman kazancindan dogan yasam kalitesindeki iyilestirme saglanarak,
diger modlarla entegrasyon sayesinde zaman kazanci saglanarak, yiliksek frekansta
hizmet sunulacagindan durakta bekleme siiresi azalacaktir. Toplumsal hareketlilikte
artis olacagindan, 24 saat hizmet verilmesi sayesinde giiniin her saati hareketli hale
gelecek ve toplumun farkli kesimleri de artik gece disar1 ¢ikabilecektir. Giivenlik artisi;

ara¢ sayisinda azalma ve metrobiisiin yol izleriyle ayrilmasindan dolay: yol giivenligi
artacak, otobiis i¢inde, istasyonlarda ve yol boyunca kameralar olmasi sebebiyle
giivenlik artacak, bayanlar i¢in duraklar ve otobiisler daha gilivenli hale gelecektir. Tiim

hattin gozlemleniyor olmasi sayesinde acil durumlarda miidahale hiz1 artacaktir.

Kurumsal olarak; ara¢ hizt artacaktir. Kontrol merkezi ile; tiim hat
gozlemlenebildiginden yonetim ve koordinasyon hakimiyeti artacak bdylece isletme
planlamasi daha kolay, verimli ve daha etkili yapilacaktir. Kalkis ve varis saatlerinin
daha belirli olmas1 sayesinde daha glivenilir hizmet sunulabilir hale gelecektir. Bu
sayede yolculara ger¢ek zamanli bilgi verilebilecektir. Ger¢ek zamanli veri toplanmast,
sistem icindeki otobiis sayisinin gereksinime gore ayarlanabilmesini saglayacak ve

bdylece sistem verimliliginde artis saglanabilecektir.

Universite Ring Metrobiis Sistemi Projesi; Diyarbakir halkinin hayatin1 olumsuz yonde
etkileyen trafik sorunun biiylik 6l¢iide hafifletilebilmesi i¢in sunulan bir toplu ulasim
¢Oziimiidiir. Rayli sistem projelerine gore ¢ok daha hizli tamamlanabilen ve gorece

olduk¢a az maliyetli ¢6ziim sunmasi, bunun yani sira ekonomik, sosyal, cevresel ve
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kurumsal agidan getirdigi toplumsal faydalarla metrobiis sistemi, onlimiizdeki yillarda
da bu alanda bir ¢oziim i¢in en optimum alternatif olmaya devam edecektir.
Uygulamanin alaninda 6rnek bir model olusu ve kolaylikla tekrar edilebilirligi;
Tiirkiye’nin siirdiiriilebilir kalkinma ve yesil ekonomi hedeflerine katki saglayarak,

tilkemizin kiiresel stirdiiriilebilirlige olan katkis1 agisindan dnemlidir.

Diyarbakir kentinde; yolculuk talepleri dogrultusunda, kentliye daha iyi hizmet
verebilmek i¢in ¢evreye duyarli, ekonomik, hizmet seviyesi yiiksek, revizyona agik
toplu tagima sistemi olan mevcut ulasim dokusu ve modeli ile Diyarbakir kentine 6zgii
Universite  Metrobiis Ring Sisteminin &nerilen giizergahta ornek proje olarak
uygulanmasi, Universite ile Kent Merkezinin erisebilirligini biiyiik 6l¢iide rahatlatacak,

tiniversitenin kent ile biitlinlesmesine de biiylik bir imkan saglayacaktir.
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